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MAN eTGL UZUPELNIA RODZINE ELEKTRYCZNYCH CIEZAROWEK BEV Z LWEM W LOGO
PRZEGLAD POLSYNTETYCZNYCH OLEJOW SILNIKOWYCH DO POJAZDOW CIEZKICH
RAPORT: NOWOSCI NA RYNKU OGUMIENIA DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
MASZYNY BUDOWLANE: SPYCHARKI | KOPARKI GASIENICOWE WCIAZ NA TOPIE
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EMTECH KUPIE ANDOVER

Polska firma Emtech, specjalizujaca si¢ w produkeji naczep
niskopodwoziowych, sfinalizowata zakup brytyjskiej marki
Andover Trailers, producenta naczep specjalistycznych o ponad
100-letniej historii. To posunigcie jest kolejnym krokiem rozwoju
spotki na rynkach miedzynarodowych. Od ponad 20 lat Emtech
wspolpracuje z polskimi i migdzynarodowymi partnerami z takich
sektoréw jak budownictwo, przemyst ciezki, rolnictwo, wojsko,

logistyka i transport wielkogabarytowy czy przemyst drzewny.

Kazdego roku na europejskie drogi wyjezdza ponad 200 specja- L

listycznych pojazdéw wyprodukowanych w Szczercowie i Rogowceu, w woj. 16dzkim. Emtech wyréznia si¢ realizacjami projektéw specjalnych,
jak produkcja mobilnej stacji LNG, specjalistycznych przyczep dla strazy pozarnej, mobilnego laboratorium COVID-19 czy 8-osiowej naczepy
do przewozu tramwajéw. Kazdy z tych produktéw odzwierciedla zaangazowanie firmy w innowacyjno$¢ i dostosowanie do specyficznych
potrzeb klientéw w réznych sektorach. Korzenie Andover Trailers siegaja dziatalnosci firmy Taskers. Przez lata marka stata si¢ synonimem
jakosci, o czym $wiadczg state projekty na dostawy specjalistycznych rozwigzan dla sit zbrojnych z calego $wiata. Andover Trailers posiada
takze szeroka oferte, w sklad ktérej wehodzg m.in. przyczepy i naczepy do przewozu cigzkiego sprzetu budowlanego, wozkéw widtowych, todzi
i jachtéw czy tadunkéw ponadgabarytowych.

S1E¢ MOYA NIE ZWALNIA TEMPA

Moya rozszerza swojg dziatalno$¢ o dwie nowe lokalizacje — w Zborowicach

w Malopolsce oraz w Swarzedzu w Wielkopolsce. W ramach rozwoju swojej
sieci, Moya planuje osiagna¢ liczbe 500 stacji do konica 2024 roku. Nowe stacje Moya
pojawily sie na poczatku wrzesnia na mapie wojewddztw wielkopolskiego i matopol-
skiego. Pierwsza z nich znajduje si¢ w Swarzedzu przy ul. Rabowickiej 12. Polozenie
w niedalekiej odlegtosci od autostrady A2 sprawia, ze punkt obstuguje zaréwno ruch
miejski, lokalny, jak i tranzytowy. Stacja dziata 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu
i oferuje benzyng 95 i 98, olej napedowy w wersji standardowej i premium, LPG oraz
ptyn AdBlue. Adres drugiego nowego punktu w niebiesko-czerwonych barwach to
Zborowice 5B. Stacja polozona jest na popularnej trasie Zborowice — Krynica Zdréj
(DW 981), z wygodnym wjazdem z obu kierunkéw ruchu. Na obu stacjach mozna
zaplaci¢ gotéwka, karta, blikiem, a takze wyplaci¢ pienigdze korzystajac z ustugi ca-
shback. Oferuja takze udogodnienia dla kierowcow TIR, takie jak szybki wlew diesla,
podjazd, parking oraz ptyn AdBlue z dystrybutora.

VoLvo TRUCKS ZWIEKSZA WYKORZYSTANIE

STALI O NISKIEJ EMIsJI CO2
Volvo zwigksza wykorzystanie stali niskoemisyjnej CO2 w swoich cigzaréwkach. Volvo byto

pierwszym na §wiecie producentem, ktéry wprowadzit ten rodzaj stopu do swoich elek-
trycznych pojazdéw cigzarowych w 2022 roku. Teraz firma rozszerza wykorzystanie tej stali na
pojazdy ze wszystkimi ukladami napgdowymi. Nowa stal jest produkowana przez szwedzka firme
stalowg SSAB i nazywa si¢ SSAB Zero. Jest wykonana z materialéw pochodzacych z recyklingu

i produkowana przy uzyciu energii elektrycznej i biogazu nie wytworzonych z paliw kopalnych.

W rezultacie emisja CO2 jest zmniejszona o okolo 80 proc. w poréwnaniu do produkeji konwen-

cjonalnej stali przy uzyciu energii kopalnej. Potencjat obnizenia emisji CO2 jest wysoki, poniewaz prawie polowa cigzaréwki sktada sie ze stali
(47 proc. modelu Volvo FH z silnikiem Diesla) i stanowi okolo 44 proc. emisji CO2 z produkeji (od powstania do dostawy) z 21 ton ekwiwa-

lentu CO2 dla Volvo FH z silnikiem Diesla. Grupa Volvo wspétpracuje z kilkoma dostawcami stali o niskiej emisji CO2. Stal o niskiej emisji

CO2 bedzie waznym uzupelnieniem tradycyjnej i pochodzacej z recyklingu stali stosowanej w pojazdach ci¢zarowych. Volvo Trucks zobowia-

zalo si¢ do osiggniecia zerowej emisji gazéw cieplarnianych netto w taricuchu dostaw najpézniej do 2040 r. (%]
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Cat DEMoO Tour OsTRODA

dzdzysty piatek i dzdzysta sobotg, 13-14 wrzesnia Cat Demo Tour zawitat do

Ostrédy, w woj. warmirisko-mazurskim. Spotkanie zorganizowala firma Bergerat
Monnoyeur, oficjalny dystrybutor maszyn Caterpillara w Polsce. Na torze motocrossowym,
odpowiednio przygotowanym przez ekipe Caterpillara, mozna byto wyprébowac wiele
maszyn tej marki, w tym spycharke z systemem 3D, koparko-tadowarke z gtowicag TRS
(obrotowo-uchylna), koparke gasienicowa ,,obryséwke”. Przy kazdej maszynie czekal operator

Caterpillara, ale najwazniejsza byta mozliwos¢ samodzielnego poznania mozliwosci sprzetu.

Poza tym byla wystawa maszyn nowych i uzywanych. Na stoisku dotyczacym serwisu eksperci
chetnie opowiadali np. o chmurowej aplikacji Vision Link, pozwalajacej na biezaco $ledzi¢ najwazniejsze parametry Caterpillaréw.

Z kolei umowy serwisowe CVA (Customer Value Agreement) ulatwiaja zaplanowanie kosztéw eksploatacyjnych. [

Nowy sYSTEM STEROWANIA MASZYN w 3D Leica MCr1 3D
DLA KOPARKI DEVELON DX225L.C-7X

irmy Leica Geosystems (czgé¢ Hexagon) oraz Develon oglosily 23 wrzesnia pre-

miere nowego rozwigzania do sterowania maszynami 3D dla koparki gasienicowej
DX225LC-7X ,,Smart”. Koparka Develon DX225LC-7X jest standardowo wyposazona
w technologi¢ Full Electric Hydraulic (FEH) oraz zintegrowany system prowadzenia
maszyny i sterowania 2D. Jako rozszerzenie tej funkcjonalnosci Develon oferuje teraz
system prowadzenia maszyny Leica MC1 3D jako modernizacje, specjalnie zaprojekto-
wang do bezproblemowej integracji z czujnikami i kalibracjami systemu 2D firmy Deve-
lon w modelu DX225L.C-7X. Uktad sterowania maszynami Leica MC1 zostal zapro-

jektowany tak, aby poméc operatorowi w precyzyjnym osiggnieciu pozgdanego rezultatu.

Informacje projektowe oraz wskazania géra/dét sg wyswietlane w czasie rzeczywistym
na panelu kontrolnym Leica MCP80 w kabinie, umozliwiajac efektywng realizacje projektowanego wykopu. Rozwigzanie podnosi doktadnos¢

i satysfakcje operatora, zwickszajac jednoczesnie produktywnosé i trwatosc.

NikHIL SAPRE ZOSTAE PREZESEM DyYNAPAC |

Od 1 pazdziernika fotel prezesa firmy Dynapac zajmie Nikhil Sapre. Zastapi on Paula Hense,
ktéry obejmie stanowisko wiceprezesa ds. sprzetu drogowego w Grupie Fayat. Nikhil Sapre

posiada stopnie naukowe w dziedzinie inzynierii mechanicznej i rachunkowosci. Pracowat dla TATA
Motors i Atlas Copco w Indiach, a nastenie rozpoczat karier¢ miedzynarodows pracujac w Atlas
Copco w Belgii, a pézniej w Dynapac w Niemczech. W ciggu dziesieciu lat pracy w Dynapac Nikhil
piastowal stanowiska wiceprezesa ds. finanséw, a ostatnio wiceprezesa ds. sprzedazy i marketingu.

Dzigki niemu firma zwigkszyta udziaty w rynku, rentownos¢ i przychody. To dzigki jego inicjatywie powstalo Dynapac International.

Zuraw GMK6300L-1 WE FLOCIE MASZYN DZwicaj

Dzialajqca od 1989 r. i specjalizujaca si¢ w wynajmie zurawi samojezdnych oraz transportu cigzkiego firma Dzwigaj z Gdanska zakupita
zuraw Grove GMK6300L-1, ktéry ma jeszcze bardziej zwigkszy¢ efektywnos¢ i wszechstronnos¢ oferowanych ustug. Inwestycja ta zosta-
ta podjeta z uwagi na wezesniejsze pozytywne doswiadczenia zwigzane z uzytkowaniem maszyn tej marki. Wtasciciel firmy, Mirostaw Skwierz,
podkresla, ze decyzja o zakupie byta naturalnym krokiem w kierunku dalszego rozwoju przedsigbiorstwa. Nowy nabytek gdariskiej firmy
Dzwigaj, zuraw samojezdny Grove GMK6300L-1 charakteryzuje si¢ okazala nosnoscig 300 ton i mozliwoscia podniesienia 14 ton na pelnej
wysokosci swojego 80-metrowego wysiggnika. Dzigki 6 osiom, Zuraw ten zapewnia stabilno$¢ i wydajnos¢, nawet w najtrudniejszych warun-
kach terenowych. Za precyzyjne operacje podnoszenia odpowiada nowoczesny system operacyjny CCS, ktéry umozliwia precyzyjng kontrole
nad wszystkimi manewrami. Firma Dzwigaj, zalozona w 1989 r.1 z siedzibg w Gdarisku, zdobyla renome jako sprawdzony dostawca ustug
wynajmu zurawi samojezdnych i transportu cigzkiego. Wspélpraca z lokalnym dilerem marki Grove, firma Zeppelin Polska, odgrywa przy tym
bardzo wazng rol¢ w dalszym rozwoju przedsi¢biorstwa. Z kolei spétka Zeppelin Polska, zatozona w 2003 r., dostarcza na rynek polski sprzet

od renomowanych marek przemystowych, oferujac petne wsparcie sprzedazowe i serwisowe. (2]
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MALY MAN NA PRAD
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55l ZDECIA: T&M

| fe same komponenty
L techniczne, cojego bracia

B TGSieTGX

MAN Truck & Bus zaprezentowal na targach IAA 2024 nowy model: e TGL. Elektrycznie napgdzany
12-tonowy samochdd ci¢zarowy do lekkiego transportu dystrybucyjnego, uzupelnia oferte elektrycznych

samochodéw ciezarowych niemieckiego producenta.

ojazd o zasiegu do 235 kilometréw,
PZ szybkim tadowaniem w ciagu okolo 30
minut i fadownosci do 6,6 tony, w zaleznosci
od nadwozia, polecany jest do cichego, lokal-
nego transportu bez emisji CO2 w miejskiej
logistyce towaréw dla sieci spozywezych,
sprzedawcéw detalicznych lub branzy gastro-

nomiczne;j.

Elektryczne od 12 do 42 ton

Wraz z TGS i e TGX, MAN oferuje
teraz cale portfolio elektrycznych pojazdéw
0 DMC od 12 do 42 ton. Jak wskazuja
przedstawiciele MAN, miejski transport

dystrybucyjny jest waznym segmentem po-

czgtkowym dla przejscia na elektromobilnosé.

— Dzigki nowemu eTGL firma MAN
staje sig prawdziwym dostawcq pefnego zakresu
w dziedzinie elektromobilnostci —
Alexander Vlaskamp, CEO MAN Truck &

Bus, podczas prezentacji nowego lekkiego

powiedzial

elektrycznego samochodu ciezarowego do
dystrybucji. — Od nocnych dostaw do supermar-
ketdw po cigzki transport dalekobiezny, MAN
oferuje firmom transportowym napedy bezemi-
syjne z jednego Zrédta. Okoto 2.000 zamdwieri
i zapytari o zamdwienia na nasze eTGX

i eTGS pokazuje juz, ze nasza modutowa
koncepcja baterii do indywidualnego wdrozenia,
nadwozia i oferowany zasigg spetniajg potrzeby
naszych klientow. Dzigki duzej fadownosci,
krotkim czasom tadowania i optymalnemu za-
siggowi dla logistyki miejskiej, e TGL doskonale
uzupelnia nasze portfolio eTruck.

Nowy MAN eTGL bazuje na spraw-
dzonym 12-tonowym modelu nap¢dzanym
silnikiem wysokopreznym i wykorzystuje te
same komponenty techniczne, co jego bracia
¢T'GS 1 eTGX: dwa pakiety akumulatoréw
opracowane przez MAN specjalnie do uzyt-

ku w pojazdach uzytkowych i produkowane

w fabryce w Norymberdze sa zamontowane
po lewej i prawej stronie ramy i zapewniaja
uzyteczng pojemno$¢ 160 kWh. Ladowanie
odbywa si¢ za posrednictwem potaczenia
CCS o mocy do 250 kW w ciggu okolo 30
minut, jest zatem wydajne i sprawdzi si¢ pod-
czas przerw w jezdzie.

Jednostka napedowa, sktadajaca sie
z silnika elektrycznego i dwubiegowej skrzyni
bieg6w, jest umieszczona centralnie w ramie
i przekazuje moc napedows 285 KM (210
kW) na o tylng za posrednictwem walu
Cardana. Rozstaw osi 4.500 mm, zaprojekto-
wany z myslg o zwrotnosci w miescie, mozna
taczy¢ z dlugosciami nadwozia od 6.200 do
7.300 mm, ktére sa typowe dla lekkich nad-
wozi plandekowych i przyczep do transportu
suchych fadunkéw.

Kabina dzienna zapewnia taki sam

komfort jazdy, jak jej odpowiednik z silni-
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kiem wysokopreznym: szczegélnie niskie
wejscie jest ergonomicznie zaprojektowane,
aby ulatwi¢ czeste wehodzenie i wychodze-
nie. W szoferce przewidziano liczne latwo
dostepne schowki i gniazdka do tadowania
np. telefonu komérkowego. Centralny, w pet-
ni cyfrowy wyswietlacz o przekatnej 12,3 cala
dostarcza kompleksowych informacji o stanie
naladowania akumulatora, zasiegu, aktual-
nym zapotrzebowaniu na energie i rekupe-
racji, oprécz zwyktych danych dotyczacych
jazdy.
Doradztwo i ustugi w zakresie eMobilnoéci
Podobnie jak w przypadku mode-
1i eTGX 1 eTGS, nabywey eTGL moga
skorzysta¢ z 360-stopniowego doradztwa
w zakresie e-mobilnosci: porady dotyczace
przejscia na elektromobilno$¢ obejmujg ana-
lizy dotyczgce wdrozenia pojazdéw i wyma-
gan infrastruktury fadowania, dostosowane
do potrzeb klienta. Same stacje tadowania
sg réwniez czgscig oferty MAN poprzez
partnerstwa z dostawcami infrastruktury

fadowania. Ponadto dostepne s3 umowy

e T

serwisowe i rozwigzania finansowe specjalnie
dostosowane do elektromobilnosci i potrzeb
logistyki dystrybucji miejskiej, a takze liczne
ustugi cyfrowe do korzystania z nowego
matego elektrycznego Iwa. Nalezg do nich
MAN eReadyCheck, ktérego klienci moga

uzy¢, aby sprawdzié, w jaki sposéb ich trasy
dostaw moga by¢ pokonywane wylacznie
elektrycznie, inteligentny system planowania
tras MAN SmartRoute oraz ustuga MAN
Charge&Go do korzystania z publicznych
punktéw fadowania. (7]

Kielce

TRANSEXPO

17. Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego

16-18 |10 | 2024
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transexpo.pl

Targi Kielce

exhibition & congress centre
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VOLVO W POLSCE

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Bardzo starannie i z rzadko spotykanym rozmachem zostaly przygotowane obchody 30-lecia ci¢zarowego

Volvo w naszym kraju. W piatek, 6 wrzesnia uczestniczylo w nich okolo... trzech tysiecy ludzi!

pecjalnie z okazji trzech dekad Volvo
S Trucks Polska i VFS Ustugi Finansowe
Polska ustawiono olbrzymig halg, z podloga,
w majestatycznej Twierdzy Modlin koto
Warszawy. W okolicach hali zaparkowato bli-
sko 50 ciezaréwek, w tym FH12 z roku 1994.
Na czolowej szybie jednego z egzemplarzy
bardzo widoczny napis oznajmial przebieg
3.800.000 km. Cickawe, czy elektryki tez
tyle pokonaja, uwaga na marginesie. Bardzo
dobrze zostal zorganizowany dojazd, potem
wyjazd, korkéw takich jak tego dnia w stolicy
nie zauwazylem. Samo (sprawne) serwo-
wanie positkéw, dla — powtarzam — trzech
tysigcy glodnych oséb, zastuguje na szacunek.
Woprawdzie nie byt to petny obiad, ,tylko”
drugie danie i deser, ale wyobrazcie sobie
konieczno$¢ postawienia i zebrania sze-
$ciu tysigcy talerzy. Komu byto malo, mégt
skosztowaé potraw znajdujacych sie przy

dtuzszych $cianach hali.

Jesteémy rodzina

Tak powiedziata Matgorzata Kulis,
dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska i
to dalo si¢ odczué. Gospodarzem wieczoru,

poza panig Malgorzata, byt Marek Zentara,

dyrektor zarzadzajacy VFS Ustugi Finan-
sowe Polska. Impreza zostala poswiecona
przede wszystkim tym, ktérzy przyczynili

si¢ do wielu sukceséw Volvo (w ub.r. numeru
jeden w kategorii ponad 16 ton DMC), czyli
klientom, partnerom biznesowym, pracowni-
kom. W niektérych przypadkach po odbiér
wyréznieri przychodzili ludzie z dwéch po-

koleri, albo ci mlodsi. Dobrze to swiadczy o

Otazji do wyréznieri nie brakowato
i I .-

rodzicach, ze potrafili wychowa¢ dzieci, ktére
z powodzeniem prowadzg i rozwijaja firmy.
Volvo w Polsce przebylo przez 30 lat
dtuga podréz, od kilkunastu ludzi do ponad
pot tysigca obecnie. Milo, ze na takiej,
wielkiej gali doceniono trzy osoby zwiazane
z firmg od poczatku. Pamiatkowe statuet-
ki odebrali: Bartlomiej Gé6rzyriski, starszy

menedzer projektéw; Jarostaw Szymaszek,
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mechanik z serwisu Volvo Truck Center w
Skawinie pod Krakowem; Piotr Zurawski,
menedzer logistyki i administracji sprzedazy.

O znaczeniu Polski w calym biznesie
Volvo niewatpliwie swiadczy udzial mene-
dzeréw najwyzszej rangi. Na scenie wystapili
przedstawiciele centrali Volvo Trucks i VFS
Ustugi Finansowe, w tym Roger Alm, prezes
Volvo Trucks, Marcio Pedroso, prezes VFS
Ustugi Finansowe oraz Robert Grozdanov-
ski, szef regionu Europy Centralno-Wschod-
niej i Wschodniej w Volvo Trucks.

Jubileuszowe ciagniki

Kilkunastu klientom przekazano
jubileuszowe ciagniki FH Aero w ramach
kampanii sprzedazowej na 30-lecie. FH Aero
to najnowszy model Volvo Trucks, produ-
kowany od czerwca br., energooszczedny.
Dzigki wydtuzonemu przodowi oraz inno-
wacyjnemu systemowi kamer przynosi realne
oszczednosci, znaczaco obnizajac zuzycie
paliwa. Jubileuszowe egzemplarze zostaly
wyposazone m.in. w najwyzszej klasy audio.
Wyjatkowe oklejenie podkresla unikalnosé
tej edycji. Dodatkowo, kompleksowa oferta
VEFS Ustugi Finansowe obejmuje specjalne
warunki finansowania, ubezpieczenia oraz

limitowane tablice rejestracyjne.

Dzialo si¢

Jak nie przeméwienia, to wreczanie
wyréznieri, albo rozmowy z przedstawicie-
lami Volvo, albo filmiki, muzyka na zywo,
tancerze, artysci z Teatru Roma w Warsza-
wie, wokalisci wykonujacy covery, popisy per-
kusyjne, czy tworzenie pigknych i ulotnych

grafik z piasku. Nie mozna bylo narzeka¢ na

Elektryczny ciggnik
mausiat byc, wszak to
przyszlosc transportu

Wystawa uzywanych Volvo, nawet
z przebiegiem prawie 4 min km

nudg i nie zabrakto czasu na prywatne roz-
mowy. Zbyt ambitny okazal si¢ anonsowany
dress code, mianowicie black tie. Pod muchg
paradowalo sporo mezczyzn, ale smoking byt
znacznie mniej popularny. To nic, bo i tak
bylo bez watpienia elegancko. Przez 10 lat
nikt ich w branzy nie przebije, taka impreza
— uslyszalem wychodzac z eventu. I jeszcze
podsumowanie Matgorzaty Kulis:

— Wierzymy, ze przed nami jeszcze wiele
lat wspdlnego budowania przyszlosci opartej
na innowacjach, zréwnowazonym rozwoju i
dalszym umacnianiu naszej pozycyi. 1o dopiero

poczqtek kolejnego rozdziatu naszej wspolnej

podrazy.
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MozLiwosca
ELEKTRYKOW

Pobyt w Nadarzynie pod Warszawg trzech kobiet jadacych elektrycznym ciagnikiem siodlowym Scania

z naczepg ze Szwecji do Turcji stworzyt okazj¢ do zaprezentowania najnowszych doswiadczen szwedzkiej

marki z elektromobilnoscia w naszym kraju.

yprawa z Sodertilje w Szwecji do

Stambutu w Turcji byta niezwykta
z kilku powodéw. Wylacznie kobieca, w Nada-
rzynie, w siedzibie firmy Scania Polska goscity
trzy panie, mianowicie Louise Tornsten, solu-
tions manager e-mobility, Scania CV AB; Ines
Kasumovic, kierowca; Amanda Gerdvall, bu-
siness development manager, Scania CV AB.
Wyruszyly z siedziby Scanii w dalekg trase re-
gionalnym ciagnikiem siodlowym Scania 40R
4x2 z trzyosiows naczepg Schmitz. Z naczepa
zatadowang, gdyz deklarowana masa zestawu
to 38 t. Panie w Nadarzynie byly w dobrym
humorze, podkreslaly, ze podczas postojéw
inni kierowcy tworzg ich ,fan club”i nie moga
uwierzy¢, ze tylko kobiety, elektrykiem, przez
taki kawat Europy.

Okienko w hubie

Ale to ciekawostka, niewatpliwie
bardzo sympatyczna, wydarzenie z okazji
30-lecia wspétpracy turecko-szwedzko-nie-
mieckiej, firm Dogus, Scania i Volkswagen.
Bardziej interesujace dla przewoznikéw byty
spostrzezenia dotyczace elektromobilnosci
w Polsce z udziatlem Scanii. Michat Lach
ze Scanii Polska przypomniat, Ze obecnie
w ofercie znajduja si¢ pojazdy na prad miej-
skie i regionalne.

Miejskie oferuja moc 210-400 kW,
przel6zmy to jednak na konie, 285-543.
Regionalne dysponuja pod tym wzgledem
wigkszymi mozliwo$ciami, 330-450 kW,
czyli 448-611 KM. Zestawy baterii w Sca-

niach na prad mieszczg 416-624 kWh brutto.

Netto mozna wykorzysta¢ 75 proc., albo

opcjonalnie 83 proc., a wigc — znowu trzeba

przelicza¢ — od 321 kWh do 518 kWh. Sca-
nia stosuje okreslenie, ze jest to SoC (State of
Charge) window.

O co chodzi z tym oknem? Ano ,ob-
cina si¢” newralgiczne zakresy baterii, kiedy
fadowanie przebiegaloby znacznie wolniej.
W ten spos6b pomaga si¢ uzyska¢ znakomita
krzywa tadowania, niedostgpng dla wielu aut
dostawczych czy osobowych. Poza okienkiem
znaczenie ma fakt, ze baterie opracowane

we wspélpracy ze szwedzka firma Northvolt,

T
Na razie jedyny taki widok w Polsce,
hub do tadowania cigzaréwek prgdem

producentem ogniw, zaprojektowano dla

ciezaréwek, dla Scanii w szczegélnosci. Roz-
budowany system kondycjonowania baterii
dba, zeby ich temperatura caly czas utrzymy-
wala sic w zakresie 25-32 st. C. Nie ma wiec
specjalnego podgrzewania, gdy dystans do
fadowarki jest juz nieduzy.

Préba przeprowadzona w pierwszym
w Polsce hubie fadowania przystosowanym
dla ciezaréwek, na terenie Scanii Polska

w Nadarzynie, polegala na ladowaniu w za-

Gniazdko CCS, jak w wielu
dostawczych i osobowych autach
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kresie 10-100 proc. akumulatora trakcyjnego
netto. Od razu moc ,tankowania” razno
przekroczyta 300 kW, rosta i diugi czas
utrzymywata maksymalng wartos¢ 350 kW,
aby spas¢ dopiero na sam koniec, przy 96-97
proc. napelnienia. Dodajmy, iz maksymalnie
kazda elektryczna Scania przyjmie 375 kW.
Ale hub nadarzyniski jest bardzo nowo-
czesny, fadowarki chtodzone cieczg. Bez chlo-
dzenia ten sprzet by sie naturalnie rozgrzal
i moc 350 kW pozostataby marzeniem $cigtej
glowy. Hub sktada si¢ z czterech fadowarek
po 350 kW, co wazne kazda ma tylko jeden
kabel ze ztgczem CCS (Combined Charging
System). Dzi¢ki temu nikt inny nie podepnie
si¢ do tej samej fadowarki i nie obnizy realnej
mocy fadowania, nawet do polowy. Prze-
strzeni nie brakuje, wiec nie trzeba odpinaé

naczepy, aby pobra¢ energie elektryczna.

W realnym $wiecie

Niestety, pod innymi, publicznymi
tadowarkami rozpinanie ci¢zarowego zestawu
bywa konieczno$cia, o czym przekonat si¢
kieroweca testujacy elektryczny ciggnik Scania
45R w pierwszym tygodniu lipca. Chodzilo
o pokazanie, ze da si¢ uzytkowa¢ cigzarowego
BEV-a (Battery Electric Vehicle) na dtuz-
szych trasach, bez korzystania z tadowarek
w bazie przewoznika czy u klienta przewoz-
nika. Da si¢. Przez sze$¢ dni Scania 45R
z naczepg podkontenerows pokonala po kra-
ju 2.801 km, $rednie zuzycie pradu wyniosto
1,062 kWh/km. Tak wylicza Scania, zapewne
wyglada to lepiej niz 106,2 kWh/100 km.
Srednia masa zespotu wyniosta 25 t, wigc
do 40 t kojarzonych z dtugodystansowym
transportem bylo daleko, oj daleko.

Jesli kto$ prowadzi transport samocho-
dowy, nawet jezeli nie jest to jego gtéwna
dziatalnos¢, interesuje si¢ przede wszystkim
kosztami. Na Greenwayu, bo fadowarki tej
sieci zostaly wykorzystane, 1 kWh pradu
stalego kosztuje 3,15 zt brutto, bez znizek np.
w postaci abonamentéw. OK, w programie
Energia Max stawka spada do 2,10 z! brutto.
Znéw kalkulator w ruch — wychodzi 223 zt
za 100 km (koszt abonamentu 79,99 zt mie-
sigcznie juz poming). Przy sredniej cenie litra
oleju napedowego 6,14 zt brutto, wychodzi
tak, jakby ciagnik potrzebowat ponad 36
17100 km. Przy $redniej masie zestawu 25 t,

przypominam. Y2

Cztery satelity do fadowania,
transformatory sq gdzie indziej

fliegl

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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RYNEK AUTOBUSOW
ZEROEMISYJNYCH

Rynek autobuséw zeroemisyjnych (elektrycznych i wodorowych) w Polsce rozwija si¢ falami. Polska Izba

Rozwoju Elektromobilnosci, oceniajac wyniki sprzedazy takich pojazdéw w ubieglym roku, wskazywala, ze

rynek autobuséw elektrycznych w Polsce stale si¢ rozwija, a do wiodacych pod tym wzgledem aglomeracji

miejskich nalezg Warszawa, Poznan i Krakéw.

‘ N Jsr6d producentéw e-buséw dominuje
Solaris, duzo jest tez pojazdéw marki
Ursus i MAN.
Jednak wedtug danych tzw. Liczni-
ka Elektromobilnosci (PZPM / PSNM)
z korica lipca 2024 r. liczba rejestracji nowych
i uzywanych autobuséw zeroemisyjnych
o DMC ponad 3,5 tony w okresie pierw-
szych siedmiu miesiecy biezacego roku spa-
dta w poréwnaniu z analogicznym okresem
2023 roku o 22 procent. Park autobuséw
zeroemisyjnych w Polsce urést do 1.373 szt.
(z czego pojazdy catkowicie elektryczne sta-
nowily 1.307 szt., za§ wodorowe — 66 szt.).
Jak wskazuje Krzysztof Burda, prezes
zarzadu Polskiej Izby Rozwoju Elektromo-
bilnosci (PIRE), Polska rozpoczeta elektry-

fikacje sektora transportu publicznego 13 lat
temu, kiedy Solaris zaprezentowat pierwszy
autobus elektrycznych podczas targéw Tran-
sexpo w Kielcach.

— Poczgtkowo autobusy elektryczne
zdobywaly popularnosé gldwnie w europejskich
miastach, ale wkrotce dotgczyly do nich réwniez
Jaworzno, Warszawa i elektryfikacja najwigk-
szych miast w Polsce rozkrecita sig na dobre —
komentuje K. Burda.

Wedtug danych PIRE, w 2017 roku
zarejestrowano w Polsce 71 elektrycznych
autobuséw, a w kolejnych latach te liczby
wahaly si¢ — 72 pojazdy, 33 sztuki, 162, 222,
177, az do 227 w ubiegtym roku.

Przedstawiciel PIRE informuje, ze

w przypadku autobuséw wodorowych

oferuje m.in. bateryjne Urbino electric

——— iy

(FCEV) pierwsza rejestracja nastapity dopie-
ro w roku 2020, kiedy do nabywcy trafil jeden
taki pojazd, w kolejnym roku znowu jeden,
potem cztery i dopiero w 2023 r. az 47!

— Duzg rolg w popularyzacji transportu
elektrycznego oraz wodorowego odegraty srodki
publiczne — glownie dotacje w ramach programow
Zielony Transport Publiczny, ktdrego zadaniem
byto upowszechnianie proekologicznej komunikacyi
migjskiej w calej Polsce poprzez obnizenie wyko-
rzystania energii i paliw emisyjnych w miejskim
transporcie zbiorowym — kontynuuje prezes
Burda. — Srodki ze pozwolily na transformacye
transportu publicznego rowniez w mniejszych
miastach. Do tej pory réwniez wymogi wynika-
Jace z Ustawy o elektromobilnosci byty motorem

napedowym zmian, lecz. te zostajg w tym roku
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zmienione i dostosowane do wymaogow KPO. Pro-
Jekt nowych wytycznych jest na etapie zatwier-
dzenia przez Komitet Staly Rady Ministrow.

Wedtug PIRE, najwicksza flota autobu-
séw elektrycznych znajduje si¢ w Warszawie,
gdzie w ruchu miejskim wykorzystuje si¢ 153
takie pojazdy, innymi miastami w czoléwee
sa Krakéw ze 104 elektrykami, Poznan (94),
a dalej Zielona Géra (65) i Jaworzno (44).

— Rowniez ostatnie rozdania w ramach
Zielonego Transportu Publicznego przelozyly
sig na wdrazanie autobuséw wodorowych m.in.
w Krakowie, Poznaniu oraz Rybniku — dodaje
Krzysztof Burda.

Polska duzym rynkiem, ale...

Wedlug Mateusza Figaszewskiego,
institutional partnership & external relations
director, Solaris Bus & Coach Polska jest
jednym z wigkszych i szybciej zmieniajacych
sie rynkéw autobuséw miejskich w Europie.

— Rynek autobusiw bateryjnych w Pol-
sce juz teraz jest bardzo duzy — komentuje
przedstawiciel Solarisa. — Do naszych klientéw
dotychczas dostarczylismy 430 Solariséw Urbino
electric. Zauwazamy rowniez rosngce zain-
teresowanie autobusami wodorowymi. Nasze
Urbino 12 hydrogen wozq pasazerdw w Koni-
nie, Poznaniu i Lublinie, a przed nami dostawy
do Watbrzycha. Tv, czy autobusy wodorowe bgdg
u nas Zyskiwac na popularnosci, bedzie zalezec
od kilku czynnikow. Dzis gldwnq barierq jest tu
infrastruktura tankowania, produkcji i dystry-
bucji wodoru. Dziatlania polskich samorzgdiw,
ktdre mozemy obserwowac w ostatnich latach,
bez wqtpienia pokazujg pozytywne zmiany
zachodzgce w obszarze dbatosci o srodowisko.

Z dumg mozemy powiedzied, ze Solaris jest
waznym filarem ekologicznych zmian, ktore
obserwujemy w ostatnich latach w Polsce.

Na bariery i uwarunkowania rozwoju
rynku autobuséw zeroemisyjnych zwraca
uwage Wojciech Traczuk, dyrektor ds. rozwo-
ju Autobagi Polska sp.z o.0. (generalny agent
koncernu BMC w naszym kraju):

— Zasadnicze bariery to brak polityki
paristwa, sztuczne kreowanie rynku poprzez
dotacje, wstrzymanie rozwoju produkcji lokalnej
energii ze Zrodef odnawialnych, takich jak
kogeneracja/biogaz. i widrki/odpady drzewne,
na co Zwraca sig uwage za granicq. Ponadto:
koniecznos¢ opierania si¢ na energetyce systemo-

wej, a nie tworzenie energetycznych obiegdw

LI

NN

Autobagi Polska, jako generalny agent konce
w Polsce, oferuje elektryczne autobusy tej marki

zambknigtych. Jesli chodzi o oczekiwania branzy,
przedstawiciel BMC wskazuje na ekomobil-
nos¢ podtrzymywang ekonomicznie, spofecznie,
ekologicznie i politycznie.

Bateryjne i wodorowe

Ktére autobusy bedg zyskiwaé na zna-
czeniu — bateryjne czy wodorowe i do jakich
zadan beda kierowane?

Mateusz Figaszewski (Solaris): — I#y-
chodzimy z zalozenia, Ze rozwdj wszystkich
opcji elektromobilnosci — zardwno autobuséw
bateryjnych, trolejbusow, jak i modeli napedza-
nych wodorem — powinien przebiegac w synergii
oraz ze jest to proces niezbedny dla zapewnienia
rownowazonego transportu przyszlosci. Tech-
nologie te nie stanowiq dla siebie konkurencyi.
Wrecz praeciwnie — doskonale sig uzupelniajg
i wszystkie czerpiq z postgpu technologicznego.
Pojazdy bateryjne majg swoje zalety i na pewno
wiele miast dalej bedzie inwestowac w tego typu
pojazdy. Dia innych operatordw atrakcyjne bedg
autobusy wodorowe — z uwagi na diugi zasigg
na jednym tankowaniu i sam czas tankowania
(dla autobusu 12-metrowego ok. 10 minut, dla
autobusu 18-metrowego — ok. 20 minut).

Juz teraz widac, jak olbrzymiq popular-
noscig cieszq sig pojazdy nisko- i zeroemisyjne
—w 2023 roku stanowily ponad 80 proc. naszej
produkeji.

Wojciech Traczuk (Autobagi/BMC):

— Trudno wyrokowac, obie technologie sq ze

il

'

rniu BMC

wzgledow politycznych promowane nieco na sitg,
pray znanych ich ograniczeniach. Dobrze o tym
Swiadczy ostatnia decyzja Wroclawia, ktory chee
nabyc — po dotowanym nabyciu 13 egzemplarzy
elektrycznych autobusow przegubowych — ponad
200 autobusow trzech rodzajow z klasycznym
napedem spalinowym. Problemy elektrycznosci
to dostgpnosc do taniego pradu, mozliwego do
pozyskania przez caly dzieri oraz straty na
przesyle i przechowywaniu energii oraz jej
tadowaniu. Technologie wodorowe to weigz

zas wyzwanie w zakresie bezpieczenstwa oraz
koszty diugoterminowego przechowywania wo-
doru. Bledem w tym modelu biznesowym wy-
daje sig zatem pomijanie biogazu, zdecydowanie
latwiej dostgpnego. Poza tym trzeba pamigta,
ze biogaz w sposob rozproszony mozna produko-
wacd w wielu miefscach, z kolei schematy wytwa-
rzania energii i wodoru mogq si¢ xnacznie
roznic w rdznych krajach czy nawet regionach

i miastach. Kraje skandynawskie mogq mie¢
taniq i czystq energig % elektrowni wodnych

i wiatru, a jeden panel fotowoltaiczny we Wio-
szech moze produkowac o 70% wigcej energii niz
w Polsce czy Szwecfi, ze wzgledu na odmienne
nastonecznienie. W zwigzku z tym pewne
propozycje dobrze sprawdzg sig w jednych
miejscach i tam bgdg wykazywaly naturalng
oplacalnosc ekonomiczng, w innych zas nie. I te
czynniki bezwzglednie nalezy uwzglednic we

wszelkich rachubach, a nie kopiowac okreslone
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ELEKTRYCZNE I WODOROWE RO

opcje 2 krajow, gdzie wystgpujq sprzyjajgce im
warunki klimatyczno-naturalne. Do fego do-
chodzi akceptowalnost spoleczna, spoteczna ched
placenia wigce] za ekologie oraz ogdlny poziom
zycia. Ekologizacja nie moze bowiem zubazac
i podnosic kosztow codziennej egzystencyi.

Jak wida¢, rynek autobuséw zeroemi-
syjnych bywa chimeryczny. Jednak transfor-
macja transportu autobusowego w kierunku
elektromobilnosci jest nieuchronna a produ-
cenci takich pojazdéw caly czas udoskonalajg
technologie, m.in. zwigkszajac zasieg i ich
efektywnosc.

Autobagi Polska proponuje BMC

W zakresie autobuséw okreslanych jako
zeroemisyjne eksploatacyjnie, firma Autobagi
Polska, jako generalny agent koncernu BMC
w naszym kraju, oferuje trzy jego produkty
z napedem w pelni elektrycznym. Sg to m.in.
dwa modele klasy midi z linii Neocity —
8,5-metrowy typ Neocity 8,5 Electric oraz
10-metrowy typ 10 Electric. Oba powstaty
poprzez elektryfikacje bazowych wydan
z tradycyjnym napedem z silnikiem diesla i sg
blisko spokrewnione ze sobg pod wzgledem
konstrukeyjnym — de facto wariant 10-me-
trowy powstal poprzez przedluzenie tylnego
zwisu wersji 8,5-metrowej oraz zwickszenie
rozstawu osi. Pierwszy ma uktad drzwi 1-2-0,
drugi 1-2-1. Silnik TM4 SUMO MD3000
— to jednostka asynchroniczna z magnesami
trwatymi, o maksymalnym momencie ob-
rotowym 3.000 Nm i mocy ciaglej 145 kW.
Zasilany jest przez akumulatory trakcyjne
Li-Ton NMC Akasol o pojemnosci 198 kWh
(6 x 33 kWh) i napieciu 655 V. O przednig

ZPEDZAJA SIE 1 ZWALNIAJA

e

MAN Truck&Bus aktualnie oferuje autobusy

BRIST wyréznia nacisk maksymalny 5.500
kg, tylny most — takze BRIST — nacisk
maksymalny 10.400 kg. Zawieszenie osi
przedniej zawiera po dwa miechy pneuma-
tyczne i dwa amortyzatory hydrauliczne, osi
tylnej — po cztery miechy pneumatyczne i tez
po cztery amortyzatory hydrauliczne. Funkcja
przykleku bocznego po prawej stronie jest
mozliwa m.in. dzigki elektronicznie kontro-
wanemu zawieszeniu powietrznemu (ECAS).

Podwozie i nadwozie to konstrukeja
typu monocoque z niska podloga. Roz-
miar ogétu opon, z przodu pojedynczych,

z tytlu podwéjnych, wynosi 245/70 R19,5

— 6; obrecze o rozmiarze 6,75 x 19,5 — 6.
24-woltowa instalacja elektryczna korzysta

z akumulatoréw 2 x 12 V /150 Ah. Uktad
kierowniczy — z integralnym wspomaganiem
hydraulicznym. Dwuobwodowy, elektronicz-
nie kontrolowany (EBS) uktad hamulcowy
bazuje na hamulcach tarczowych z systema-
mi ABS+ASR. Pracg zasadniczego uktadu
hamulcowego wspomaga hydrauliczny
zwalniacz (intarder), aktywowany za pomoca
dzwigni recznej i/lub pedatu hamulca.

W sktad wyposazenia standardowego
weszly m.in.: recznie sktadana rampa dla
niepetnosprawnych, automatyczny system ga-
$niczy, elektrycznie sterowane i podgrzewane
lusterka boczne, o$wietlenie wnetrza LED,
izolowana kabina kierowcy, zegar cyfrowy,
wentylator hydrostatyczny w ukladzie chlo-
dzenia silnika oraz ostona silnika.

Natomiast na liscie wyposazenia
opcjonalnego znalazty si¢ przyktadowo:

podgrzewacz, system nadzoru i nagrywania,

zeroemisyjne Lion’s City w cxterech wariantach

poktadowe monitory LCD i fadowarki USB,
system monitorowania ci$nienia w oponach
(TPMS), system zliczania pasazeréw, system
oglaszania, automatyczne uzupelnianie oleju,
czujnik parkowania, lustro typu autokaro-
wego, elektryczny wentylator, jak réwniez
dodatkowe warianty w zakresie akumulato-
réw: 7 x 33 kWh = 231 kWh/655 V lub 8 x
33 kWh = 264 kWh/655 V

Zasadnicze parametry modelu 8,5-me-
trowego prezentujg sie nastepujaco: rozstaw
osi 4.535 mm, przedni zwis 2.040 mm, tylny
zwis 1.925 mm, dtugosé¢ 8.500 mm, maksy-
malna wysokos¢ 3.195 mm, pojemnos¢ robo-
cza — 72 podréznych, w tym 21 na miejscach
siedzacych i 51 na miejscach stojgcych.

W przypadku odmiany 10-metrowe;j
dane te s3 nastepujace: rozstaw osi 5.175
mm, przedni zwis 2.785 mm, maksymalna
wysoko$¢ 3.290 mm, dtugosé 10.000 mm,
pojemnos¢ robocza — 78 pasazeréw, w tym 26
miejsc siedzgcych + 42 miejsca stojace.

Takie same dla obu wydan s z kolei:
catkowita szerokos¢ 2.450 mm, wysokos¢
wewnetrzna 2.390 mm, wysokos¢ wejscia 340
mm oraz szeroko$¢ wewnetrzna 2.325 mm.

Gléwng uwage firma chee zwrécié
jednak na nowy, w pelni elektryczny, nisko-
podiogowy autobus miejski, nalezacy do serii
Procity i nazwany 12 M Elektrikli. Jak wska-
zuje Wojciech Traczuk z Autobagi Polska, od
innych przedstawicieli serii Procity wyrdznia
sie on nie tylko kompletnie innym wygladem,
ale takze zupelnie odmienng budows. Pojazd
ten nie powstal bowiem poprzez prosta elek-

tryfikacje bazowego, 12-metrowego, tradycyj-
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nego modelu Procity, lecz zostat zbudowany
z maksymalnym uwzglednieniem specyfiki
wariantéw w pelni elektrycznych.

Wizualnie model prezentuje si¢
niezwykle $wiezo, co podkreslaj liczne linie
poprowadzone ukosnie, w tym na $cianie
przedniej, z bokéw i z tytu. Duze sg tez
powierzchnie przeszklone, a akumulatory
umieszczono na dachu, ostaniajac je z bokéw
przemyslany panelami, stanowigcymi na-
turalne przedtuzenie poszczegélnych Scian.
Przy tym o ile z bokéw i z tylu te partie s3
pionowe, o tyle z przodu poprowadzono ja
ukosnie — nieco tukowato.

Niemniej wazne niz te aspekty czysto
wizualne sg kwestie zwigzane z technologia,
przektadajace si¢ na zagadnienia zwigzane
z zywotnoscig i TCO. W tym obszarze
BMC postawilo na polaczenie rozwigzan
rodzimych — tureckich i importowanych.

W rezultacie osprzet i systemy elektryczne
w przewazajacym stopniu dostarcza krajowa
korporacja Aselsan, scisle zwigzana takze

z segmentem zbrojeniowym. Powyzsze ma
zabezpiecza¢ m.in. wlasciwg jakos¢ 1 wytrzy-
matoéé. Od Aselsan pochodza przyktadowo
silnik i baterie. Silnik - HSVM - 287 Asel-
san to jednostka asynchroniczna z magne-
sami trwalymi, o mocy maksymalnej 250
kW i maksymalnym momencie obrotowym
2.700 Nm. Baterie — LT'O, Aselsan cechuja
si¢ pojemnoscig 111,6 kWh (4 x 27,9 kWh
i napigciem 607 V (standardowo).

Os przednia to niezaleznie zawieszona,
sprawdzona o§ ZF, o no$nosci nominalnej
7.500 kg. O$ tylna — napedowa, portalowa
takze produkcji niemieckiego ZF, o no$no-
$ci nominalnej 12.500 kg, Zawieszenie osi
przedniej zawiera po dwa miechy pneuma-
tyczne i amortyzatory teleskopowe, osi tylnej
— po cztery miechy pneumatyczne i takze po
cztery amortyzatory teleskopowe. Do tego
dochodzi elektroniczny system regulacji wy-
sokosci zawieszenia pneumatycznego ECAS,
z funkcja przykleku po prawej stronie, dla
ulatwienia i przyspieszenia wsiadania i wy-
siadania. Na felgach o rozmiarze 8,25 x 22,5
zalozono opony o rozmiarze 275/70 R22,5,
z przodu pojedyncze, z tylu podwéine.

Podwozie ma budowe monocoque
— monolityczng (petna niska podioga).
Rozbudowany poktadowy 24-woltowy uktad

elektryczny obejmuje sprzet komputerowy,
baterie 2 x 12 V / 240 Ah oraz konwerter
DC/DC 7,5 kW. W uktadzie kierowniczym
zastosowano przektadni¢ wspomagang
hydraulicznie. Uklad hamulcowy, dwuob-
wodowy, pneumatyczny, obejmuje hamulce
tarczowe oraz systemy EBS/ASR 1 ESC.
Klasyczny zwalniacz zastapito hamowanie
regeneracyjne — rekuperacyjne, w trakcie kté-
rego silnik elektryczny pracuje jako pradnica,
aktywowane za pomocg pedatu hamulca lub
regulowanej dzwigni.

W skiad wyposazenia standardowego
wchodzg m.in.: podgrzewacz, klimatyzacja,
recznie rozkladana rampa dla pasazeréw
niepetnosprawnych lub z wézkami, automa-
tyczny system wykrywania pozaru, elektrycz-
nie podgrzewane lusterka boczne, oswietlenie
wewnetrzne LED, wskaznik linii — §wiatla
obrysowe LED, izolowana — obudowana ka-
bina kierowcy, tzw. cyfrowa tablica rozdziel-
cza, uklad chlodzenia silnika z wentylatorem
hydrostatycznym pod ostong zabezpieczajaca
silnik, przestrzeri robocza kierowcy zgodna
z VDV, tadowanie za pomocg pantografu,
przednie §wiatta przeciwmgielne, grzejnik
konwektorowy, odmrazacz oraz regulowana
kierownica (DWP) zintegrowana z tablica
przyrzadéw.

Na liscie wyposazenia opcjonalnego
znalazly si¢ m.in.: kamery bezpieczeri-
stwa i system nagrywania, monitory LCD,
system zliczania pasazeréw, centralny uklad
smarowania, system monitorowania ci$nienia
w oponach (TPMS), tadowarki USB, pokta-
dowy system ogloszen — informacji pasazer-
skiej, lusterka typu Ram, czujnik parkowania,
drzwi z pelnym napedem elektrycznym,
elektrycznie sterowana rampa dla pasazeréw
niepetnosprawnych, system obserwacyjny
z kamerg.

Zasadnicze wymiary i masy tego auto-
busu s nastepujace: rozstaw osi 5.850 mm,
maksymalna dtugos¢ 12.090 mm, maksy-
malna szerokos¢ 2.550 mm, maksymalna
wysoko$¢ 3.320 mm, wysoko$¢ wewnetrzna
2.370 mm, zwis przedni 2.840 mm, zwis
tylny 3.400 mm, wysoko$¢ wejscia 340 mm,
szeroko$¢ wewnetrzna 2.410 mm.

Pojemnos¢ roboczg okreslono na 97
0s6b, w tym 31 siedzacych oraz 66 stoja-
cych.

Produkcja i dostawy tego modelu maja
si¢ rozpoczaé w przysztym roku.

Wojciech Traczuk: — 70 jest nowy,
ciekawy wyrob. Cheemy go — co oczywiste —
przedstawic tez polskim odbiorcom. Myslg, ze
optymalnie tqczy on % jednej strony koszty,

2 drugiej 2dolnos¢ do generowania przychodsw
poprzez wysoki poziom pojemnosti roboczej.

10 z calq pewnostiq jeden z jego zasadniczych
atutdw, analogicznie jak wysokiej jakosci
komponenty i same technologie wykonania. To
2 kolei oznacza relatywnie niskie TCO oraz
bardzo dobrg wartosc relacji przychody/kosz~
ty. Myslg, ze tu BMC broni si¢ samo. Do tego
dodageny odpowiednie i wymagane przez rynek
wsparcie posprzedazowe w zakresie pomocy

w przygotowaniu bazy i ulatwieniu w dopaso-
waniu niezbgdnej infrastruktury. Wychodzimy
tu z zalozenia, Ze w tef sferze tylko podejscie
zakupu 2 jednego Zrodia i w jednym miejscu —
tzw. one stop shop — stanowi jeden z elementéw
nie tyle nawet dajgcych pewnq przewage kon-
kurencyjng, ile w obecnym otoczeniu bedgcy po
prostu bezwzglednym wymogiem zglaszanym

i wymaganym przez klientiw.

Przedstawiciel BMC dodaje, ze oferta
tej marki kierowana jest gléwnie do mniej-
szych miast oraz do metropolii do obslugi

mniej uczeszezanych tras.

MAN - cztery ,lwy”

MAN Truck & Bus aktualnie posiada
w swojej ofercie nastepujace warianty pojaz-
déw zeroemisyjnych:

— Lion's City 10E, o dtugosci 10,5
metra o odpowiednio matym promieniu
skretu, polecany na krete drogi i ograniczone
warunki pracy;

— Lion's City 12E, 12-metrowy —
zapewnia réwnowage miedzy zwinnoscig
a komfortem jazdy;

— Lion's City 18E, 18-metrowy — po-
lecany na bardzo uczeszczane trasy, zapew-
niajacy wystarczajgcg ilo$¢ miejsca dla 155
pasazerow.

— Lion's City 12E LE, 12-metrowy —
siedzenia w tylnej czesci autobusu montowa-
ne s na specjalnych podestach.

Pojazdy zeroemisyjne oferowane
sa z centralnym silnikiem elektrycznym,
gniazdem ladowania o mocy do 150 KW
oraz réznymi pojemnosciami akumulatoréw

zapewniajacymi zasi¢eg do 350 km.
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ELEKTRYCZNE I WODOROWE ROZPEDZAJA SIE I ZWALNIAJA

RYNEK

10 kW
grzanie

Marcin Grabowski, dyrektor ds. produk-
tu i sprzedazy autobuséw MAN Truck & Bus
Polska: — MAN Truck & Bus od lat prowadzi
dziatania w kierunku rozwoju elektromobil-
nosci wprowadzajgc do oferty rozxwigzania
poprawiajqgce osiggi autobusow zeroemisyjnych.
Przykladem takich dzialari jest planowane wpro-
wadzenie w najblizszym czasie nowego rodzaju
akumulatoréw CBR ktdre bgdg zapewnialy
wighksze zasiggi oraz odpowiedniq Zywortnost, tak
wazng w praypadku pojazdow uzytkowych. Nie
bez znaczenia oczywiscie sq oczekiwania klien-
tow, éto’rzy maja sprecyzowane Wymagania co
do pojazdow z napedem elektrycznym. MAN jak
zawsze wychodzi naprzeciw ich oczekiwaniom
Pproponujgc coraz to nowsze roxwigzania za-
pewniajgce wysokq kulturg pracy, bezpieczeristwo
oraz design. Przykladem takich zmian w naj-
nowszych modelach jest wprowadzenie nowych
kokpitow w kabinie kierowcy. Zmianie ulegty nie
tylko przyciski i wyswietlacz, ale takze kierowni-
ca. Klienci mogg wybrac kierownicg multifunk-
cying, zapewniajgcg mozliwosé sprawdzania,
zmieniania, wylgczania lub wigczania roznych
funkeji bez odrywania rgk od kierownicy.

Wrysitki podejmowane przez MAN-

-a maja na celu jak najlepsze dostosowanie

Webasto eBTM 2.0 - uniwersalny
elektryczny modut zarzqdzania
temperaturq baterii typu Plug&Play

si¢ do zmieniajacych si¢ warunkéw rynku

elektromobilnosci, gdzie kluczows role
odgrywaja nie tylko oczekiwania klientéw,
ale takze uwarunkowania prawne. Zmiany
w przepisach prawnych doprowadzity do
poprawy bezpieczeristwa zaréwno pasaze-
réw, jak i kierowcéw poprzez wprowadzenie
system6w wspomagajacych prace kierowcy.
Solaris — bateryjne i wodorowe

Solaris jako jeden z pierwszych pro-
ducentéw autobuséw postawit na napedy
elektryczne, prezentujac autobus bateryjny
Urbino electric juz w 2011 roku. Od tamte;
pory oferta bezemisyjnych autobuséw miej-
skich firmy jest sukcesywnie poszerzana.

Aktualnie portfolio obejmuje pigé¢ auto-
buséw bateryjnych — o dlugosciach 9, 12, 15,
18 i 24 metréw — oraz dwa autobusy wodo-
rowe, 12 i 18-metrowe. Warto tez wspomnie¢
o trolejbusach, ktére, korzystajac z baterii
oraz sieci trakcyjnej, réwniez s pojazdami
w pelni bezemisyjnymi w miejscu uzytko-
wania. Solaris oferuje trolejbusy w trzech
dtugosciach: 12, 18 i 24 metréw.

Ostatnim produktem dodanym do bez-
emisyjnej oferty byl przegubowy autobus wo-
dorowy Urbino 18 hydrogen, zaprezentowany

jesienig 2022 roku. W ostatnich miesigcach
firma przedstawila natomiast nowg odstong
modeli bateryjnych, zbudowanych w oparciu
o nowg architekture napedu. W pazdzierniku
2023 miala miejsce premiera przegubowego
autobusu Urbino 18 electric, w marcu tego
roku za$ zaprezentowano nowg odstong
najpopularniejszego modelu w bezemisyj-
nym portfolio: Solaris Urbino 12 electric.
Nowe wersje pojazdéw zostaly wyposazone
w naped o innowacyjnej konstrukgji i nowe
baterie charakteryzujace si¢ wysoka gestoscia
energii, gwarantujace imponujace zasiegi. Za-
stosowanie napedu modulowego umozliwito
wyeliminowanie wiezy silnika. To z kolei
pozwolito na efektywniejsze rozmieszczenie
elementéw na dachu, jak i znaczne zwigksze-
nie przestrzeni pasazerskiej. Nowe Urbino 12
electric pozwala na zaprojektowanie az do 41
miejsc siedzacych — to o 7 miejsc wigeej niz
w poprzedniej wersji tego modelu. Catkowita
pojemnos¢ pasazerska wynosi do 100 oséb.
W przypadku pojazdu przegubowego mé-
wimy o pojemnosci pasazerskiej do 160 oséb
i nawet 52 miejscach siedzacych w zaleznosci
od konfiguracji (o 6 wiecej niz w przypadku
poprzednika). To kolejny krok firmy w roz-
woju technologii pojazdéw elektrycznych,

a z pewnoscig nie powiedziata tu jeszcze
ostatniego stowa.

Mateusz Figaszewski: — Dzigki
szerokiemu portfolio Solaris jest swietnie
praygotowany na wspélezesne wyzwania oraz
zroznicowane potrzeby klientow odnosnie
do operacyjnosci pojazdow. Oferujemy peten
wachlarz bezemisyjnych rozwigzan, z ktorych
kazdy przewoZnik znajdzie z pewnosciq cos
dla siebie. Wraz z réznymi modelami najnowo-
czesniefszych autobusow, nasza oferta obejmuge
autorskie rodzaje baterii, wszystkie dostgpne na
rynku opcje tadowania, ofertg infrastruktury
tadowania, czy opracowany przez nas system
zarzqdzania flotq bateryjng. Naszym klien-
tom pomagamy dopasowac produkt idealny,

w zaleznosci od klimatu, specyfiki linii i jej
oblozenia i wielu innych zmiennych waznych
dla sprawnego transportu miejskiego a nawet
uksztaltowania terenu.

Niezmiennie jestesmy tez zaangazowani
w innowacye, projektujgc m.in. nowe rozwiga-
nia w dziedzinie baterii. Co szczegdlnie istotne,

w nowych modelach zawsze implementujemy
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wiele dotychczasowych, sprawdzonych roz-
wigzar, ktdre charakteryzujq produkty marki
Solaris. Umozliwia to wigkszq standaryzacje
i ujednolicenie rozwigzan, co z kolei utatwia
serwisowanie pojazdow.

Nasz rozméweca zapewnia, ze rozwdj
technologiczny w branzy autobusowe;j jest
wpisany w kazdy aspekt codziennej pracy
firmy Solaris.

— Ostatnie lata pokazujq szczegdlng
dynamikg tych zmian — dodaje M. Figaszew-
ski. — Praykladowo, baterie wykorzystywane
w autobusach elektrycznych sq przez naszq firme
nieustannie udoskonalane, tak by ich pojem-
nos¢ i zywotnosé byly mozliwie zwigkszane.
Pracujemy takze nad optymalizaciq konstrukeyi
baterii, zmniejszajqgc ich mase, co dodatkowo
obniza zuzycie energii autobusow. Jesli spojrzec
na autobusy wodorowe, to od momentu premiery
pierwszego pojazdu udoskonalilismy ogniwo
wodorowe oraz oprogramowanie, optymalizu-
Jemy tez poszczegdlne parametry. Wiele zmian
zaszlo w ostatnich latach rowniez w obszarze
systemow wspierajgcych pracg kierowcy i zwigk-
szajgcych bezpieczeristwo pasazersw.

Jak dodaje M. Figaszewski, Solaris,

w ramach strategii rozwoju na nadchodzace
lata wskazuje trzy kluczowe obszary dziata-
nia.

= Jednym z priorytetow jest utrzyma-
nie pozycji europejskiego lidera w segmencie
pojazdow zeroemisynych. Planujemy takze
rozszerzenie oferty produktowej w obszarze
bezemisyjnych pojazdéw migdzymiastowych
na rynku europejskim oraz ekspansjg na rynek
potnocnoamerykariski z dedykowang oferty
pojazdow zeroemisynych. Nasze ambicje sprze-
dazowe i produkcyjne sq bardzo duze. Caty czas
cheemy byc w czoldwce innowacyi rynkowych —

podsumowuje przedstawiciel Solarisa.

Webasto — jest czym zasila¢

Oczywiscie autobusy elektryczne nie
obytyby si¢ bez wydajnych akumulatoréw
trakcyjnych. W tej dziedzinie jednym z wio-
dacych producentéw jest Webasto.

Firma oferuje m.in. Standard Battery
Pro 40, polecang do pojazdéw uzytkowych
i maszyn roboczych. Jak informuje producent,
bateria Webasto Standard Battery Pro 40
zostala zaprojektowana zgodnie z wysokimi
wymaganiami rynku pojazdéw uzytkowych.

Modutowa i skalowalna koncepcja sprawia,

ze sprawdza si¢ ona jako bateria trakcyjna do
szerokiej gamy typéw pojazdéw — od lekkich
uzytkowych po rézne maszyny robocze.
Cechuje sig solidng obudows i wydajnym
interfejsem chlodzenia.

Cechy produktu w skrécie:

— Skalowalny system z maksymalnie 18
bateriami Standard Battery Pro 40, napi¢-
ciem 400 lub 800 V i mocg do 720 kWh

— Solidna obudowa umozliwia prace
w trudnym terenie

— Intensywnie testowane i certyfiko-
wane zgodnie z najwyzszymi standardami
bezpieczeristwa i jakosci

— Pionowe i poziome pozycje montazo-
we umozliwiaja elastyczng i tatwa integracje

— Przekonujacy catkowity koszt zakupu
dzigki ujednoliconemu produktowi

— Funkcjonalno$¢ zwigzana z bezpie-
czefistwem

— Fizyczna separacja ukladu wysokiego
napigcia i uktadu chiodzenia baterii

— Wkiady osuszajace zapobiegajace
kondensacji

— Zintegrowane wykrywanie tempera-
tury krytycznej w kazdym systemie

— Najnowoczesniejszy system wyréwny-
wania ci$nienia

— Ciagly pomiar izolacji, interlock
i monitorowanie stycznika zawarte w kazdym
pakiecie

— Monitorowana jest temperatura,
napigcie i prad réznych podzespoléw

Rozwigzanie dla pojazdéw uzytkowych
obejmuje baterie Standard Battery Pro 40
i VIB lub VIG. Do autobuséw: mozliwo$¢
rozbudowy do 10 standardowych baterii Pro
40.

Firma oferuje tez Webasto eBTM 2.0
— uniwersalny elektryczny modut zarzadza-
nia temperaturg baterii typu Plug&Play.

Jest to samodzielna jednostka zarzadzania
temperaturg baterii, zapewniajaca optymalne
dzialanie chtodzonych woda zestawéw bate-
rii stosowanych w elektrycznych pojazdach
uzytkowych i zapewnia pozadana wydajnos¢
ogniw przez dlugi czas. Urzadzenie zostalo
zaprojektowane zgodnie z wymaganiami
wielu klientéw i dostrojone do zastosowan

w autobusach, pojazdach cigzarowych, pojaz-
dach i maszynach roboczych oraz pojazdach

dostawczych.

Chociaz wymiary urzadzenia s
wyjatkowo kompaktowe, wszystkie kompo-
nenty potrzebne zaréwno do ogrzewania, jak
i chtodzenia sg juz uwzglednione. Oznacza
to, Ze pompy i zawory s3 juz zintegrowane,
co wypelnia prostg zasade Plug & Play.
Kompaktowa konstrukcja umozliwia réwniez
elastyczng instalacje, urzadzenie mozna
zamontowa¢ w dowolnej pozycji.

Ten sam poziom temperatury w kaz-
dym zestawie baterii mozna osiagna¢ dzigki
inteligentnej dystrybucji chtodziwa. Wplywa
to pozytywnie na kondycje baterii, a takze
réwnomierne i przewidywalne zuzycie po-
dzespoléw. Podstawowe parametry to;

— Moc chtodzaca: 8 kW

—Moc grzewcza: 10 kW

— Instalacja typu Plug & Play

—Technologia pompy ciepla

— Do 6x pakietéw baterii Webasto

— Do 210 kWh calkowitej mocy baterii

—400/800V DC

— R1234yf

— Montaz na dachu lub na podwoziu

— Dodatkowa nagrzewnica elektryczna
7 /10 kW w opcji

Kolejna propozycja Webasto to Vehicle
Interface Box (VIB) — interfejs pomigdzy
systemem baterii a pojazdem.

Modut VIB umozliwia skalowalnos¢
baterii, dzialajac jako wydajny interfejs
pomiedzy zestawami baterii a pojazdem. To
wyjatkowe urzadzenie laczy funkcje modutu
dystrybucji energii, Master BMS oraz bez-
pieczniki w jednej, solidnej obudowie. W ten
sposob powstaje kompleksowy, modutowy
system baterii, ktéry jest dostosowany do po-
jazdéw uzytkowych. VIB dziala na zasadzie
plug-and-play.

Gléwne cechy:

— Ekonomiczne rozwiazanie dla inteli-
gentnej jednostki rozdziatu mocy

— Dostosowany do wspoélpracy ze stan-
dardowymi zestawami baterii CV Webasto
i wymogéw rynku pojazdéw uzytkowych

— Oferuje wysoki poziom konfigurowal-
nosci i skalowalnosci

— Zaprojektowany i opracowany zgod-
nie z najwyzszymi standardami bezpieczen-
stwa

— Konstrukeja bezobstugowa

— Obstuguje napiecia 400 Vi 800 V.
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POMORSKA MISS SCANIA

RYNEK

ENTUZJASCI

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

MILE WIDZIANI

Pomorska Miss Scania odbyta si¢ tym razem pod stadionem Polsat Plus Arena Gdarisk. W upalna sobo-

te po wakacjach, 7 wrzesnia nie zabrakio pigknie tunigowanych ciezaréwek i zestawéw, widzéw oraz firm

zwigzanych z transportem.

ajpierw wyniki. Gléwny tytut, Pomor-
N skiej Miss, jednoglo$nie, co jest wyjat-
kowe w historii tych zlotéw, przypad! firmie
Repiriski Transport z Koscierzyny za ciagnik
560S pomalowany w motywy z gry kompu-
terowej ,Grand Theft Auto V”. Publicznos¢
wybrata swoja Miss w otwartym glosowaniu,
przy pomocy kodéw QR — firma Ginter
i Scania R540. Z okazji 55-lecia silnikéw V8
(zatesknimy za nimi w erze elektro) przy-
znano tytul Scania V8 Krélowa Szos, Daan
Trans za 530S. Nagroda w kategorii Pojazd
Specjalny / Weteran Szos byta jedna, dla
Ochotniczej Strazy Pozarnej Niestepowo za
Scanig serii 2. Nagroda dyrektora gdanskiego
oddziatu Scanii, Lukasz Pokropka trafita do

firmy Ol-Trans za R520.
zaprezentowa¢ BEV-y (Battery Electric
Odcienie elektrycznosci

Scani . ak K Vehicle). Byt tez BEV w postaci autobusu,
cania, rzecz jasna jako marka zaanga-

zowana w elektryczng transformacje, musiata  malego, miejskiego, niskopodiogowego
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Tak prezentuje sig
tegoroczna Miss

Fencera. Przy uktadzie drzwi 2+2+2 Fencer
wezmie na poktad 37 pasazeréw. Akumula-
tor typu LFP, litowo-zelazowo-fosforano-
wy, legitymuje si¢ pojemnoscig 350 kWh,
natomiast silnik maksymalng mocg 260 kW,
czyli 353 koni. Fencer po angielsku znaczy
szermierz. Inspiracja dla tego autobusu byta
szermierka, ktéra faczy elegancje ruchéw

z elastyczng taktyka.

— Agregat chlodniczy Schmitz S.CUe,
inaczej zwany ep85, jest zasilany przez zestaw
baterii umieszczonych migdzy podporami posto-
Jowymi, o tgcznej pojemnosci 32 kWh — méwi
Jakub Sottysik z EWT Truck & Trailer.

— Akumulator mozna doladowac na postoju

2 sieci 0 napigciu 400 woltéw przy uzyciu dwdch
gniazd CEE wyprowadzonych na scianie czo-
ltowej oraz w skrzyni narzgdziowe;. Srodkowa
os naczepy S.KOe Cool zostala doposazona

w generator pradu zasilajgcy pojazd w trakcie
Jazdy. Wykorzystujgc wylgcznie zasilanie z ba-
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W droge, ze zelektryfikowang
naczepq chlodniczg Schmitza

terii, agregat moze pracowac w przedziale od
5do 18 godzin. Czas pracy zalezy od charakte-
rystyki transportowanego ladunku i warunkiw
pogodowych.

Ekoenergetyka to polska, dynamicznie
rozwijajaca si¢ firma, zatrudniajaca juz ponad
tysigc ludzi. Pokazata fadowarke Axon Easy
o mocy do 400 kW, z dwoma ztaczami CCS
(Combined Charging System). Jak zazna-

cza Daniel Wegliniski, key account manager

wesoh.compl

Tel.+48(33) 857 1493

sekietariatifiwesoboompl

Wesob Sp.zo.0.

ul. Ks Londzing 65, #3-246 Strumien

e-truck & dealers, ten model ma dynamiczny
podzial mocy, co 80 kW. Jest wiec mozli-
we tadowanie, przyktadowo, jednego auta
pradem 80 kW, drugiego 320 kW. Skraca
to pobyt pod tadowarka pojazdu z wigkszy-
mi mozliwosciami przyjmowania energii
elektrycznej.
Wokét Scanii

Poza samochodami wysokiej jakosci

Scania proponuje m.in. kontrakty serwisowe,

réwniez do uzywanych pojazdéw. Podstawo-
we propozycje s3 trzy: pakiet przegladowy,
kontrakt obstugowy z ochrong uktadu na-
pedowego i kontrakt obstugowo-naprawczy.
Scania podchodzi elastycznie, kazdg z trzech
uméw mozna rozszerzy¢ o opcje, réwniez in-
dywidualnie negocjowane. Uzytkownik auta
z kontraktem serwisowym zyskuje przewi-
dywalnos¢ kosztéw, spokdj, nie musi martwic

si¢ o biezaca obstuge.

LUICEZO]C

Producent marki WY EEEm

Zestawy przestrzenne

I  Zabudowy state

Systemy wymienne BDF
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POMORSKA MISS SCANIA

RYNEK

Skoro Pomorska Miss uchodzi za
najwickszy zlot tuningowanych pojazdéw
Scania w naszej czgsci kontynentu, nie moglo
zabrakng¢ firmy Ena Truck. Sposréd nowosci
warto wymieni¢ okragly reflektor Skyled,
reflektor ze stroboskopem, prostokatny
reflektor ze §wiattem do jazdy dziennej. Ena

Truck sprzedaje réwniez systemy fotowol-

Odwiedzajgcych Michelina wital
charakterystyczny ludzik

FENmErR.

R

Ekoenergetyka, 400 kW
mocy to zaden problem

taiczne do samochodéw cigzarowych, ktére
wydluzajg prace klimatyzacji postojowej
i innych odbiornikéw.

Dobre cigzaréwki potrzebuja dobrego
ogumienia, np. Michelin. Na stoisku tej fran-
cuskiej marki byta m.in. nowos¢, XLine Z3,
o rozmiarze 315/60 R22.5 154/148L. Model

na przednig o$, stworzony z myslg o trans-

VlTHETIWN :

porcie dlugodystansowym. Sprawdzitem na
wystawionej oponie kraj produkeji, Hisz-
pania, bo Polska na pewno nie, w Olsztynie
»cigzaréwki” juz nie robig.
Przetadunki

Wesob przywiézt kontener w systemie
wymiennym BDF, do transportu intermodal-

nego. Kontener o trzymetrowej, wewngtrznej
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‘ Mysliwiec Spitfire Mk Vb pilota Jana
Zumbacha z legendarnego dywizjonu 303

wysokosci pomiesci 19 europalet, ma mozli-
wo$¢ ustawienia podwéjnej podtogi, doppel-
stock. Artur Langer, specjalista ds. sprzedazy
podkresla, ze intermodal w Polsce rozwija sie,
ale potrzebna jest do niego przede wszystkim
infrastruktura kolejowa.

Na stoisku PTM Polska mozna byto
obejrze¢ naczepg Granalu z ruchomg pod-
foga i otwieranym bokiem. Objetos¢ 91 m
szesc., podloge tworzy system Cargo Floor

CF500, 8 mm. Otwierany bok to 6 + 6, czyli
drzwi 6.000 mm plus 6.000 mm po lewej
stronie. Petna rama aluminiowa, a boczne
$ciany zostaly wykonane z paneli alumi-

niowych. Zastosowanie lekkich materialéw

przektada si¢ na niskg mas¢ wiasng 7.850 kg.

— Urzqdzenie przeladunkowe Liebherr
LH22 o0 masie 22 ton, z chwytakiem pigcio-
palezastym 0,6 do zlomu — opowiada Nadia

Grunau, doradcza techniczno-handlowy

Firma PTM Polska jest obecna na wielu
eventach xwigzanych % transportem

z gdaniskiego oddziatu Liebherr-Polska.

— Rownie dobrze ten chwytak spisuje sig
pray Smieciach, w komunalce. Idealny sprzet do
zatadunku wysokich naczep, czterometrowych,
walking floordw szczegdlnie, bgdz wagondw.
Mozemy zatozyc na przyklad chwytak dwu-
tupinowy do sypkiego, typu wegiel, zboze, czy
chwytak do drewna. Kabina jest hydraulicznie

prestawna, ustawia sig jej wysokost do naczep

czy wagonow.

Stoisko z kontenerem Wesob
na tle efektownego stadionu
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NA TARGACH IAA TRANSPORTATION HANOWER 2024

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

MoBILNOSC PRZYSZEOSCI
W ROZNYCH ODSEONACH

Targi IAA Transportation Hanower 2024 to najwicksze wydarzenie branzowe roku. Wystawa trwajaca

od 16 do 22 wrzesnia zgromadzita kluczowych graczy zwigzanych z transportem drogowym. Tegoroczna

edycja odbyla si¢ pod hastem ,Mobilno$¢ przysztosci”, gdzie gtéwng rol¢ odgrywaly innowacje w dziedzinie

elektromobilnosci, cyfryzacji i automatyzacji.

Hanowerze zaprezentowano naj-

nowsze rozwigzania dotyczace pojaz-
déw ciezarowych, autobuséw, samochodéw
dostawczych, naczep, podzespoléw pojazdéw,
ustug dla transportu oraz infrastruktury
wspierajgcej transport.

Jednym z najwazniejszych tematéw
tegorocznej edycji byly pojazdy elektryczne
i wodorowe, stanowigce podstawe ekologicz-
nych zmian w transporcie.

Tradycyjnie wreczone zostaty trofea
Pojazdéw Roku 2025, nazywanych Gwiaz-
dami Roku.

Czym chwality si¢ wiodace w branzy
firmy?

BYD - elektryczne premiery

Na targach w Hanowerze BYD za-
debiutowal na europejskim rynku z nowym
elektrycznym pojazdem uzytkowym LCV
oraz z elektrycznym ciaggnikiem portowym.

BYD E-VALI to lekki pojazd uzytko-
wy (LCV), o0 masie 3,5/4,25 t,z nowoczesna
technologia i duzg przestrzenig fadunkows.
BYD EYT 2.0 za$ to wytrzymaly ciagnik
portowy dedykowany do prac w portach,
terminalach i centrach dystrybugji.

Obydwa pojazdy sa przystosowane do
wymogoéw rynku europejskiego oraz wypo-
sazone w innowacyjne technologie BYD
w zakresie bezpiecznych i wysokowydajnych
baterii typu Blade Battery oraz uktadéw
napedowych.

E-VALI zaprojektowano dla ustug
kurierskich i transportu ostatniej mili. Model
ten taczy nowoczesny design z energo-
oszczednymi technologiami i inteligentnymi
rozwigzaniami Iacznosci. Wyposazony jest
w nowoczesne akumulatory Blade Battery,

ktére wyrdzniajg si¢ trwaloscia i wydajnoscia,

. BYD debiutuje na
europejskim rynku
2 nowym elektrycznym

BEEY ) F5 fidiiadd
— modeli XD, XF, XG i XG+ — przedstawio-
ny na targach IAA. Holenderski producent

zapewniajac dlugi cykl zywotnosci.

Pojazd posiada zaawansowane systemy
wspomagania kierowcy (ADAS) zwigkszajace
bezpieczeristwo i komfort jazdy. Jego zasieg
utrzymuje si¢ w granicach 220-250 km.

W przypadku ciagnika portowego
EYT 2.0 Electric Yard Tractor w od$wiezo-
nym i nowoczesnym wygladzie zachowano
charakterystyczny projekt z przesunieta
kabing, zapewniajaca kierowcy odpowiednia
widocznosé.

Ciagnik o DMC do 75 ton — jak za-
pewnia producent — jest wytrzymaly, zwrotny
i bez problemu obstuguje duze kontenery
i przyczepy. Jest wyposazony w bezpieczng
bateri¢ Blade, ktéra pozwala na prace do 16

godzin.

DAF - pelny pakiet innowacji
produktowych

Firma DAF Trucks ma ambicje
wyznaczania nowych standardéw w zakresie
oszczegdnosci paliwa, bezpieczenistwa i kom-
fortu kierowcy, czego kolejnym potwier-
dzeniem jest pelny zestaw innowacyjnych

rozwigzan dla pojazdéw nowej generacji

zaprezentowal réwniez kompletng game
pojazdéw elektrycznych przeznaczonych do
transportu miejskiego, regionalnego i dtugo-
dystansowego, wspieranych przez najwyzszej
klasy stacje fadowania i systemy magazyno-
wania energii.

Wszystkie pojazdy cigzarowe nowej
generacji DAF wyrézniaja si¢ aerodynamika,
wysoce wydajnymi ukladami napgdowy-

mi i szeregiem zaawansowanych ukiadéw
wspomagajacych kierowce, co przektada sig
na imponujgce zmniejszenie zuzycia paliwa

— nawet o 10 proc. wzgledem poprzednich
modeli. Obecnie, dzigki nastgpnym udosko-
naleniom uktadu napedowego i aerodynamiki
mozna uzyska¢ kolejne 3 proc. oszczednosci.

Zoptymalizowang wydajnos¢ uktadu
napedowego uzyskano dzigki nowym fazom
rozrzadu, pompie plynu chlodzacego z po-
dwéjnym napedem i dwucylindrowej sprezar-
ce powietrza ze sprzeglem. Zaktualizowano
réwniez turbosprezarki i zawér EGR. Za

dostarczanie mieszanki paliwowo-powietrz-
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nej do cylindréw odpowiadajg wtryskiwacze
najnowszej generacji.

Innowacyjne rozwiazania zastosowane
w SR1344 — najchgtniej wybieranej tylnej
osi firmy DAF — obejmuja nowa konstruk-
¢je zebnika, ktéra zapewnia zwigkszong
wytrzymalo§é i trwalos¢, a takze pozwala na
optymalne wykorzystanie najwyzszej mocy
jednostki PACCAR MX-13 (390 kW/530
KM) do obnizenia predkosci obrotowe;j
z jaka pracuje silnik. W zaleznosci od
konfiguracji, nowa strategia zmiany biegéw
i optymalizacje silnika skutkuja nawet o 7
proc. nizszymi obrotami walu korbowego
przy predkosci przelotowej (950 obr./min
zamiast 1.030).

Drzigki bardzo niskiemu zuzyciu paliwa
i niskiej emisji CO2 wiele wariantéw modeli
nowej generacji DAF spetnia normy Maut
klasy 3, potencjalnie pozwalajac zaoszczedzié
tysiace euro rocznie na niemieckich oplatach
drogowych.

Aby zoptymalizowaé wydajnos¢ nowej
generacji pojazdéw DAF, w standardowych
konfiguracjach wersji 4x2 i 6x2 (w zalezno-
éci od rynku i zastosowania) wprowadzono
system kamer DAF Digital Vision (zaste-
pujacy konwencjonalne lusterka), tempo-
mat przewidujacy oraz opony o niskich
oporach toczenia, zapewniajace dodatkowe
6 proc. oszczgdnosci paliwa. W przypadku
klientéw, ktérzy wezesniej nie zamowili
tych opcji, catkowite oszczednosci paliwa
i zmniejszenie emisji CO2 wyniosa do 9
proc.. Redukeja spalania moze by¢ jeszcze
wigksza, poniewaz réwniez pakiet aero-
dynamiczny nalezy teraz do wyposazenia
fabrycznego.

Wszystkie pojazdy cigzarowe DAF
nowej generacji sg objete 10-letnia sub-
skrypcja PACCAR Connect. Ta nowa
internetowa platforma zarzadzania flotg
dostarcza w czasie rzeczywistym informacji
na temat wynikéw calej floty, poszczegélnych
pojazdéw, a takze kierowcéw, pomagajac
w ten sposéb operatorom zoptymalizowad
wydajno$¢ i rentownos¢.

Platforma umozliwia réwniez sprawne
bezprzewodowe aktualizacje oprogramo-
wania pojazdéw. Gtéwna zaleta PACCAR
Connect jest fatwa integracja z istniejgcymi

aplikacjami logistycznymi autorstwa innych

Firma DAF Trucks zaprezentowala zestaw

innowacyjnych rozwigzan dla pojazdéw nowej generacji

firm, ustanawiajac nowy standard w syste-
mach zarzadzania flota.

Wszystkie pojazdy ciezarowe no-
wej generacji DAF przoduja w dziedzinie
bezpieczeristwa dzigki kompleksowej gamie
zaawansowanych uktadéw wspomagajacych
kierowce (ADAS), ktére stanowig element
wyposazenia seryjnego. Sg wsrod nich
takie rozwigzania, jak zaawansowany uktad
hamowania awaryjnego (AEBS), Drive-off
Assist, DAF Side & Turn Assist, ostrzeganie
przed opuszczeniem pasa ruchu (LDW)

i rozpoznawanie ograniczeri predkosci. Aby
zwigkszy¢ bezpieczenstwo, uktad Event Data
Recorder zapisuje obrazy i dane po inter-
wencji uktadu AEBS, a nowy system DAF
Drowsiness Detection wykrywa sennosé
kierowcy. Modernizacje uktadu napedowe-
go oznaczaja jeszcze nizszy poziom hatasu
podczas jazdy. Nowa strategia zmiany biegow
poprawia wiasciwosci jezdne dzigki jeszcze
plynniejszej zmianie przetozen. Nowa inter-
netowa platforma zarzadzania flotg PAC-
CAR Connect umozliwia skomunikowang
nawigacje pojazdéw ciezarowych. Umozliwia
to przesylanie calej zaplanowanej trasy z bazy
bezposrednio na ekran dodatkowy pojazdu,
zapewniajac komfort kierowcy.

Podczas targéw firma DAF podkreslita
swoje zaangazowanie w ochrong srodowiska,
przedstawiajac pelng game najnowoczesniej-
szych pojazdéw XB, XD i XF Electric do
zastosowanl miejskich, regionalnych i dtugo-
dystansowych. Te innowacyjne cigzaréwki
wyposazone s3g w wydajne uklady napedowe
i modutowe akumulatory, ktére pozwalaja

pokona¢ nawet 500 kilometréw na jed-

nym tadowaniu przy zerowej emisji spalin.
Wszystkie elektryczne pojazdy ciezarowe

tej marki wyposazone sg w akumulatory
litowo-zelazowo-fosforanowe (LFP) o duzej
gestosci energii, ktore sg bardzo korzystne
pod wzgledem bezpieczenistwa termicznego,
zywotnosci i liczby cykli fadowania.

Opréez serii najwyzszej klasy pojaz-
déw elektrycznych DAF oferuje réwniez
pelng palete uslug i wsparcia. Obejmuje to
fachowe doradztwo, a takze dostawy stacji
tadowania firmy PACCAR Power Solutions,
ktéra moze zaproponowaé réwniez systemy
magazynowania energii.

Konwencjonalne silniki PACCAR MX
sg w pelni przygotowane do pracy z bio-
dieslem HVO, ktéry zmniejsza emisje CO2
»od zrédla do kota” o ponad 90 proc. Wersje,
ktére pracujg na paliwie B100 Fame, beda
dostepne na poczatku przyszlego roku.

Firma DAF opracowuje obecnie wodo-
rowy silnik spalinowy, ktéry ma by¢ gotowy
do wprowadzenia na rynek w nadchodzacych
latach. Na targowym stoisku mozna bylo
réwniez zapoznac si¢ z rozwigzaniem e-osi
(e-axle) — podzespotem, w ktérym zintegro-
wano elementy napedu elektrycznego — sil-
nik, przektadnie i sterownik. To rozwigzanie
jest wyrazem ciaglego dazenia firmy DAF
do zaoferowania pelnego zestawu wysoce
wydajnych rozwigzan w zakresie uktadéw
napedowych.

Daimler Truck — baterie, wod6r
i mechatronika

Daimler Truck na IAA koncentrowat

si¢ na transporcie dalekobieznym o neutral-

nym bilansie emisji CO2. Zapowiedzial na
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NA TARGACH IAA TRANSPORTATION HANOWER 2024

RYNEK

listopad uruchomienie produkeji ciezaréwki
Mercedes-Benz eActros 600, ktéra byta
gléwna atrakcja targows firmy. Producent
pragnie, aby jego nowy elektryczny flagowiec
zdekarbonizowat transport dalekobiezny.
Akumulator o wysokiej pojemnosci ponad
600 kilowatogodzin oraz nowa, niezwykle
efektywna elektryczna o$ napgdowa zapro-
jektowana we wlasnym zakresie, umozliwiaja
eActrosowi zasieg 500 kilometréw na jednym
tadowaniu.

Pierwsze egzemplarze eActrosa 600
dla klientéw majg zosta¢ wyprodukowane
i zarejestrowane jeszcze w 2024 roku. Wazna
role w tym procesie odegrajg takze zaktady
Daimler Truck w Mannheim, Kassel i Gag-
genau. Beda one dostarcza¢ komponenty
do akumulatorowo-elektrycznego napedu
eActrosa 600, takie jak o§ elektryczna, kom-
ponenty przekiadni czy komora przednia,
znajdujaca si¢ w miejscu bylej komory silnika
spalinowego — taczaca szereg elementéw
wysoko- i niskonapieciowych.

W ramach wydarzenia ,Daimler Truck
Media Night”, odbywajacego si¢ w Hanowe-
rze, eActros 600 wyruszyl na nocny przejazd
do Berlina i z powrotem. Mial on na celu
po pierwsze zaprezentowanie ,na Zywo’
codziennej uzytecznosci eksploatacyjnej
pojazdu, a po drugie wystanie sygnatu do
decydentéw politycznych — nie tylko tych
w Berlinie, ale i tych w Brukseli: bezemisyjne
pojazdy Daimler Truck s gotowe, a wiec
teraz konieczna jest budowa infrastruktury

tadowania.

 Daimler Truck zapowiedzial na listopad uruchomienie produkcji
modelu eActros 600, ktory zdobyt tytul International Truck of the Year

Wedtug przedstawicieli Daimler Truck,

dzigki zasiggowi 500 kilometréw na jednym
tadowaniu akumulatora, eActros 600 jest
powazng alternatywg dla samochodu cig¢za-
rowego z napedem wysokopreznym. Wysoka
wydajno$¢ energetyczna uczyni eActrosa 600
takze pojazdem dochodowym dla operatoréw
flot.

Od chwili rozpoczegcia sprzedazy pod
koniec ubiegltego roku Daimler Truck otrzy-
mat juz ponad 2.000 zamdéwien na eActrosa
600, a liczba deklaracji zakupowych jest
réwniez czterocyfrowa.

Pragnac uczyni¢ elektromobilnos¢
tatwa w zastosowaniu i dochodowg dla
swoich klientéw — takze w aspektach wy-
kraczajacych poza sam zakup elektrycznych
ciezaréwek — wraz z rozpoczeciem targéw
IAA Daimler Truck promuje w Europie
nowg marke TruckCharge. Pod tg nazwg
firma integruje wszystkie swoje oferty
zwigzane z infrastrukturg elektryczng i fa-
dowaniem samochodéw cigzarowych, tzn.
ustugi doradcze, oferte w zakresie urzadzen
oraz eksploatacje¢ zelektryfikowanych baz
operacyjnych, zaréwno dla spedytoréw jak
i przedsigbiorstw przemystowych. Czegscia
tej oferty s m.in.: Fleetboard Charge
Management — ustuga umozliwiajaca
calo$ciowg kontrole wszystkich interakeji
zachodzacych migdzy akumulatorowo-elek-
trycznymi ciezaréwkami we flocie a nale-
zacymi do firmy stacjami tadowania, karta
Charging Card, pozwalajgca bezgotéwkowo

regulowaé naleznosci za tadowanie na

trasie, i oferta finansowania infrastruktury
tadowania.

Kolejnymi atrakcjami Daimler Truck
na targach IAA byly: elektryczna §mieciarka
FUSO Next Generation eCanter, Mer-
cedes-Benz GenH2 Truck z wodorowym
ogniwem paliwowym oraz premiera targowa
nowej ciezaréwki Mercedes-Benz Actros L
o udoskonalonej aerodynamice.

Oprécez dekarbonizacji transportu
Daimler Truck kieruje takze wzrok w przy-
szlos¢ cyfrowej transformacji, chcac odegraé
wiodacg role na drodze do wprowadzenia
pojazdéw opartych na oprogramowaniu.
Najnowsze generacje samochodéw cigzaro-
wych, jak przyktadowo eActros 600 i Actros
L, juz posiadaja udoskonalong ewolucyjnie
architekture mechatroniczng. Pozwala ona na
20-krotnie szybsze niz dotychczas przetwa-
rzanie danych. Oprécz rozszerzenia zakresu
funkeji w najnowszych systemach bezpie-
czefistwa, np. Active Brake Assist 6 czy Ac-
tive Sideguard Assist 2, umozliwia to zwigk-
szenie komfortu kierowcy i tacznosé sieciows.
Przyktadem niech bedzie Multimedia
Cockpit Interactive 2 czy funkcja Connected
Traffic Warnings, ktéra rozpoznaje ostrze-
Zenia o niebezpieczenstwach i przekazuje je
pojazdom znajdujacym si¢ w bezposrednim
sasiedztwie. Wiele z tych funkcji bedzie
mozna w przyszlosci aktywowaé w cigzaréw-
ce zdalnie, ,over-the-air” — a wiec bez wizyty
w warsztacie. Do pelnego wykorzystania
potencjatu oprogramowania oraz wykonania
mozliwego skoku technologicznego koniecz-
ne bedzie zmniejszenie liczby zdecentralizo-
wanych urzadzeri sterujacych z ich réznymi
systemami operacyjnymi oraz zredefiniowa-
nie od podstaw architektury mechatroniczne;j.
W zwigzku z tym Andreas Gorbach, cztonek
zarzadu Daimler Truck odpowiedzialny za
technologie, w ramach Daimler Truck IAA
Media Night zaprezentowal firmowsg wizje
rozwoju wysoce inteligentnych, opartych
na oprogramowaniu pojazdéw uzytkowych
w perspektywie okolo dziesigciu lat.

Ta nadchodzaca rewolucja technolo-
giczna ma si¢ dokona¢ w Daimler Truck we
wszystkich markach pojazdéw i rodzajach
napedéw.

Koncern zaprezentowal takze elek-

trycznego Next Generation eCantera marki
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FUSO z réznymi wariantami zabudowy. Jako
$mieciarka o DMC 8,55 tony, pojazd wypo-
sazony zostal w zabudowe firmy Kaoussis.

Dzieki rozstawowi osi wynoszacemu
jedynie 3.400 mm i krétkiemu zwisowi
zabudowy, ta lekka ci¢zaréwka o neutralnym
bilansie emisji CO2 jest nadzwyczaj zwrotna
i tatwa w manewrowaniu.

Marka FUSO pokazata ponadto
kolejnego Next Generation eCantera o masie
8,55 t i rozstawie osi 4.450 mm, z zabudowg
kufrows i najnowszym wyposazeniem w za-
kresie komfortu i bezpieczeristwa. Obejmuje
ono m.in. systemy Active Brake Assist 6,
BSIS (Blind Spot Information System), In-
telligent Speed Assistant i Attention Assist.

Z punktu widzenia Daimler Truck,
opréez cigzaréwek z napedem czysto aku-
mulatorowym, odpowiednim rozwigzaniem
moga by¢ napedy wodorowe — szczegdlnie
w wymagajacych elastycznosci i trudnych
zastosowaniach w transporcie cigzkim i da-
lekobieznym. Dlatego na targach zobaczy¢
mozna bylto réwniez ,rekordziste”: cigza-
réwke Mercedes-Benz GenH2 Truck. Jej
dopuszczony do ruchu drogowego proto-
typ z powodzeniem wykazat praktyczna
uzytecznos¢ zastosowania cieklego wodoru
w drogowym transporcie towarowym, gdy
w ubiegtym roku podczas #HydrogenRecor-
dRun, w warunkach rzeczywistej eksploatacii,
przejechal przez Niemcy, pokonujac odcinek
liczacy 1.047 kilometréw na jednym tanko-
waniu cieklego wodoru.

Po zakoriczeniu intensywnych testéw
na torze testowym i drogach publicznych cie-
zaréwki wodorowe Mercedes-Benz GenH2
Truck osiagnely juz zaawansowany etap roz-
woju, dzigki czemu moga wejs¢ do eksploata-
¢ji w codziennych operacjach logistycznych
w ramach réznych obszaréw zastosowari.

Mercedes-Benz Trucks utrzymuje
pozycje branzowego stymulatora takze
w segmencie ciezaréwek z napgdem konwen-
cjonalnym — dlatego na IAA Transportation
swoja premiere targowg Swictowal nowy
Actros L.

Pojazd odznacza si¢ futurystycznym
designem i udoskonalong aerodynamika,
ma wiele komfortowych rozwigzan, wypo-
sazany jest w oszcze¢dne silniki oraz oferuje

wysoka dynamike jazdy i najnowsze systemy

Ford Trucks

przedstawil

na targach

m.in. nowq

serig pojazdow
8 [-LINE

Sharing the load._

asystujace. Wydluzony przéd pojazdu i inne
rozwigzania poprawiajace aerodynamike
umozliwiajg obniZenie zuzycia paliwa nawet
o trzy procent.

Dostepny teraz dla niektérych modeli
zoptymalizowany uklad przeniesienia na-
pedu, oparty na skrzyni biegéw G291-12
i tylnej osi RAR 2.278d, zapewnia m.in.
lepsze wrazenia z jazdy, szczeg6lnie podczas
przyspieszania na wzniesieniach, i nizszg
predkos¢ manewrows, a dzicki obnizonej
przejazdowej predkosci obrotowej przy 80
km/h jazda jest cichsza i przyjemniejsza.
Uktad ten przyczynia si¢ tez do dalszego
obnizenia zuzycia paliwa.

Ford Trucks — dazenie do ,,Sharing the
Load”

Ford Trucks zaprezentowal swoje
osiagnigcia i postepy w rozwigzaniach dla
bezemisyjnego transportu oraz w systemach
tacznosci, przedstawiajac m.in. nows serie
pojazdéw F-Line oraz flagowy model marki
F-Max.

Nowa seria pojazdéw F-Line obej-
muje trzy segmenty: drogowy, budowlany
oraz ciagnikéw siodlowych dla transportu
regionalnego.

Obejrze¢ mozna bylo limitowana edycje
pojazdu F-Max Select oraz niestandardows,
ekskluzywnie wykoniczona wersje F-Max
z pakietem Luxury.

Producent rozszerza swoje portfolio
produktéw o zaawansowane technologicznie
pojazdy. Zaprezentowana podczas Interna-

tional Motor Show w 2022 roku elektryczna

cigzaréwka w 2025 roku trafi na drogi.

Ford Trucks, zgodnie z obrang strategia
dazenia do bezemisyjnego transportu przy-
szlo$ci, przyspieszy! prace badawczo-rozwo-
jowe, przenoszac badania nad technologiami
paliw alternatywnych na nowy poziom.

W ramach kontynuacji badari nad silnikami
zasilanymi wodorem, ktére rozpoczely si¢

w ubiegtym roku od testéw jednocylindro-
wego silnika, firma osiagneta kamieri milowy:
pierwszy zaplon wodorowego silnika H2-E-
cotorq, bedacego jej wlasnym projektem.

Po pomyslnych wynikach wstepnych testéw,
zespoly inzynieréw kontynuuja prace nad
optymalizacja systemu i dalszym rozwojem
tej innowacyjnej technologii.

To bezemisyjne rozwigzanie stanowi
znaczacy krok dla Ford Trucks w rozsze-
rzaniu oferty produktéw neutralnych pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla.

W ramach inicjatywy ,,Generation F”,
firma realizuje transformacje, ktéra obejmuje
zeroemisyjne, polaczone i autonomiczne
technologie, z zamiarem osiagniecia w pelni
bezemisyjnego portfolio produktéw do 2040
roku. Réwnoczesnie firma rozwija swoja
wizje transportu nowej generacji, stawiajac na
zwigkszenie bezpieczeristwa kierowcéw oraz
poprawe doswiadczen klientéw.

Hasto ,Sharing the Load” Ford Trucks
przedstawia dazenie marki do uzyskania
produktu wydajnego, satysfakcjonujacego
i niezawodnego na kazdym etapie podrézy
klienta. Na targach firma zaprezentowa-

ta ulepszony model F-Max, wyposazony
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Firma IVECO zaprezentowala roxszerzong ofertg pojazdiw zasilanych
HVO, gazem ziemnym, akumulatorami trakcyjnymi i wodorem

w nowy silnik Ecotorq Gen2 z poprawiong

aerodynamika. Nowy silnik zapewnia wigksza
oszczednosé paliwa. Nowy model wprowa-
dza réwniez po raz pierwszy system kamer

w lusterkach, zapewniajac bardziej komforto-
we i zaawansowane technologicznie wrazenia
z jazdy.

IVECO - w kierunku napedéw multiener-
getycznych

IVECO wdraza swojg strategie
wprowadzania zeroemisyjnych rozwigzar
we wszystkich segmentach i zastosowa-
niach. W Hanowerze firma zaprezentowata
rozszerzong oferte pojazdéw zasilanych
HVO, gazem ziemnym, akumulatorami
trakcyjnymi i wodorem — efekt neutralnego
pod wzgledem technologicznym podejscia
do dekarbonizacji. Marka otwiera réwniez
nowe mozliwosci dzigki dwém zupetnie
nowym pojazdom, ktére na targach IAA
mialy swojg globalng premiere: bezemi-
syjnemu podwoziu cigzkiemu S-eWay
oraz eMoovy, elektrycznemu lekkiemu
pojazdowi uzytkowemu, opracowanemu we
wsp6lpracy z Hyundaiem - to debiut w seg-
mencie §rednich samochodéw dostawczych
do 3,5 tony.

Wizja marki opiera si¢ m.in. na planie
innowacji IVECO Group, ktérego celem jest
zapewnienie klientom rentownosci bizneso-
wej opartej na TCO, dobrostanu kierowcéw
i rozwigzan dla wszystkich zadan transpor-
towych poprzez priorytetowe traktowanie
trzech obszaréw: napedéw multienergetycz-
nych, skomunikowanych pojazdéw opartych
na technologii (software defined vehicles)

i jazdy autonomiczne;.

Marco Liccardo, chief technology and

digital officer, Iveco Group, wyjasnit:

— Obszar zwigzany z podejsciem mul-
tienergetycznym do napedsw prowadzi do
praygotowania skalowalnej oferty zeroemisyjnej
nowej generacyi, aby byc gotowym na kazdg
technologig, ktora rozwinie sig w nadchodzgcych
latach. W obszarze software-defined vehicles
wykorzystujemy bogactwo informacji dostar-
czanych przez lgcznost, poniewaz duze zbiory
danych gromadzone i analizowane przez
sztuczng inteligencie majg zrewolucjonizowac
branzg. Wreszcie, IVECO ma mocne podstawy
w dziedzinie autonomiczne; jazdy, poniewaz
wspomagana jazda jest juz rzeczywistosciq
w naszych pojazdach, torujgc droge do nowe-
go wymiaru bezpieczeristwa i wydajnosci na
drodze.

Nowe podwozia S-eWay i eMoovy,
debiutujgce na arenie miedzynarodowej, sa
najnowszym uzupelnieniem oferty pojazdéw
IVECO z napedem elektrycznym. Zapre-
zentowane zostaly réwniez osiagniecia marki
w zakresie technologii wodorowej, z proto-
typem S-Way wyposazonym w 13-litrowy
wodorowy silnik spalinowy oraz koncepcja

hybrydowej cigzaréwki o duzej tadownosci,

Mazxus pokazat kilka
modeli, a wsréd nich

elektryczne samochody

dostawcze e-Deliver 9
i e-Deliver 7

z systemem zwigkszania zasiegu, napedzang
silnikiem Cursor 9 H2, opracowanym przez
FPT Industrial, siostrzang spétke w ramach
Iveco Group.

Wiohoska firma wystawita tez ponad
20 pojazdéw opracowanych we wspélpra-
cy z zaufang siecig producentéw zabudéw.
Znalazt si¢ tam zasilany ogniwami paliwo-
wymi IVECO S-eWay w barwach Metalliki,
symbolizujacy wsparcie IVECO dla mocnego
zaangazowania Goodyear FIA ETRC
w zréwnowazone praktyki i innowacje
w sportach motorowych, a takze pionierska
role w promowaniu wodoru w spolecznosci
wyscigdw cigzaréwek.

Odwiedzajacy mieli réwniez okazjg
zapoznac si¢ z 13 pojazdami z lekkiej, $red-
niej i ciezkiej gamy IVECO w strefie jazd
prébnych. Flota pojazdéw do jazd testowych
obejmowata nowe elektryczne eMoovy i pod-
wozie S-eWay, a takze nowg generacje S-Way
z technologig autonomicznej jazdy PlusDri-
ve, ktéra jest obecnie testowana z wybranymi
klientami w Niemczech.

Podwozia S-eWay zostaly zaprojekto-
wane z myslg o elastycznosci i wszechstron-
nosci. Sg one dostepne z réznymi kabinami,
rodzajami zawieszen 1 rozstawami osi, co po-
zwala na uzyskanie optymalnej konfiguracji
do réznych zadan. Akumulatory trakcyjne sg
dostepne w trzech konfiguracjach —z 4, 5 lub
7 modutami, co pozwala dostosowaé zasieg
do potrzeb uzytkownika. Zasieg 400 km oraz
szybkie fadowanie az do 350 kW, czyli pod-
wozie S-eWay jest polecanym rozwigzaniem
dla zastosowari miejskich i regionalnych.

eMoovy (BEV) to pojazd zaprojekto-

wano od podstaw we wspolpracy z Hyundai
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Motor Company w celu zapewnienia beze-
misyjnego rozwigzania do miejskich misji dla
profesjonalnego transportu. To pierwsze takie
podwozie elektryczne w Srednim segmencie
2,5-3,5 t w Europie. Wyré6znia si¢ m.in. kon-
strukcja dostosowang do tatwego montazu

wielu typéw zabuddéw.

MAXUS - debiut e-Deliver 5 i eTerron

RSA, dystrybutor marki Maxus
w poélnocnej, centralnej i wschodniej Europie,
i RSA Deutschland byly gospodarzami
stoiska marki Maxus.

Maxus jest jednym z wiodgcych graczy
na rynku elektrycznych pojazdéw uzytko-
wych i podczas tegorocznych targéw zapre-
zentowal kilka modeli. Do najwazniejszych
nalezg uznane juz elektryczne samochody
dostawcze e-Deliver 9 i e-Deliver 7, a takze
dwie europejskie premiery.

Po raz pierwszy w Europie firma po-
kazata modele e-Deliver 5 i eTerron. Maxus
eTerron to potezny elektryczny pickup
z mocnymi silnikami, napedzajacymi obie
osie. e-Deliver 5 to przestronny elektryczny
van o minimalistycznym designie i duzym
zasiegu. Oczekuje sie, ze modele te trafig na
rynek europejski juz jesienig tego roku.
Scania z nowa energia w zréwnowazony
transport

W tym roku Scania przedstawita na
IAA Transportation najbardziej wszechstron-
ng i zréznicowang oferte w historii. Firma
koncentruje si¢ na zréwnowazonym rozwoju,
cyfryzacji i kompleksowych rozwigzaniach
dla branzy transportowej. Niezaleznie od
tego, czy klient preferuje biodiesel, biogaz czy
zelektryfikowane pojazdy ci¢zarowe, szwedz-
ki producent moze zaoferowaé modutows
obstuge techniczng, rozwigzania w zakresie
tadowania oraz uslugi telematyczne.

Firma przedstawila szeroka oferte:
od Scanii Super, zdobywcy nagrody Green
Truck Award z silnikiem spalinowym o mocy
460 KM, ktéry moze by¢ zasilany paliwem
HVO, po elektryczny ciagnik siodtowy
o pojemnosci baterii trakeyjnych 728 kWh.
Uzupetniajg je inteligentne ustugi cyfrowe
w zakresie finansowania, ubezpieczenia,
obstugi serwisowej oraz tadowania, a takze
szkolenia kierowcéw.

Scania poszerza ofert¢ pojazdéw

elektrycznych w szybkim tempie. Jest to

Scania poszerza oferte pojazdiw
elektrycznych w szybkim tempie,
wykorzystujqc system modulowy

mozliwe dzigki temu, ze firma wykorzystuje

opracowany przez siebie system modulowy
w rozwigzaniach elektrycznych. Oprécz
duzej réznorodnosci maszyn elektrycznych
i opcji dotyczacych pakietéw baterii, Scania
moze réwniez zaoferowaé rézne podwozia,
przystawki odbioru mocy, warianty kabin

i konfiguracji osi, w tym popularng 6x4 dla
pojazdéw elektrycznych.

Firma zaprezentowata dwie nowe uslu-
gi, ktére opierajg si¢ na cyfryzacji i doswiad-
czeniu w zakresie pojazdéw polaczonych
w ramach sieci przesylania informacji. Scania
jest liderem w dziedzinie rozwigzari cyfro-
wych, ktére wspieraja dziatalnos¢ klientéw,
zapewniajac petng kontrole nad pojazdami.
Dzigki usprawnieniu polaczenia miedzy
portalem My Scania, a Scania Driver App,
interakcja wewnatrz firm réwniez stanie si¢
tatwiejsza i bardziej wydajna. Pozycja floty,
przygotowanie do jazdy, kontrola czasu jazdy
i inne kluczowe informacje, to elementy,
ktérymi mozna wygodnie zarzadzaé dzigki
nowym rozwigzaniom.

Jeden punkt dostgpu do zarzadzania
takimi kwestiami, jak ubezpieczenie, obstuga
techniczna, finansowanie lub wymiany pre-
wencyjne, zapewnia zaréwno rentownos¢, jak
i dyspozycyjnos¢ pojazdéw.

Na wystawie mozna bylo zobaczy¢
m.in. ciagnik elektryczny z baterig o po-
jemnosci 728 kWh. Scania po raz pierwszy
przedstawila nowg maszyne elektryczng EM
C1-4. Ma ona jeden silnik elektryczny oraz
czterobiegows przektadnig i jest dostepna
w pieciu wersjach o réznych poziomach
mocy (ta wersja ma 400 kW). EM C1-4
bedzie seryjnym uktadem napgdowym
w portfelu pojazdéw elektrycznych tej marki

i ma potencjal do wykorzystania w szerokiej
gamie zastosowari — pod wieloma wzgledami
jest odpowiednikiem 13-litrowego silnika
spalinowego.

Pojazd ten wyréznia tez pojemnos¢
akumulatora — 728 kWh, ktéra zostata
osiggnigta dzigki dodaniu siédmego zestawu
baterii pod kabing. Oznacza to, ze czterdzie-
stotonowa ciezaréwka ma zasieg co najmniej
530 kilometréw na jednym fadowaniu.

Zaprezentowany tez P160+, elektryczny
samochéd cigzarowy z nadwoziem wymien-
nym — jeden z najmocniejszych pojazdéw
bateryjnych Scanii — jest dostepny w dwéch
wersjach mocy, 400 lub 450 kW. Dzigki
konfiguracji 6x2 i maksymalnemu zasiegowi
ponad 500 km, jest przyktadem elektryczne-
go pojazdu cigzarowego z mozliwoscig wyko-
nywania szerokiej gamy operacji i zadari.

GTW pojazdu moze wynosi¢ do 45
ton, ma on mozliwosci odbioru mocy do
zasilania dZzwigéw, podpér lub zabudowy
z podnosnikiem hakowym. Moment obroto-
wy silnika, wynoszacy 2.800 Nm, doréwnuje
klasycznym silnikom V8.

Z kolei ciekawa hybryda na gaz,
na podwoziu A4x2NA, z kabing CR20
i silnikiem gazowym OC13 104, 460 KM.
Uktad napedowy zawiera najmocniejszy
silnik Scanii na biogaz, zasilany ze zbior-
nikéw — sprezony biogaz (CBG) po jednej
stronie i skroplony biogaz (LBG) po drugie;.
LBG oferuje wickszy zasieg ze wzgledu na
wyzszg gestosé, natomiast obecnie bardziej
powszechne w Europie sa stacje CBG.

Kierowca nie zauwazy réznicy, nieza-
leznie od tego, ktéry zbiornik bedzie zasila¢
silnik: gdy gaz dotrze do wtryskiwaczy, silnik

nie rozpozna tego, jak gaz ten byl wezesniej
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Kiissbohrer oglosit
wprowadzenie na
rynek serii naczep
kurtynowych

nowej generacji

przechowywany. Kierowca natomiast doceni
nizszy hatas emitowany przez silniki na gaz.

Zainteresowanie wzbudzal zwyciezca
testu Green Truck — najbardziej wydajny
paliwowo pojazd cigzarowy z silnikiem
wysokopreznym w tescie poréwnawczym,
organizowanym corocznie przez niemieckie
redakcje branzowe , Trucker”i ,Verkehr-
srundschau”. Pojazd Scanii na dystansie 100
km zuzywat $rednio o0 0,4 1 mniej paliwa
niz pojazd, ktéry zajal drugie miejsce w tym
tescie. Scania 460R to standardowy, produk-
cyjny pojazd cigzarowy, ze specyfikacja prze-
lozenia odpowiedniego dla drég w okolicach
Monachium, z ktérych korzystaja organi-
zatorzy testu Green Truck. Pojazd posiada
silnik Scania Super, jest lekki (7.040 kg),
mocny i Wyposazony w najnowsza wersje
systemu Scania do aktywnego przewidy-
wania oraz tempomat. Kazdy klient moze
zaméwi¢ wlasnego zwycigzee testu Green
Truck z doktadnie takg sama specyfikacja
i taka samg wydajnoscia.

Wireszcie pojazd cigzarowy, ktéry
pokazuje, jak mozna polaczy¢ moc, oszczed-
noé¢ paliwa i nizsza emisj¢ CO2. Legendarne
silniki Scania V8 mogg by¢ zasilane HVO
lub innymi biodieslami, osiagajac redukcje
emisji CO2 do 90 procent.

Niezaleznie od stosowanego paliwa, sil-

nik o mocy 660 KM i momencie obrotowym
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3.300 Nm ma sprawdzi¢ si¢ w najtrudniej-
szych warunkach i najbardziej wymagajacych
zadaniach. Nic dziwnego, ze Scania V8 jest
tak popularna wsréd kierowcéw 64-to-
nowych ci¢zaréwek do przewozu drewna
w krajach skandynawskich.

Prezentowany pojazd jest wyposazony
w skrzyni¢ biegéw Scania Opticruise G33
i retarder Scania 4700D, ktére optyma-
lizujg catkowity koszt posiadania. Gama
skrzyn biegéw G Scania Opticruise zostata
niedawno uzupetniona o wersj¢ G38, ktéra
jest przeznaczona do taczenia z 16-litrowymi
silnikami Scania V8 o mocy 770 KM i mo-
mencie obrotowym 3.700 Nm.

Kissbohrer — naczepy kurtynowe nowej
generacji

Kissbohrer oglosit wprowadzenie
na rynek serii naczep kurtynowych nowej
generacji. Pojazdy te s3 produkowane przy
uzyciu w pelni zautomatyzowanego spawania
zrobotyzowanego oraz zaawansowanych
technologii powlekania powierzchni. So-
lidne, cho¢ lekkie podwozie Kissbohrer ma
zapewnia¢ trwalo$¢ i odpornos¢ na czynniki
srodowiskowe.

Podczas opracowywania nowej gene-
racji kurtyn, najnowoczesniejsze osiagniecia
technologiczne firmy Kissbohrer zaowoco-
waly 12. nowymi patentami i trzema nowymi

wzorami uzytkowymi.
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Opracowana przez drugie centrum
badawczo-rozwojowe Kassbohrera seria
nowych naczep przeszla szczegélowe testy,
obejmujace symulacje 2 mln 500 tys. km
w najtrudniejszych warunkach drogowych,
aby zagwarantowac stabilno$¢, bezpieczeri-
stwo tadunku, niezawodnos¢ i trwatoéé
pojazdu.

Jak zapewnia producent, kurtyny nowej
generacji charakteryzujg si¢ pozadanymi wla-
$ciwosciami skretnymi, s3 odporne na zgiecia
oraz na sity boczne, zapewniajac wyjatkowe
osiagi i bezpieczeristwo na najtrudniejszych
drogach, podczas szybkich skretéw i na
ciasnych tukach.

Chronione renomowang powtoka KTL
firmy Kissbohrer z technologia fosforanu
cynku, podwozie naczep cechuje si¢ wyjat-
kowa odpornoscig na korozjg, z 10-letnig
ochrong przed perforacjg rdzy.

Seria pojazdéw Next Generation
wyposazana jest w lekkie pokrywy dachowe,
centralne kionice i przyjazny dla uzytkowni-
ka system podnoszenia dachu. Opatentowany
zintegrowany system napinania krzyzowego
K-Tension w plandece dachowej zapew-
nia stabilng konstrukcje dachu, ktéra jest
odporna na naprezenia boczne, zapobiegajac
zapadaniu sie i zapewniajac bezpieczny
zatadunek.

Dodatkowe funkcje obejmuja mocowa-
ng §rubami podloge o nos$nosci 7,2 tony na o$
woézka widtowego i wodoodporne uszczelnie-
nie, zapewniajace dtugotrwatg wytrzymatos¢
przy minimalnej potrzebie konserwacji.
Drzigki wytrzymalemu panelowi przedniemu
z certyfikatem Code XL, opracowanemu
z mocowanymi $rubami panelami alumi-
niowymi nowej generacji i aluminiowymi
ktonicami przednimi, seria nowych kurtyn
oferuje swoim uzytkownikom dlugotrwala
i pozbawiong rdzy wytrzymalo$c.

Co wigcej, bezpieczne dokowanie jest
dodatkowo utatwione dzigki spawanym tyl-
nym klonicom, odpornym na tarcie zderza-
kom najazdowym i wzmocnionym ostonom
zawiaséw tylnych drzwi, zapewniajac
bezpieczeristwo podczas operacji zatadunku
i roztadunku.

Podwozie nowych naczep Kissbohrera
jest wyposazone w system K-Fix, opatento-

wang technologi¢ mocowania fadunku, ofe-
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rujacg 17.000 sposobéw mocowania tadunku
poprzez otwory na ta$my rozmieszczone co
70 mm i 13 x 2 pierscienie zabezpieczajace
wzdluz ramy. Dodatkowe prety zabezpie-
czajace ladunek, ciany boczne o nosnosci
400dAN, kieszenie na ktonice i ograniczniki
palet uzupetniajg funkcje pelnego zabezpie-
czenia tadunku.

Opracowana z mysla o transporcie
intermodalnym, naczepa kurtynowa nowej
generacji wyréznia si¢ zaréwno w transpo-
rcie drogowym, kolejowym, jak i morskim.
Zaawansowane funkcje zapobiegajace
odksztatceniom zapewniajg plynny i nie-
zawodny zaladunek kolejowy, a przesuwny
zderzak minimalizuje uszkodzenia podczas
zatadunku na prom. Dodatkowo, wzmocnio-
ny zamknigty obszar sworznia krélewskiego
zwigksza bezpieczeristwo i wydajnos¢ opera-
cji portowych.

Kégel —innowacyjna chlodnia i podwozie
kontenerowe

International Trailer Award 2025
w kategorii ,,Concept” trafit do Kogel Cool
Liteshell — chtodni nowej generacji.

Pod hastem ,Innowacja, ktéra
przyspiesza bieg wydarzeri” Kogel Trailer
GmbH przedstawil swoja nowa naczepe:
chtodni¢ Kégel Cool Liteshell. Dzigki
unikatowej technologii produkeji pane-

li, znacznie zmniejszono mas¢ pojazdu.
Zapewniono wytrzymalo$¢ dzieki wyzszej
udarnosci i zmniejszono czestotliwosé
napraw.

Naczepa Cool Liteshell jest o 700 kg
czyli o ponad 9 proc. Izejsza niz poprzedni
model chodni Cool. Taka redukcja byta
mozliwa dzigki zastosowaniu kombina-
¢ji specjalnie wyprodukowanych paneli
bocznych, dachowych i podlogowych. Kégel,
dzigki technologii produkeji paneli Liteshell,
moze zrezygnowa¢ ze standardowej stalowej
warstwy kryjacej, ktéra zwigksza masg. Opra-
cowane przez producenta panele sktadajg si¢
z frezowanych blokéw z twardej pianki po-
liuretanowej (PU) i warstwy kryjacej z maty
z widkna szklanego oraz powloki z termo-
plastycznego poliuretanu (TPU). Dzigki
takiemu potaczeniu korozja zabudowy to juz
przesztos¢.

Zamiast konwencjonalnych drew-

nianych belek poprzecznych w podlodze

KOGEL

BECAUSE WE CARe

zastosowano belki z tworzywa wzmacnianego
widknem szklanym (GFK). Sg one bardziej

stabilne niz drewno i maja mniejszg grubos¢,

co pozwolilo zastosowa¢ grubsza o 20 proc.
pianke. To z kolei poprawia izolacj¢ calej
konstrukeji, poniewaz pianka izoluje lepiej
niz drewno. Pozwala to utrzyma¢ staty
temperature, co zapewnia bezpieczeristwo
produktu podczas transportu.

Naczepa otrzymala nagrode Inter-
national Trailer Award 2025 w kategorii
»Concept”.

Nizsza masa wlasna Cool Liteshell
pozwala zaoszczedzic 0,30 litra paliwa na
100 przejechanych kilometréw i zmniejszy¢
emisj¢ 0 0,8 grama CO2 na kilometr. Przy
pelnym wykorzystaniu wigkszej tadownosci
co 32 przejazd moze by¢ za darmo. Oznacza
to mniejszy negatywny wplyw na srodowisko.
Zatem wykorzystanie Cool Liteshell oznacza
wigkszy zasieg, nizsze zuzycie paliwa i nizsza
emisj¢ spalin.

Koszty zakupu i naprawy chlodni sg
zazwyczaj wysokie, poza tym awaria takiej
naczepy czgsto oznacza dlugie przestoje
zwigzane z naprawg. Nowe panele Cool Li-
teshell majg wyzsza odporno$¢ na uderzenia
i stabilno$¢ w poréwnaniu z konwencjonal-
nymi panelami, dzi¢ki czemu sg chronione
przed drobnymi uszkodzeniami. Niekt6re
szkody nie wystepuja wcale, poniewaz
zewnetrzna $ciana pojazdu chlodniczego jest
ciagla powierzchnig, na ktérej nic nie moze
si¢ przekrzywic. Lzejsze naprawy mozna
szybko i latwo przeprowadzi¢ w warsztacie

lub zleci¢ specjalistom.

Na targach Kogel zaprezentowat w po-
jezdzie Cool Liteshell system AxlePower
opracowany wspdlnie przez BPW i Thermo
King. Energia uzyskiwana podczas hamowa-
nia i jazdy naczepy przez o$ ePower produk-
¢ji BPW jest magazynowana w akumulatorze
i automatycznie oddawana do agregatu
chlodniczego Thermo King — zaréwno pod-
czas jazdy, jak i postoju. Oprécz oszczednosci
paliwa i zmniejszenia emisji CO2 system
dziata cicho, przyczyniajac si¢ tym samym do
zwigkszenia komfortu kierowcy.

Kégel zaprezentowal takze nowsa
naczepg podkontenerows: Port 20 — to waga
lekka wsréd podwozi kontenerowych. Masa
wlasna trzyosiowego, mierzacego 20-stép
podwozia, jednego z najlzejszych tego typu
na rynku, zaczyna si¢ od 2.900 kg. Pojazd
imponuje optymalnym rozktadem obcigzenia
siodla oraz licznymi opcjami wyposazenia.

Nowa naczepa polecana jest do trans-
portu cigzkich konteneréw 20-stopowych.
Osie sg przesuniete do tylu, aby zwickszy¢
obciazenie sprzegu siodtowego i poprawic
stabilnos¢ jazdy. Opcjonalnie podwozie
moze by¢ wyposazone w druga pozycje
zaladunkows do transportu transgranicznego,
ktéra zwigksza obcigzenie siodla nawet o 30
procent. Wariant ten umozliwia réwniez
bezpieczny transport nadwozi wymiennych
typu C715 1 C745.

Kogel Port 20 mozna uzupelnic o sze-
reg innowacyjnych i praktycznych funkeji
wyposazenia. Sg to miedzy innymi tylna
drabinka utatwiajaca dostep do konteneréw,

zoptymalizowana konstrukcja tylnej czesci
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zapewniajaca lepszg ochrong lekkich nosni-

kéw ladunku oraz zintegrowana skrzynka
narzedziowa w tylnej czeéci zapewniajaca
dodatkowa wygode.

Na rok 2025 Kégel juz teraz planuje
wprowadzenie na rynek jeszcze lzejszej,
dwuosiowej wersji podwozia 20-stopowego,

opartej na trzyosiowym Port 20.

Wielton — naczepy, przyczepy, zestawy
przestrzenne, zabudowy...

Grupa Wielton zaprezentowalta szero-
kie portfolio nowoczesnych pojazdéw i roz-
wigzan. Sposréd rozbudowanego portfolio
marki Wielton odwiedzajacy mogli zobaczy¢
m.in. przyczepe hakowg Recycle Master
Slider, nowa wersj¢ naczepy wywrotki Scrap
Master, naczepe kurtynows Curtain Master
Mega ro-ro, a takze zapoznac si¢ z produk-
tami i rozwigzaniami marek Langendorf
(Flexliner, SATU30 Smart, wywrotka SKS-
-HS ISOXX) oraz Aberg.

— Patrzqc od 2014 roku, kiedy to Wielton
byl po raz pierwszy obecny na IAA, wiele sig
zmienilo — powiedzial Pawet Szataniak, pre-
zes zarzgdu Grupy Wielton. — W ciggu tych 10
lat stalismy si¢ migdzynarodowq Grupq skiada-
Jacq si¢ z marek: Wielton, Fruehauf, Lawrence
David, Langendorf, Viberti, Guillén oraz Aberg
dostgpnych na wszystkich rynkach Europy.

Polski producent zaprezentowat nie
tylko nowosci, lecz takze swoje flagowe pro-
dukty i rozwigzania. W szerokim portfolio
marki znajduja si¢ wysokiej jakosci produkty
z wieloma wariantami konfiguracji.

Jednym z produktéw marki Wielton,
ktére mozna bylo zobaczy¢ na IAA, jest
naczepa kurtynowa Curtain Master MEGA
wyposazona w pakiet ro-ro (roll-on/roll-

Langendorf (spotka z Grupy Wielton) pokazata m.in. SATU30
Smart, lekkq trzyosiowq naczepe niskopodwoziowq

|

-off). To naczepa dedykowana do trans-
portu promem dzigki podniesionej belce
zderzaka oraz wprowadzeniu dodatkowych
elementéw zabezpieczajacych zderzak przed
uszkodzeniami. Wlasciwe zabezpieczenie
prezentowanego pojazdu podczas przeprawy
statkiem gwarantuje wyposazenie w 10 sztuk
uchwytéw promowych, gdzie standardowo
w naczepach tego typu znajduje si¢ ich osiem
sztuk. Zaopatrzenie plyty podsiodtowej

w dodatkowg blache slizgowg zabezpiecza

i wzmacnia podwozie pojazdu, a przy tym
umozliwia zatadunek naczepy réwniez

na wagony kolejowe za pomocg systemu
Modalohr. W produkcie zastosowano
specjalng podloge ze sklejki o podniesionym
wspélczynniku tarcia, dzigki ktérej mozna
lepiej zabezpieczy¢ tadunek oraz skréci¢ czas
zatadunku. Dodatkowo wewnatrz naczepy
zastosowano system podwieszanych paséw
Hestal Cargo Master.

Kolejnym prezentowanym pojazdem
byta przyczepa do przewozu réznorodnych
odpadéw Recycle Master M3 Slider. Przy-
czepa hakowa przeznaczona jest do trans-
portu konteneréw rolkowych (o dtugosci od
5 m do 7,2 m) zgodnie z normg DIN 30722.
Rama pojazdu zostata wykonana z wysoko-
gatunkowej, lekkiej oraz wytrzymalej stali
S700. W celu odzwierciedlenia ruchu urza-
dzenia hakowego, w przyczepie zastosowano
wygicta konstrukeje stelaza. Model Recycle
Master Slider, uzupelniajacy rodzing przy-
czep hakowych polskiego producenta, zostal
wyposazony w wysokowytrzymaty wézek
przesuwny. Zastosowanie tej technologii
przyspiesza i usprawnia zatadunek konte-

nera oraz umozliwia jego umieszczenie na

przyczepie, nawet w przypadku uszkodzenia
rolek kontenera. W poréwnaniu do przyczep
hakowych z prostg rama, pojazd cechuje
nizsza masa wiasna.

Rodzing wywrotek polskiego produ-
centa podczas IAA Transportation repre-
zentowala naczepa wywrotka Scrap Master.
Przeznaczona jest do transportu zlomu, czyli
do pracy w najtrudniejszych warunkach.

W nowej wersji wywrotki pozadana
sztywno$¢ skrzyni potwierdzong obliczenia-
mi MES zapewnia takze nowy, zmieniony
ksztatt gérnego obrzeza wykonanego ze
stali Hardox S00TUEF. Objetos¢ skrzyni
tadunkowej do az 62 m szesc. oraz dlugos¢
wewnetrznej podiogi, wynoszaca 12,07 m
umozliwiajg transport zlomu o réznych
gabarytach i ksztaltach. Zastosowanie
w konstrukcji materialéw trudnoscieralnych
zapewnia odpornos¢ pojazdu na dziatanie
tadunkéw o nieregularnych, ostrych krawe-
dziach.

Prezentowany podczas targéw zestaw
przestrzenny Volume Master oparty jest
na nowym podwoziu IVECO S-WAY 4x2
z systemem przejazdowym i przeznaczony do
uniwersalnego transportu towaréw o duzej
objetosci gtéwnie dla branzy motoryzacyj-
nej, spozywezej czy meblowej. Ze wzgledu
na dobre parametry manewrowe sprawdza
sie w dystrybucji miejskiej. W pojezdzie
zastosowano system Drawbar Finder, czyli
nowoczesne rozwigzanie zaprojektowane
z my$lg o utatwieniu i przyspieszeniu procesu
sprzegania pojazdow z przyczepami. Dzigki
temu kierowca pojazdu ma pelng kontrolg
nad procesem sprzegania, widzac doktadny
obraz sytuacji na wyswietlaczu w kabinie.
Konfiguracje dopetnia system RDC, ktéry
podnosi poziom bezpieczenistwa i efektywno-
$ci podezas cofania pojazdéw z przyczepami.
Wykorzystuje on radar do monitorowania
obszaru za pojazdem, a takze funkcje auto-
matycznego przyhamowania, aby zapobiega¢
kolizjom. Ponadto, w konstrukeji Volume
Master zastosowano szereg rozwigzan zwick-
szajacych ergonomig.

Z kolei Body Master — zabudowa
wykonana na podwoziu Mercedes-Benz
Atego 1224 L 4X2 w wersji kurtynowej to
pojazd stworzony z mysla o logistyce ostatniej

mili, ktéry wedtug producenta sprawdzi si¢
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w transporcie przesylek kurierskich. Pojazd
wyposazony zostal m.in. w windg zatadowcza
o udzwigu 1.500 kg, dach przesuwany od tytu
do przodu razem z klapka oraz plandeke PVC
przesuwang od tylu, jak i od przodu. Zasto-
sowanie krétkiej klamry plandeki utatwia jej
zapinanie oraz odpinanie i nie wymaga ucia-
gania paséw. Wykonanie ramy z wytrzymalej
stali S700 jest gwarancjg trwatosci i wytrzy-
matosci konstrukeji, a ocynkowanie ramy
posredniej zabezpiecza konstrukcje przed
korozja. W celu optymalnego zabezpieczenia
tadunkéw zabudowa zostala wyposazona w 13
par uchwytéw mocowania fadunku.

Jednym z rozwigzan marki Langendorf
(spétka z Grupy Wielton) prezentowanym
w Hanowerze byt City-Flexliner SDT-18.
Ten dwuosiowy i dwupoktadowy pojazd
spelnia wymagania dotyczace duzej objeto-
§ci 1 przestrzeni fadunkowej dla dostaw do
supermarketéw, przy zachowaniu zwinnosci
i zwrotnosci pojazdu w ruchu miejskim. Przy
dtugosci tadunkowej wynoszacej zaledwie
11.500 mm, ale na dwéch poziomach, pojazd
moze pomiesci¢ 42 europalety: 15 na dolnym
i 27 na gérnym poziomie zatadunku. Alter-
natywnie mozna przewiez¢ 67 konteneréw
rolkowych (820 mm x 720 mm x 1.800 mm):
22 na dolnym poziomie zaladunku oraz 45
na gérnym poziomie zatadunku. Pojazd ten
ma réwniez wiele zalet ekologicznych.

Prezentowany SATU30 Smart to lekka
trzyosiowa naczepa niskopodwoziowa, ktéra
ma dlugos¢ tadunkows wynoszaca 9 metréw,
tacznie z rampg wjazdows i jest odpowiednia
zaréwno dla dwu-, jak i trzyosiowych cig-
gnikéw siodtowych. Modutowa konstrukeja
pozwala na szeroki zakres wariantéw.

Wywrotka SKS-HS ISOXX to wszech-
stronny pojazd, ktéry sprawdzi si¢ w trans-
porcie lekkich towaréw masowych, ciezkich
materialéw rozbiérkowych lub asfaltu. Pojazd
o masie wlasnej 6.300 kg dysponuje objeto-
$cig tadunkows do 29,5 m szeéc.. Nadwozie
polskorupowe jest wykonane z wytrzymalej
stali Hardox HB 450 i moze by¢ wyposazone
w liczne elementy, od elektrycznie przesuwa-
nego dachu po wersje ze standardowymi lub

niestandardowymi skrzyniami tadunkowymi.

Krone — naczepy i... opony
Firma Krone oglosila wprowadzenie

na rynek pionierskiej koncepcji ,Dimen-

\ Goldhofer A

‘\?bun nSSION

4

sions in Motion”. Na firmowym stoisku

goscie mogli zapozna¢ si¢ z czterema
tematycznymi §wiatami zréwnowazonego
rozwoju, cyfryzacji, automatyzacji i elektry-
fikacji, a takze z technologicznym postgpem
innowacji zaprezentowanych na ostatnich
targach IAA 2022.

Uwage zwracalo nowe podwozie
kontenerowe Krone Box Liner Automatic.
Mozna je automatycznie wstepnie dostoso-
waé do wszystkich konteneréw od 20’ do 45’
(ze specjalnym zezwoleniem). Innowacyjne
podwozie moze si¢ automatycznie sprzegaé
i rozprzegad.

Kolejna innowacja jest Krone Smart
Assistant, ktéry teraz w pelni mapuje réw-
niez elektroniczny list przewozowy eCRM.
Dziala jak system operacyjny dla naczep:
dzieki inteligentnemu oprogramowaniu
raport o stanie technicznym mozna przestac

do Krone Telematics z dowolnego miejsca za

—

. i zestaw do przewozu diwigarow betonowy

G wystawil p
ch na zewnqgtrz

pomoca kodu QR dolgczonego do pojazdu.

Krone eTrailer, ktéry w ostatnich
testach terenowych wykazat zmniejszenie
emisji CO2 i zuzycia paliwa nawet o 50 pro-
cent zostal zaprezentowany na stoisku firmy
Trailer Dynamics.

Po raz pierwszy na targach IAA Trans-
portation zaprezentowano dziatania calej
Grupy Krone, ktére wykraczaja daleko poza
dziatalno$¢ zwigzang z sektorem pojazdéw
uzytkowych. Odwiedzajacy mogli doswiad-
czy¢ wspéldziatania najnowoczesniejszej
robotyki w produkeji lub innowacji, takich
jak autonomiczny ciggnik z dzialu maszyn
rolniczych Krone i firmy Lemken.

Ogtloszono, ze Firma Krone dofaczyla
do sieci Alliance for the Future of Tyres
(AZuR), aby wraz z partnerami sprostaé
jednemu z najbardziej palacych wyzwan na-
szych czaséw: zréwnowazonemu rozwojowi

w gospodarce o obiegu zamknigtym opon.

Nowe podwozie kontenerowe Krone Box Liner Automatic moZna automatycznie
dostosowac do kontenerdw od 20’do 45’ bex udziatu obstugi sprzegaci rozprzegac =

o

i
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NA TARGACH IAA TRANSPOR

TATION HANOWER 2024

AT A Lt

Nagrodzona w kategorii ,,Koncepcja”
naczepa kurtynowa Schmitz Cargobull
2 nadwoziem EcoFIX

Na targach IAA Krone bylo pierwszym

producentem naczep, ktéry zaprezentowal
wiasng bieznikowang opong¢ Krone R:Tyre.
W poréwnaniu z nowg opong ta innowacyjna
opona pozwala zaoszczedzi¢ dwie trzecie su-
rowcéw, 60 procent emisji CO2 i 50 procent
energii.

Karsten Kiwen, dyrektor zarzadzajacy
ECR Solutions i szef dziatu doskonatosci
ustug w Krone Trailer: — Wspotpracujemy juz
z roznymi partnerami w sieci, aby opracowac
calosciowy proces od wymiany opon po mar-
keting bieznikowanych opon, na przyklad za
posrednictwem naszego sklepu internetowego lub
alternatywnych procesow recyklingu. Dolgczenie
do sieci AZuR jest dla nas logicznym kolejnym
krokiem w celu opracowania jeszcze bardziej
zaawansowanych roxwigzan.

Krone zdobylo nagrode ,International
Trailer Award 2025” w kategorii ,,Smart Tra-
iler” za Krone Smart Assistant. Migdzynaro-
dowe jury ekspertéw docenito system, ktory
jest teraz dostepny standardowo we wszyst-
kich nowych naczepach tej marki i oferuje
wsparcie dla kierowcéw i menedzeréw flot.

Krone Smart Assistant zostal opra-
cowany, aby zauwazalnie ulatwi¢ codzienne
zycie kierowcéw, a jednoczesnie znacznie
zwigkszy¢ wydajnos¢ operacji flotowych.
Stan naczepy i wazne dane mozna wywola¢
i zglosi¢ cyfrowo i w czasie rzeczywistym
— po prostu skanujac kod QR na naczepie.
Bez koniecznosci instalowania dodatkowych
aplikacji kierowcy moga uzywaé standar-

dowego smartfona do rejestrowania stanu
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naczepy, zglaszania uszkodzeri lub wad, a tym
samym umozliwia¢ szybka reakcje. Naprawy
sg inicjowane natychmiast, a niepotrzebne

przestoje — redukowane.

Goldhofer — spodziewane i niespodziewane
Goldhofer AG wystawit zapowiedzia-
ny juz na targach IAA 2022, piecioosiowy
Stepstar Z, ktéry wzbudzit duze zaintereso-
wanie wéréd zwiedzajacych. Dzieki solidnej
konstrukgji i fatwej obstudze stanowi on
wydajne rozwigzanie do transportu cigzkiego,
jednoczesnie redukujac koszty operacyjne
uzytkownikéw. Dzigki pozadanemu stosun-
kowi tadownosci do masy pojazd ten moze
przewozi¢ fadunki o masie do 48,5 tony.
Inteligentna konstrukeja i zastosowanie
najwyzszej jakosci komponentéw zapewniajg
dtugg Zywotnoé¢ i wysoka niezawodnosé, co
zmniejsza koszty konserwacji i zwigksza czas
pracy pojazdu. Przemyslana koncepcja zabez-
pieczenia tadunku umozliwia bezpieczny za-
tadunek i transport, co zwigksza bezpieczeri-
stwo i wydajno$¢ podczas transportu ciezkich
i duzych fadunkéw. Opcjonalna wyktadzina
podtogowa Traffidecktm go zwigksza wyso-
kos¢ zatadunku i jest o 80 proc. 1zejsza niz
konwencjonalne plyty gumowe. Dodatkowe
antyposlizgowe szlifowanie zapewnia bezpie-
czeristwo w réznych warunkach pogodowych.
Wszystkie pojazdy Starline mogg by¢
réwniez wyposazone w niskoprofilowe opony
Cargoplus opracowane przez Goldhofera.
Zalety jest z jednej strony wicksza tadow-
no$¢, z drugiej mniejsza wysoko$¢ zatadunku.

W poréwnaniu do opon 205, Cargoplus 60

umozliwia nacisk na o§ 10 t zamiast do-
tychczasowych 8 t. Cargoplus 80 odpowiada
oponom 245 i oferuje wysoko$¢ zatadunku
zmniejszong o 75 mm przy tym samym naci-
sku na o$. Dzieki nowym oponom Goldhofer
mozna jezdzi¢ z wyzszymi i cigzszymi tadun-
kami. Opony zostaly intensywnie przete-
stowane i zapewniaja wysoka niezawodnos¢,
obnizajac koszty eksploatacji i zwigkszajac
wydajnosé.

Kolejng atrakeja byt zestaw do prze-
wozu dzwigaréw betonowych na zewngtrz.
Drzigki specjalnej konstrukeji zapewnia on
mozliwos¢ bezpiecznego transportu szczegél-
nie dtugich i ciezkich dzwigaréw betono-
wych. W polaczeniu z wézkiem mozliwy jest
transport najrézniejszych tadunkéw o masie
powyzej 70 ton. Kat skretu obrotnicy +/-
100° zapewnia duzg zwrotnos¢.

Na stoisku partnera — Terberg Spezial-
fahrzeug GmbH — pokazano pojazd ,SHER-
PAE z catkowicie elektrycznym napedem,
jako zréwnowazone rozwigzanie dla trans-
portu wewnetrznego.

Jako wyjatkows atrakcje i magnes dla
gosci Goldhofer zaprezentowat PST/ES-E 4
(315) z PowerPack PP 280 nalezacy do firmy
Kahl. To pojazd samobiezny o szerokosci
2.430 mm, ktéry imponuje wyjatkowymi
osiggami i wszechstronnymi mozliwo$ciami
zastosowania. Przekonuje wyjatkowo solidna
i sztywna ramg oraz pierwszorzedng sila
uciggu, nawet w najciezszych warunkach
pracy.

Schmitz Cargobull — Delivering
Performance

Firma Schmitz Cargobull wystapita
z mottem ,Delivering Performance”, aby za-
prezentowa¢ wydajne rozwigzania transpor-
towe, z ktérych klienci mogg korzystaé, aby
poprawi¢ wydajno$¢ swojej floty i zoptymali-
zowa¢ ogélne koszty operacyjne.

Dzi¢ki zintegrowanemu portfolio
pojazdéw i ustug firma oferuje swoim klien-
tom kompleksowe rozwigzania w postaci
pelnego pakietu z jednego zrédia. Prezen-
towane rozwigzania produktowe i uslugowe
gwarantujg niezawodny transport towaréw
i danych, zwiekszaja niezawodno$¢ i wydaj-
no$¢ transportu, a takze poprawiajg dostep-
no$¢ pojazdéw i czas pracy. Wspieraja przej-

rzysto$¢ w fadcuchu dostaw i przyszlosciowe
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planowanie transportu, pomagajac zwigkszy¢
zréwnowazony rozw6j transportu drogowego
dzigki wysokiej efektywnosci paliwowej.

Schmitz Cargobull obecnie inwe-
stuje w swoje zaklady w Vreden, w celu
zwigkszenia swoich mocy produkeyjnych.
Celem jest stworzenie cyfrowej, zautoma-
tyzowanej fabryki o wysokich standardach
jakosci i zréznicowanej gamie wariantéw
w celu maksymalnego wykorzystania mocy
produkeyjnych. Nowa hala montazowa
z zautomatyzowanymi systemami produk-
cyjnymi jest budowana na powierzchni 4.500
mkw. W wyniku rozbudowy fabryki Schmitz
Cargobull bedzie w przysztosci w stanie
produkowac do 80 pojazdéw chiodniczych
dziennie w modelu dwuzmianowym. Firma
inwestuje réwniez w swéj ,Cargobull Event
Campus”, miejsce przeznaczone na wydarze-
nia i szkolenia, zlokalizowane bezposrednio
przy siedzibie firmy.

Thermo King — elektryfikacja branzy

Firma Thermo King, specjalizujaca si¢
w dziedzinie rozwigzan do kontroli tempe-
ratury w transporcie i marka Trane Tech-
nologies, zaprezentowaly game rozwigzan
zaprojektowanych w celu przyspieszenia
elektryfikacji branzy, przy jednoczesnym
zaspokojeniu tradycyjnych potrzeb chlodni-
czych klientéw komercyjnych.

Thermo King przedstawita nowe
modele z oferty elektrycznych agregatéw
chiodniczych serii E do malych i duzych
samochodéw ciezarowych oraz elektryczny,
wielotemperaturowy agregat chlodniczy
do naczep Advancer-e Spectrum, a takze
rozwigzania cyfrowe i do zarzagdzania energia,
zaprojektowane w celu zwigkszenia mocy
i wydajnosci. Obejmuje to m.in. system odzy-
skiwania i zarzadzania energia Thermo King
AxlePower, a takze rozwigzania akumulato-
rowe Energ-e i E-Coolpac.

Wielotemperaturowe agregaty Thermo
King Advancer-e Spectrum stanowia kamieri
milowy w dziedzinie zréwnowazonego,
catkowicie elektrycznego chlodzenia naczep.
Model A-500e Spectrum oferuje elastycz-
nos$¢, umozliwiajac precyzyjng wielostrefows
kontrole temperatury dla réznych rodzajéw
tadunkéw, stanowiac odpowiedz na potrzeby
zlozonych tras dostaw o réznych nastawach

temperatury. Bezsilnikowa, zaawansowana

— L e TR s
% ZF zaprezentowal przelomowe innowacje i technologie w zakresie
= elektryfikacji, utomu:yzatji ‘1 .bfezpieczeﬁstwa pojazdow uzytkowych

konstrukcja agregatu Advancer-e Spectrum
nie tylko zapewnia cicha, bezemisyjna prace,
pozadang w przypadku dostaw miejskich

i nocnych, ale takze zwigksza wydajnos¢ floty
dzigki szybkiemu obnizaniu i szybkiemu
przywracaniu temperatury.

Agregat jest kompatybilny z wieloma
zrédtami zasilania, w tym z samoladujacym
sie systemem odzyskiwania energii AxlePo-
wer, zestawami akumulatoréw E-Coolpac
lub Energ-e oraz ePTO do samochodéw
cigzarowych. Dzigki temu Advancer-e jest
przyszlo$ciowy i zapewnia flotom solid-
ne, elastyczne rozwigzanie chlodnicze do
naczep, ktére spelnia dzisiejsze potrzeby,
jednoczesnie przygotowujac je na wyzwania
przyszlosci.

Wprowadzenie agregatéw Thermo
King Large Truck E-Series, z petng oferta
modeli o wysokiej wydajnosci chiodniczej
zaréwno w konfiguracjach jedno-, jak i wie-
lotemperaturowych, stanowi krok naprzéd
w dziedzinie elektrycznego chtodzenia
samochodéw cigzarowych o masie od 7,5
do 26 ton. Te agregaty zaprojektowane, aby
zapewni¢ wysoka wydajnos¢ i zréwnowazony
rozwdj, zwiekszaja mozliwosci operacyjne za-
réwno w pojazdach elektrycznych (BEV), jak
i napgdzanych silnikiem spalinowym (ICE),
a takze mogg pracowac niezaleznie, zasilane
z akumulatora E-Coolpac.

Lacznosé w czasie rzeczywistym jest

standardowg funkcja wszystkich agregatow

—

Large Truck serii E, zapewniajgc menedze-
rom floty, dzigki telematyce, szczegétowy
wglad w wydajnos¢ operacyjna.

Solidna konstrukcja agregatéw zmniej-
sza wymagania konserwacyjne dzicki mniej-
szej liczbie ruchomych czesci, a niski poziom
hatasu, brak emisji i najbardziej kompaktowe
wymiary w swojej kategorii sprawiaja, ze seria
E nadaje si¢ idealnie do najnizszych ciezaré-
wek pracujacych w srodowisku miejskim.

Nowe agregaty Thermo King E-100e
1 E-200e, przeznaczone specjalnie do
samochodéw dostawczych i lekkich pojaz-
déw uzytkowych o pojemnosci do 12 m
sze$c., wyrézniaja sie na rynku. Ich solidna,
kompaktowa, lekka, w pelni aluminiowa kon-
strukcja zmniejsza mase i koszty konserwacji,
zapewniajac jednoczesnie tatwy montaz
w réznych typach pojazdéw.

Nowy model E-200e oferuje najwyzsza
w swojej klasie wydajno$¢ chtodnicza, lepsza
wydajnosé i niezawodnos¢ dzigki innowacyj-
nej technologii pompy ciepta z odwréconym
obiegiem. Agregaty E-100e i E-200e sg po-
nadto wyposazone w inteligentne elementy
sterujace, ktére optymalizujg obroty sprezarki
w oparciu o warunki otoczenia i zabudo-
wy, zwickszajac efektywnos¢ energetyczng
i wydajnosé.

Kompletna seria Thermo King E ofe-
ruje w pelni elektryczne, bezemisyjne i ciche
chlodzenie zaréwno dla pojazdéw typu

BEV, jak i ICE. Agregaty te s3 wyposazone
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Opony Goodyear EQMAX i EQMAX ULTRA
zapewniajg do 20 proc. dluzszy przebieg oraz
do 6 proc. nizsze opory foczenia w poréwnaniu
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do poprzedniego modelu

w zaawansowang telematyke w celu opty-
malizacji wydajnosci i obnizenia kosztéw
operacyjnych. Ich pote¢zna i stata wydajnos¢
chlodnicza, szybkie obnizanie i szybkie przy-
wracanie temperatury sg niezalezne od pred-
kosci obrotowej silnika pojazdu. Zdolnos¢
podtrzymywania temperatury gwarantuje
réwniez jej precyzyjna kontrole nawet wtedy,
gdy kierowca jest poza pojazdem.

ZF - przetomowe innowacje i technologie

Jako wiodaca grupa technologiczna
w branzy pojazdéw uzytkowych, ZF zapre-
zentowal przelomowe innowacje i techno-
logie. Firma ktadzie nacisk na najnowsze
rozwigzania w zakresie elektryfikacji, auto-
matyzacji i bezpieczenstwa pojazdéw uzytko-
wych. Obejmuja one platforme e-mobilnosci,
koncepcje e-naczepy TrailTrax, oprogramo-
wanie podwozia cubiX oraz najnowszg wersj¢
systemu wspomagania hamowania awaryjne-
go OnGuardMAX.

Producent spodziewa si¢ podwojenia
produkgji elektrycznych uktadéw napedo-
wych do pojazdéw uzytkowych w ciggu
najblizszych 12 miesigcy. Potwierdzone juz
zamdwienia o wartoéci 5 miliardéw euro
podkreslajg silng pozycje rynkows ZF —
zwlaszcza w Europie, gdzie firma staje si¢
numerem jeden w dziedzinie technologii
zelektryfikowanych uktadéw napedowych dla
pojazdéw uzytkowych.

ZF przewiduje réwniez dalszy rozwéj
systeméw napedu elektrycznego, zwlaszcza
na rynkach Azji i Pacyfiku oraz Ameryki
Pétnocnej. Jednym z przykiadéw jest rosnacy
popyt na elektryczne przystawki odbioru

mocy eWorX, na ktére firma spodziewa si¢

podwojenia popytu w nadchodzacych latach.
ZF obserwuje réwniez pierwsze zaintereso-
wanie klientéw niedawno wprowadzonym
oprogramowaniem podwozia cubiX. Specjal-
nie opracowana wersja dla pojazdéw uzytko-
wych jest dostgpna od czerwca tego roku.

Dotyczy to, w podobny sposéb, nowego
asystenta hamowania awaryjnego OnGuard-
MAX. Ogétem, do 2030 r. firma ZF spodzie-
wa si¢ 20-procentowego wzrostu w zakresie
zaawansowanych systeméw wspomagania
kierowcy (ADAS).

Odwiedzajacy targi mogli zapoznaé
si¢ z licznymi technologicznymi nowoscia-
mi, takimi jak nowa modulowa platforma
e-mobilnosci. Platforma ta sktada si¢ z r6z-
nych silnikéw elektrycznych, odpowiednich
falownikéw, trzybiegowej skrzyni biegéw
oraz powigzanych z nig komponentéw elek-
trycznych.

Ten kompleksowy pakiet modutowy
oferuje producentom elastycznos¢ w konfi-
gurowaniu systemu napedu elektrycznego
zgodnie z ich specyficznymi wymaganiami.
Od pojazdéw dostawczych ostatniej mili po
44-tonowe cigzaréwki, zestaw spefnia szeroki
zakres wymagan. Umozliwia elastyczng
adaptacje do réznych kategorii pojazdéw,

a tym samym wspiera szybka dekarbonizacje
w branzy pojazdéw uzytkowych.

Kolejng atrakejg byta koncepcja Trail-
Trax do elektryfikacji naczep. Ten innowacyj-
ny system integruje elektryczng o$ napedows
AxTrax 2 firmy ZF i modutowy system
akumulatoréw z naczepg EBS. Wspélnie
komponenty te pomagaja zmniejszy¢ emisje

CO2 nawet o 16 procent. System przeksztal-

ca ciezk cigzaréwke z silnikiem wysokoprez-
nym w pojazd hybrydowy, co nie tylko obniza
zuzycie paliwa, ale takze zmniejsza emisje
CO2. Ponadto system moze by¢ obstugiwany
jako hybryda plug-in, co jeszcze bardziej
maksymalizuje oszczednosci.

Zaprezentowano réwniez nowg hybry-
dowa skrzynie biegéw TraXon 2. Przektad-
nia ta umozliwia czysto elektryczng jazde
zaréwno w pelni hybrydowym, jak i hybry-
dowym pojazdom uzytkowym typu plug-in,
osobowym i uzytkowym.

Kolejnym przyktadem udanego wy-
korzystania synergii w ramach Grupy jest
oprogramowanie cubiX dla réznych klas po-
jazdéw. To zaawansowane oprogramowanie
do sterowania ruchem optymalizuje zacho-
wanie pojazdéw uzytkowych pod wzgledem
stabilnosci, bezpieczeristwa i osiagéw.

Podczas IAA ZF przedstawit réwniez
nowego asystenta zmiany pasa ruchu dla
samochodéw ciezarowych. System ten wy-
korzystuje technologie radarows i kamerows
do bezpieczniejszej zmiany pasa ruchu. Stale
monitoruje sytuacje na drodze i aktywnie
wspiera kierowcg podczas zmiany pasa ruchu.

Kolejng atrakejg targéw byta nowa
wersja systemu wspomagania hamowania
awaryjnego OnGuardMAX, przeznaczona
na rynek europejski. System ten rozpoznaje
i reaguje na przeszkody w ruchu drogowym.
Po raz pierwszy zostanie on zastosowany
przez producentéw w seryjnie produkowa-
nych pojazdach ci¢zarowych, w poltgczeniu
z nowg platformg hamulcows mBSP XBS.
OnGuardMAX przewyzsza w wielu obsza-
rach obecne wytyczne GSR. Moze identyfi-
kowa¢ zaréwno ruchome, jak i nieruchome
obiekty i inicjowa¢ manewry hamowania.
Goodyear — opony nowej generacji

Goodyear Eqmax i Eqmax Ultra to
nowa generacja opon premium do samocho-
déw ciezarowych, ktére miaty premiere na
targach IAA. Zaprojektowano je z wy-
korzystaniem materiatéw zréwnowazo-
nych iz naciskiem na oszczgdnos¢ paliwa
i wszechstronnos¢, dzigki czemu beda pole-
cane w szerokim zakresie zastosowan, od tras
dtugodystansowych po miedzyregionalne.

Nowe opony bedg dostepne dla wszyst-
kich pozycji osi — kierowanej, napedowej

i naczepy. W zaleznosci od rozmiaru, sg one
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wykonane do 55 proc. z ekologicznych mate-
rialéw, jak np. krzemionka na bazie popiotu
z tuski ryzowej (RHA).

Dzigki nowej mieszance bieznika
7 wyzsz3 zawartoscig krzemionki, opony
Eqmax i Eqmax Ultra zapewniajg do 20
proc. dluzszy przebieg oraz do 6 proc. nizsze
opory toczenia w poréwnaniu do poprzed-
niego modelu. Wysoce odporna na $cieranie
mieszanka bieznika z krzemionkg zostata
zaprojektowana tak, aby poprawi¢ trwalos¢,
ograniczy¢ wytwarzanie ciepla i zmniejszy¢
opory toczenia, co przeklada si¢ na dtuzszy
przebieg, wyzsza trwalo$¢ i wigkszg oszczed-
nos¢ paliwa.

Dodatkowo, nowe mieszanki osnowy
z dodatkiem krzemionki, wspierajace ulepsze-
nia bieznika, pomagaja obnizy¢ wytwarzanie
ciepla, co prowadzi do zmniejszenia oporéw
toczenia i wydluzenia zywotnosci opon. Dzig-
ki tym innowacjom, nowe opony zapewniaja
ekonomiczne osiagi przez dluzszy okres.

Bazujac na kluczowych cechach serii
Fuelmax Endurance i Fuelmax Performance,
opony Eqmax i Eqmax Ultra na o§ napgdows
zapewniajg lepszg trakcje dzigki kierunkowe-
mu bieznikowi o duzej glebokosci. Popra-
wiono takze trwalos¢ opon na osi kierowanej,
minimalizujac ryzyko uszkodzen i nieregu-
larnego zuzycia. Z kolei w modelu Eqmax
T Ultra, zaprojektowanym dla naczep,
wprowadzono nowy wzér bieznika z dodat-
kowymi lamelami, co poprawia przyczepnos¢
i skuteczno$¢ hamowania w réznych warun-
kach pogodowych.

Opony Eqmax i Eqmax Ultra zo-
staly zaprojektowane z mysla o pojazdach
z napedem elektrycznym, ale s3 kompatybil-
ne z ré6znorodnymi uktadami napedowymi
— od silnikéw spalinowych i gazowych po
elektryczne i wodorowe. Stanowig one uni-
wersalne rozwigzanie dla wszystkich typéw
pojazdéw. Dzieki wigkszej nosnosci w po-
réwnaniu do konwencjonalnych opon tego
samego rozmiaru oraz nizszym oporom to-
czenia, modele te pomagajg zoptymalizowac
zasi¢g pojazd6éw elektrycznych, jednoczesnie
zapewniajac solidne osiagi we wszystkich
konfiguracjach uktadu napedowego.

Opony Goodyear Eqmax i Eqmax
Ultra wyposazone s3 réwniez w znaczniki
identyfikacji radiowej (RFID), ktére pozwa-

lajg na komunikacje z sieciami w chmurze na
poziomie indywidualnego numeru seryjnego.
Umozliwia to sprawne zarzadzanie oponami

i poprawia efektywno$¢ zarzadzania flota.

Solaris — wodér triumfuje

Miegdzynarodowe jury prestizowego
konkursu branzy autobusowej przyznato ty-
tut ,Bus of the Year 2025” modelowi Solaris
Urbino 18 hydrogen. To juz drugi tytut dla
pojazdu marki Solaris i pierwszy raz w histo-
rii organizowanego od 1989 roku konkursu,
kiedy wygral pojazd bezemisyjny napedzany
wodorem.

Podczas uroczystej gali odbylo si¢ wre-
czenie statuetki dla producenta najlepszego
autobusu roku 2025, na rece Javiera Iriarte,
prezesa zarzadu firmy Solaris.

Przypomnijmy, ze to juz drugi raz,
gdy pojazd firmy Solaris zdobywa tytul Bus
of the Year. W roku 2017 prestizowy tytul
otrzymal Solaris Urbino 12 electric — autobus
bateryjny. Tym razem eksperci branzy doce-
nili zalety technologii wodorowej i nagro-
dzili przegubowsa wersje Solarisa Urbino 18
hydrogen, napedzanego energia elektryczna
powstajaca w wodorowym ogniwie pali-
wowym. Tym samym Solaris jest pierwsza
firmg w historii konkursu, ktéra zdobyta
tytut zaréwno dla autobusu bateryjnego jak

i wodorowego.

BUS OF THE YEAIR2025
Solaris Urbino 18 hy dfGEEn

Bus Euro Test, ktéry poprzedza przy-
znanie nagrody Bus of The Year, to prestizo-
wy branzowy konkurs, organizowany przez
Stowarzyszenie Europejskich Wydawcéw
Czasopism Branzy Pojazdéw Uzytkowych
ACE (Association of Commercial Vehicle
Editors). Ocenie jury podlegaja m.in. takie
wskazniki jak: przyspieszenie, droga hamo-
wania, poziom drgari i hatasu. Znaczenie
majg takze subiektywne odczucia juroréw
z jazdy, wcielajacych sie zaréwno w role
kierowcéw, jak i pasazeréw.

Solaris Urbino 18 hydrogen, dzieki
zastosowanej technologii wodorowej oraz
zwigkszonej liczbie nowych, lekkich zbiorni-
kéw na wodér o Iacznej pojemnosci 51,2 kg,
radzi sobie na dluzszych trasach. Na jednym
tankowaniu moze przejecha¢ 600 km (na
podstawie zuzycia energii w testach e-SORT
2), zachowujac jednoczesnie wszystkie walory
napedu elektrycznego. Pelne zatankowanie
pojazdu trwa okolo 20 minut. Baterie Solaris
o pojemnosci okoto 60 kWh odgrywaja role
pomocniczego zrédla zasilania, wykorzysty-
wanego np. podczas przyspieszania, a takze
do magazynowania energii.

Solaris Urbino 18 hydrogen jest
wyposazony w modutowy uktad napedowy,
ktérego podzespoly umieszczono na dachu

oraz w tylnej czesci pojazdu. To rozwigzanie
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pozwolito zwigkszy¢ pojemnosé¢ pasazerska
(do 140 os6b), utatwi¢ serwisowanie pojazdu
oraz zoptymalizowa¢ parametry jezdne
autobusu.

Do tej pory firma Solaris dostarczyta do
swoich klientéw juz ponad 260 autobuséw
wodorowych, a niemal 600 kolejnych znajdu-
je sie w portfolio zaméwien firmy.

Eurowag — platforma cyfrowa Office

Eurowag, europejski lider w dostarcza-
niu technologii dla komercyjnego transportu
drogowego (CRT), oglosit podczas IAA
Transportation 2024 etapowe wdrazanie
pierwszej w branzy cyfrowej platformy
Eurowag Office. Platforma integruje wiele
wiodacych na rynku produktéw, takich
jak ustugi zarzadzania transportem, flotg
i czasem pracy, platnosci paliwowe i drogowe,
zwroty podatkéw, spersonalizowang nawiga-
cje dla cigzaréwek czy ustugi dekarbonizacji.
Ponadto innowacyjne ustugi finansowe,

w tym korzystanie z elektronicznego portfela
beda dostepne wkrétce.

Kluczowe funkcje platformy beda
dostepne bezplatnie zaréwno dla nowych, jak
i istniejacych klientéw Eurowag.

Eurowag Office ma na celu cyfryzacje
i usprawnienie komercyjnego transportu
drogowego, w ktérym 85 proc. firm obecnie
korzysta z rozproszonych produktéw i ustug
od pojedynczych dostawcéw.

— Realizacja transportu fowaréw w Eu-

ropie jest bardzo skomplikowana — wyjasnia

| NA TARGACH IAA TRANSPORTATION HANOWER 2024

Eurowag oglosit etapowe wdrazanie pierwszej
w branzy, cyfrowej platformy Eurowag Office
; i\

Martin Vohanka, CEO Eurowagu. — Kierow-
¢y muszq radzic sobie z ponad trzydziestoma
zadaniami administracyjnymi i nieustannie
zmieniajgcymi sig warunkami drogowymi pod-
czas kazdej podrdzy. Jednoczesnie firmy mierzq
sig 2 niestabilnym popytem oraz coraz bardziej
zlozonymi regulaciami migdzynarodowymi. Jest
to problem, szczegdlnie dla mniejszych i srednich
[firm, ktdre nie dysponujg nowoczesnymi narzg-
dziami do optymalizacji dziatar, co utrudnia im
przejscie do cyfrowej, niskoemisyjnej przyszlosci.
Dlatego tez stworzylismy rozwigzanie, wyjgtko-
wq aplikacje, ktdra dgzy do calkowitej cyfryzacyi
wszystkich procesdw i umozliwienia sprawiedli-
wego, czystego i wydajnego transportu towardw.
Eurowag Office bedzie pierwsza cyfro-

wa, samoobstugows platforma, zapewniajacg

VVebﬂeet-‘ predstawil nowego
3 AI Assistant, ktéry wesprze
} menedzerow flof w bardziej

alternatywe dla przestarzatych systeméw
analogowych, wcigz uzywanych przez firmy
transportowe.

Jako przyjazna dla uzytkownika plat-
forma, zostata zaprojektowana z czterema in-
terfejsami, aby dopasowac si¢ do wszystkich
uzytkownikéw. Jest to aplikacja desktopowa,
oferujaca pelen zestaw narzedzi do zarzadza-
nia firmg, w obszarach takich jak platnosci,
finanse, analizy, zarzagdzanie poszczegdlnymi
pojazdami, faktury oraz zlozone plany tras
kierowcéw.

Eurowag Office dziala réwniez w for-
mie aplikacji mobilnej zaréwno dla wiasci-
cieli jak i dyspozytoréw, umozliwiajac szybki
i fatwy dostep w czasie podrézy. Aplikacja
kierowcy koncentruje si¢ na precyzyjnej,
profesjonalnej nawigacji dostosowanej do
pojazdéw cigzkich, zaréwno elektrycznych,
jak i spalinowych, dostarczajac kierowcom
wszystkich niezbednych informacji na
kazdym etapie trasy. Dodatkowe, wbudowane
rozszerzenie do kokpitéw jest opracowywane
we wspdlpracy z czolowymi producentami
OEM (Original Equipment Manufacturer).
Ma ono umozliwi¢ tatwy dostep do istot-
nych funkcji Eurowag Office w kazdej nowo
wyprodukowanej cigzaréwee.

— Posiadanie precyzyjnych map i aplikacji

Jest niezwykle wazne dla firm transportowych

— wyjasnia Martin Strigag, chief product
officer w Eurowag. — Kierowca cigzardwki jest
pod ciggly presjg czasu i kosztow, dlatego tez
potrzebuje zaktualizowanych informacji o tra-
sach, ktore uwzgledniajg szereg konkurencyjnych
czynnikdw, takich jak czas dostawy, sytuacja na

drodze, czas odpoczynku oraz dostgpne miejsca
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do tadowania pojazdow elektrycznych. Dodat-
kowo mapy muszq byc dostosowane do ruchu
towarowego, biorgc pod uwage rozne kryteria
dotyczgce wagi czy wymiardw infrastruktury
drogowej.

Eurowag Office bedzie potaczeniem
wielu indywidualnych rozwigzan, ktére po-
kryja wigkszo$¢ ustug o znaczeniu krytycz-
nym, niezb¢dnych firmom transportowym
do obstugi floty. Zostaty one opracowane
lub nabyte przez Eurowag w ciggu ostatnich
pieciu lat, w celu zebrania wszystkich istot-
nych danych. Etapowa migracja dostgpnych
ustug dotyczy zarzadzania flota, czasem
pracy i transportem, zwrotéw podatkowych,
platnosci za energie za pomocg tradycyjnych
kart lub aplikacji mobilnej, w tym za paliwa
niskoemisyjne i e-tadowanie, wymiany walut,
narzedzi do optymalizacji przeptywow pie-
nigznych, ogélnoeuropejskiej ustugi elektro-
nicznego poboru optat drogowych (EETS),
ustug drogowych i nawigacji dla samocho-
déw cigzarowych.

Inteligentny i prosty design zapewnia
lepsze doswiadczenie uzytkownika, umozli-
wiajac dostep do wielu systeméw za posred-
nictwem jednego, nowoczesnego interfejsu
i przy uzyciu tylko jednego loginu.
Webfleet — wsparcie dla menedzeréw flot

Webfleet przedstawil nowego Al
Assistant, ktéry wesprze menedzeréw flot
w bardziej efektywnej interakeji z danymi.

Wykorzystujac technologie GenAl,
narzedzie umozliwia menedzerom floty intu-
icyjne i fatwe zarzadzanie danymi.

Raghunath Banerjee, vice president
of Data Solutions w Bridgestone Mobility
Solutions:

— Poniewaz pojazdy flotowe i zasoby
tworzq coraz wigee] powigzanych danych,
naszym zadaniem jest dostarczanie decydentom
Slotowym praktycznych informaci w tatwy
i szybki sposob. Nasz nowy Al Assistant robi
to 2 prostotq intuicyjnej sztucznej inteligencyi.
Poprzez bezposredniq interakcje z danymi
i zadawanie pytar, klienci flotowi mogq po-
dejmowac dziatania oparte na danych szybciej
i z wighszq przejrzystosciq, aby usprawnic
swoje operacje.

Webfleet Al Assistant zostal wpro-
wadzony jako projekt beta we wspélpra-

cy z klientami w celu dalszego rozwoju

rozwigzania. Projekt beta skupi si¢ najpierw
na rozwigzaniu Webfleet OptiDrive, aby
zapewni¢ klientom Webfleet informacje
zwrotne oparte na precyzyjnych odpowie-
dziach na wyzwania zwigzane z zachowa-
niem kierowcy.

Narzedzie Al dostarcza w czasie rze-
czywistym historycznych danych dotyczacych
kluczowych wskaznikéw wydajnosci floty,

w tym zuzycia paliwa i energii oraz zdarzen
zwigzanych z prowadzeniem pojazdu, takich
jak praca na biegu jalowym, nadmierna pred-

kos¢ i gwaltowne hamowanie. Menedzerowie

flot moga wpisywac zapytania, na przy-
ktad ,Podaj mi statystyki dotyczace calego
czasu jazdy i catkowitego przebiegu moich
kierowcéw, zagregowane za ostatnie pie¢
miesiecy” lub ,Jaki jest trend zuzycia paliwa
w ciagu ostatnich trzech miesiecy?” i uzyskaé
precyzyjne przeglady w ciagu kilku sekund.
Moga réwniez uzyskac dostep do wstepnie
zdefiniowanych podpowiedzi i sugerowanych
pytan uzupelniajacych.

Webfleet Al Assistant bedzie dostepny
do przetestowania dla wybranych klientéw
Webfleet.

Oto pelna lista triumfatoréw ,Stars of the Year 2025”
* International Bus of the Year 2025: Solaris Urbino 18 hydrogen

(z ogniwami wodorowymi)
* International Van of the Year 2025: Renault Master
* International Truck of the Year 2025: Mercedes-Benz eActros 600
(z napedem elektrycznym)
* Truck Innovation Award 2025: MAN’s hTGX

(z silnikiem spalinowym zasilanym wodorem)

International Trailer Award 2025:
Kategoria ,Nadwozie®:
1. Schmitz Cargobull: elektryczna naczepa chtodnicza S. KOe COOL
2. D-TEC: D-TEC Flexliner FL.-3-S-Coil
3. TMT International: TMT Scrigno Intermodal
Kategoria ,Podwozie”
1. Kissbohrer: Kissbohrer 12-15 Flexi Curtainsider
2. Schmitz Cargobull: S.CS MEGA DB
3. Krone: Automatyczny system sprzegu

Kategoria ,Podzespoty”
1. Fliegl: Zamek ,D-Lock®
2. Kogel: Ferry Flex Guard / Ferry Swing Guard
3. Lamilux: LAMILUX SUNSATION
Kategoria ,,Concept”
1. Kogel: Kogel Cool Liteshell
2. Schmitz Cargobull: naczepa kurtynowa S.CS X-TOUGH z EcoFIX-Body
3. OKT Trailer: Aerostep
Kategoria ,Srodowisko”
1. Thermo King: A-500e Spectrum AxlePower
2. Kiesling: Power House
3. Hestal (F.Hesterberg & Séhne GmbH & Co. KG): Aerodynamic End Beam

Kategoria ,Bezpieczenstwo”

1. SDG modular technology: sktadana teleskopowa belka przeciwnajazdowa(TKU)
2. Aspock: RADC 2.0
3. Schmitz Cargobull: wyposazenie zgodne ze standardami TAPA

Kategoria ,Smart Trailer*

1. Krone: SmartAssistant
2. Kraker: K-Force Moving Smart
3. BPW: iC Plus
Wszystkim nagrodzonym i wyréznionym serdecznie gratulujemy!
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OLEJE SILNIKOWE 10W-X

RYNEK
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

IWE

SMAROWANIE

W ubieglym roku, wedtug Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) produkty

o lepkosci 10W-X wyszly na prowadzenie wséréd olejéw silnikowych dla pojazdéw cigzarowych.

Ich rynkowy udzial osiagnat 44 proc.
)

rodki smarne o zimowej lepkosci 10W
S i dowolnej letniej z reguly sa nazywane
polsyntetykami. Zdajemy sobie sprawe, ze to
okreslenie nie jest precyzyjne. Ba, z uplywem
lat precyzja coraz bardziej si¢ rozmywa, ale
nie zawracajmy kijem Wisly. Wielu od-
biorcéw oczekuje prostej segregacji i jest
przyzwyczajonych do tradycyjnego podziatu
na mineralne, péisyntetyczne i syntetyczne.
W przyblizeniu mineralne to ciecze 20W-X
i 15W-X, ktére przez wiele lat dominowaly
w ,cigzaréwee” w Polsce, utracity pozycje
lidera dopiero w ubieglym roku (41 proc.).
Z prostej arytmetyki wynika, iz 15 proc.
miaty w 2023 r. wspélnie 5SW-X oraz OW-X,
czyli potocznie syntetyki. Uwzgledniajac
bogactwo rynku prezentujemy charakterysty-
ki produktéw 10W-40 powstatych w réznych
technologiach, w tym syntetycznych.

To musialo nastapi¢

Zdaniem specjalistéw z Texaco spadek
sprzedazy klasy SAE 15W-X oraz SAE
20W-X i w rezultacie osiagnigcie nizszego
udziat w rynku niz oleje silnikowe klasy SAE
10W-40 byt oczekiwany i jest wynikiem
zmian zachodzacych w taborze samocho-
dowym. Sredni wiek pojazdéw drogowych
w Polsce jest szacowany przez ACEA na
nieco ponad 13 lat w przypadku cigzarowych
i 16 lat dla autobuséw. Sredni wiek oznacza,
ze wcigz po polskich drogach poruszajg si¢
wehikuly znacznie przekraczajace 13 czy 16
lat, ale podobna ilo$¢ nalezy do samochodéw
najnowszych generacji. Nalezy pamietaé, ze
obecna norma Euro VI obowigzuje od roku
2014, czyli juz 10 lat i wraz z jej obowiazy-

waniem gtéwni producenci silnikéw zaczeli

 a

=

~ \

stosowaé tzw. oleje lekkobiezne klasy XW-30.

Natomiast norma Euro IV wprowadzona

w 2006 i pézniejsza o trzy lata Euro V spo-
wodowala wzrost zainteresowania producen-
téw olejami 10W-40. Auta Euro IV i Euro V
dzisiaj osiagnely wiek, odpowiednio, 181 15
lat. To jest wlasnie powéd zmian zachodza-
cych w klasach lepkosci oraz ich udziatu na

polskim rynku.

Cele globalne

W interesujacy sposéb rosnacg popu-
larnosci srodkéw smarnych 10W-X wyjasnia
Lukasz Hercog z Fuchsa, menedzer produktu
ds. motoryzacyjnych srodkéw smarnych.
Ot6z globalne cele srodowiskowe wiazace sie
z coraz bardziej rygorystycznymi normami
emisji wymuszajg na producentach pojaz-
déw cigzarowych i autobuséw oraz sprzetu
budowlanego cigglte udoskonalanie jednostek
napedowych oraz systeméw oczyszczania
spalin. Obecnie producenci pojazdéw uzyt-
kowych skupiaja si¢ na redukcji emisji CO2,
ktéra zalezy od ilosci i rodzaju spalanego

paliwa. Prébuje si¢ to osiagaé réznymi me-

todami, np. wprowadzajac silniki napedzane
paliwami alternatywnymi takimi jak LNG,
CNG lub czgéciows elektryfikacja ukla-
déw napedowych, a takze poprzez redukeje
wszelkich oporéw. Od oporéw toczenia,
oporéw powietrza poprzez opory zwigzane
z lepkoscig oleju silnikowego. Srodki smarne
o niskiej lepkosci pozwalaja na oszczgdnosé
paliwa wynikajaca z mniejszych oporéw
przeplywu oraz nizszego wspélczynnika
tarcia. Wymiana parku pojazdéw uzytkowych
na coraz nowsze maszyny powoduje koniecz-
no$¢ stosowania olejow silnikowych, ktére
beda odpowiadaé ich wymaganiom, a wiec
olejéw w nizszych klasach lepkosci.

— Rosnie takze swiadomos¢ wiascicieli
oraz o0séb odpowiedzialnych za zarzqdzanie
Slotami samochoddw cigzarowych, Ze koszt
srodkéw smarnych stanowi tylko okolo 1 pro-
centa catkowitych wydatkow na utrzymanie
parku maszyn, a oszczgdnosci na jakosci olejow
sq pozorne i mogq generowac znaczne koszty
w praypadku ewentualnych awarii — kontynu-
uje Lukasz Hercog. — Szczegolnie wazne jest
wrdcenie uwagi na systenry oczyszczania spalin
w nowszych pojazdach, takie jak filtry czqstek
statych, ktdre wymagajg olejow opracowanych
w fechnologii o obnizonej zawartosci popiotu
siarczanowego. W przeciwnym razie filtr ten
ulegnie zbyt szybkiemu zapchaniu i bedzie
konieczna jego przedwczesna, droga wymiana.
Ze wzgledu na te czynniki popularnosé olejow
silnikowych w klasie lepkosci SAE 10W-40
Zyskuje na znaczeniu w pordwnaniu do SAE
15W-40 stosowanych juz tylko do najstarszych
pojazdow. Oczywiscie trend ten spowoduje

w przeciggu paru do parunastu lat, Ze najpopu-

38 | Trucks & Machines



Podqzaj dalej z olejem
Shell Rimula

Shell Rimula R5 -

innowacyjne oleje pétsyntetyczne do
wysokoobcigzonych silnikéw diesla.
Przyczyniajq sie do obnizenia kosztéw
zwiqzanych ze zuzyciem paliwa

i wydtuzenia czasu eksploataciji silnika
bez uszczerbku dla jego trwatosci.

* Nizsze zuzycie paliwa
» Zwiekszona wydajnoéé
* Obnizone koszty serwisu

Shell
RIMULA

Odwiedz naszq strone internetowq: www.shell.pl/olejesmary

a Skontaktuj si¢ z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com


http://www.shell.pl/olejesmary

OLEJE SILNIKOWE 10W-X

RYNEK

larniejszymi klasami lepkosci bedg SAE 5W-30,
a nawet SAE O/5W-20, ktdre juz teraz sq coraz
czgscie] uzywane na pierwsze zalanie w naj-

nowszych silnikach.

Po prostu wszechstronne

Krystian Pietrzykowski, CEO Mannol
Polska zwraca oczywiscie uwage na zmiany
konstrukeyjne w silnikach spowodowane
coraz bardziej rygorystycznymi normami
emisji spalin, ale takze na inne, cickawe
kwestie. Popularnos¢ 10W-X rosnie réwniez
na skutek unifikacji olejéw w obrebie flot, co
ogranicza koszty ich eksploatacji oraz utatwia
zarzadzanie nimi. Ro$nie takze grono wla-
$cicieli pojazdéw cigzarowych przekonanych,
ze stosowanie olejéow 10W-X zamiast SW-X
czy OW-X zalecanych przez producentéw
ciggnikéw wydtuza resurs silnikéw kosztem
nieco wiekszego zuzycia paliwa.

Oleje 10W-X, zwlaszcza oparte na
nowoczesnych bazach estrowych — SCT
Ester Technology, s3 bardzo wszechstronne.
Zalecane s do stosowania zar6wno w naj-
nowszych ciezaréwkach, jak i w starszych ich
modelach z duzymi przebiegami, ktérych
silniki nie majg filtréw czgstek stalych.

Z jednej strony oleje 10W-X mogg praco-
waé w silnikach z normami emisji od Euro
I do VI majac jednoczesnie nowoczesne
aprobaty m.in. Renault, Mercedesa, Volvo
czy MAN-a. Z drugiej strony oleje tej klasy

potrafig spelnia¢ surowe normy ACEA E11,
sprawdzajac sie nawet w najnowocze$niej-
szych silnikach z rozbudowanymi systema-
mi recyrkulacji spalin oraz filtrami DPF.

I to wszystko przy pracy w trybie long life

z interwatami wymiany co 90.000 km (np.
Mannol T'S-21 SHPD 10W-30).

— Oleje 0 lepkosci 10W-X dzicki swojej
wszechstronnosci, sprawdzajg sig w pojazdach
wykonujgcych zardwno krotkie, intensywne
trasy migjskie, jak i dfugodystansowe przewozy
migdzynarodowe — méwi Wiktoria Klauze, p.o.
kierownika laboratorium Tedex. — Oleje z¢ sq
réwniez idealne dla flot intensywnie eksploatu-

Jacych swaje cigzardwhki, szczegdinie te wyposa-
Zone w nowoczesne systemy recyrkulacyi spalin

i katalizatory SCR, ktdre wymagajq olejow

o0 wyzszej stabilnosci termicznej, takich jak 10W-
X Te oleje doskonale wspotpracujg z filtrami
czqstek statych (DPF) oraz systemami redukci
emisji NOx, co przediuza Zywotnost silnika

i minimalizuje koszty eksploatacji. Oleje o lepkosci
10W-X, w porownaniu z 1I5W-X czy 20W-X,
oferujq lepszq efektywnosé paliwowg, szczegol-
nie w zimniejszych warunkach klimatycznych.
Dzigki nizszej lepkosci w niskich temperaturach,
szybcief docierajg do najwazniejszych elemen-
tow silnika, co redukuje zuzycie paliwa przy
rozruchu i w trakcie pracy. Nowoczesne silniki
cigzarowe stajq sig coraz, bardziej zaawansowane

technologicznie i wymagajq olejow o lepszych

wlasciwosciach smarnych. Silniki o wyzszych
osiggach, zaprojektowane z mysly o wigkszej efek-
tywnosci paliwowef i mniejszych emisjach spalin,
sq bardziej kompatybilne z 10W-X niz starsze
Jednostki, ktdre korzystaly z 15W-X i 20/W-X.
Aprobaty!

Cezary Wyszecki, doradca techniczny
w dziale olejowym Shell Polska, podkresla, ze
tak duzy udzial produktéw 10W-X jest ko-
rzystny i dla uzytkownikéw, i dla srodowiska.
Dzigki tym zmianom mozemy spodziewaé
si¢ zmniejszania zuzycia paliwa, czyli obni-
zenia kosztéw eksploatacji pojazdéw oraz
zmniejszania emisji spalin. A do jakich cigza-
réwek? Wszystko zalezy, jakie aprobaty po-
siadajg wybrane oleje. Aprobata uwzglednia
tez wlasciwg lepkos¢ srodka smarnego, jaka
powinna by¢ stosowana w danym pojezdzie.
Kryterium wyboréw olejéw wedlug aprobaty
zapewnia, ze bedzie to wlasciwy produkt.

Takiego samego zdania s eksperci
Valvoline’a. To, do jakich samochodéw sg
zalecane 10W-X, zawsze zostalo okreslo-
ne przez konkretnego producenta silnika.
Ale generalnie mozna przyjaé, ze 10W-X
s szczeg6lnie polecane do samochodéw
ciezarowych i autobuséw wyprodukowanych
po 2018 r. Nalezy jednak pamietaé, aby
zawsze sprawdzi¢ specyfikacje danego silnika
iw oparciu o jej wymogi odpowiednio dobraé¢

olej.

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

CASTROL

CRB Turbomax 10W-40 E4/E7 z technologia Dura Shield Boosters to za-
awansowany olej do pracujacych pod duzym obcigzeniem silnikéw wysokoprez-
nych Euro I-V. Sprawdza si¢ w przypadku silnikéw bez filtrow czastek stalych,
niektérych z EGR oraz niektérych wyposazonych w systemy SCR redukujace
emisj¢ tlenkéw azotu. Technologia Dura Shield Boosters tworzy warstwe ochron-
na wokol mniejszych czastek sadzy, co zapobiega formowaniu si¢ wigkszych
aglomeracji powodujacych zuzycie $cierne. To z kolei powstrzymuje wypieranie
oleju na ruchomych powierzchniach i ogranicza kontakt metal-metal. Poza tym
olej tworzy ochronng warstwe na poruszajacych si¢ metalowych czgsciach silnika,

ktéra jest wytrzymata nawet w najtrudniejszych warunkach.

Vecton Long Drain 10W-30 E6/E9 — olej specjalnie opracowany dla zapewnienia wydtuzonych interwaléw serwisowych, wyréznia si¢ dtuga

zywotnoscig, jest zatwierdzony przez MAN-a do przebiegéw do 120 tys. km, zgodnie z jego specyfikacja. Odpowiedni do wysokoobciazonych

silnikéw Diesla spetniajacych standardy emisyjne od Euro I do VI. Przeznaczony do jednostek z lub bez filtréw czastek stalych, do wigkszosci

silnikéw z EGR oraz SCR NOx. Technologia System Pro zwalcza rozkiad oleju poprzez neutralizacjg szkodliwych kwaséw, kontrolowanie na-

powietrzania oleju, dostosowanie do podwyzszonych temperatur, odpornos¢ na utrate lepkosci w wyniku $cinania. Wszystko to oznacza diuzsza

zywotno$¢ oleju.
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najdtuzsze przebiegi, a dzicki odpowiedniej kompozycji dodatkéw myjacych zapewnia czystszy silnik z mniejsz
Y p g ¢ P ) pozyc) yjacyt P ystszy AN

Fuchs
Titan Cargo Flex K-4 SAE 10W-40 to wysokowydajny olej klasy premium do nowoczesnych pojazdéw
uzytkowych wyposazonych w systemy oczyszczania spalin i turbosprezarke, a takze do pojazdéw z korica lat 90.
iz poczatku XXI w. Moze by¢ stosowany jako produkt racjonalizacyjny dla flot mieszanych. Jest odpowiedni na
i - ]

iloscig osadéw oraz chroni systemy oczyszczania spalin. Ponadto skutecznie chroni przez zuzyciem i korozjg.
ACEA E11,E8, E7, API CK-4, Cat ECF-3, Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, MB FUCHS

=
228.51 (Daimler Truck DTFR 15C110), Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.
Titan Cargo Maxx I SAE 10W-40 jest najwyzszej jakosci olejem opracowanym w oparciu o innowacyjna
technologie XTL (Xtreme Temperature Lubrication), przeznaczonym do silnikéw wysokopreznych w pojaz-
dach uzytkowych. Zastosowanie technologii XTL gwarantuje maksymalng oszczednos¢ paliwa przez caly okres

miedzy wymianami, dzigki bardzo wysokiej odpornosci oleju na utlenianie i starzenie. Titan Cargo Maxx II SAE

10W-40 zapewnia optymalng ochrong przed zanieczyszczeniem systeméw oczyszczania spalin. Dzieki minimalnemu odparowywaniu znaczaco
obniza ubytki oleju oraz minimalizuje ilo$¢ osadéw w turbosprezarce. Parametrami i uniwersalnoscig zdecydowanie przewyzsza konwencjonal-
ne oleje UHPD. ACEA E11, E8, E7, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081/86, Deutz DQC IV-18 LA, Iveco 18-1809 Classe NG2,
Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, MB 228.31 (Daimler Truck DTFR 15C100), MB 228.51 (Daimler Truck DTFR 15C110), MB 228.52
(Daimler Truck DTFR 15C120), MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

GuLF
Superfleet Supreme 10W-40 to wyjatkowo wydajny olej do wysokoobcigzonych

diesli, opracowany specjalnie do nowoczesnych, niskoemisyjnych jednostek, w tym
wyposazonych w ukiad recyrkulacji spalin EGR. Spelnia najnowsze wymagania
gléwnych europejskich, amerykariskich i japoniskich producentéw silnikéw. Zapewnia
wyjatkowg ochrong i przedluzong zywotnos$¢ silnikéw pracujacych na paliwach o ni-
skiej lub wysokiej zawartosci siarki. Zawiera dodatki uszlachetniajace nowej generacji.
ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20078, Mack EO-N, MAN M
3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Superfleet Professional Long Drain 10W-40 — olej o wysokich parametrach, do

wysokowydajnych, niskoemisyjnych diesli uzywanych w trudnych warunkach drogowych. Zostat opracowany przy uzyciu najwyzszej jakosci
plynéw bazowych, ktére zapewniajg zachowanie lepkosci w wysokich temperaturach, ptynnos¢ w niskich temperaturach, kontrole lotnosci i po-
prawe oszczednosci paliwa. Najnowsze dodatki typu low SAPS utatwiajg utrzymanie w sprawnosci uktadéw redukeji spalin, takich jak DPF.
ACEA E9,E7,E6, API CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20076/77, Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-N, MAN M 3271-1, M 3477,
MTU 3.1, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MaANNOL
TS-7 UHPD 10W-40 Blue 7107 — syntetyczny olej, do wysokoobciazonych i wysokoobrotowych diesli,

opracowany na wysokiej jakosci bazie estrowej. Taka baza zapewnia zwigkszong stabilno$¢ termiczng oksyda-

cyjng, co w polaczeniu z doskonatymi wiasciwosciami detergentowo-dyspergacyjnymi i niska
zawarto$cig popiolu, skutecznie ogranicza tworzenie si¢ kamienia i osadéw weglowych. Olej ma
oficjalne aprobaty marek Volvo, Mercedes-Benz, MAN, Mack i Renault, co potwierdza jego
wysokg jakos¢. Unikalna formuta pozwala na eksploatacje nawet do 60.000 km, do tego jest on
kompatybilny ze wszystkimi uktadami oczyszczania spalin — DPF, TWC (katalizator tréjdroz-
ny), EGR i SCR - dzi¢ki technologii low SAPS.

TS-21 SHPD 10W-30 7121 to w petlni syntetyczny olej do wysilonych silnikéw wysokoprez-
nych, na bazie estréw, spetniajacy rygorystyczng norm¢ ACEA E11. Zawarte w nim antyoksy-
danty fenolowe oraz aminowe, w polaczeniu z zaawansowang baza i niska zawartoscia popiotu,
ograniczaja tworzenie si¢ osadéw. Olej charakteryzuje zmniejszony poziom parowania i wysoka
temperatura zaplonu, ograniczajgce powstawanie nagaréw. Syntetyczna baza zapewnia dobrg
pompowalnos¢ oleju i zdolno$¢ rozruchows elementéw silnika w temperaturze do -30 st. C. Dzieki technologii low Saps jest kompatybilny ze

wszystkimi uktadami oczyszczania spalin w tym DPF, TWC (katalizator tréjdrozny), EGR, SCR.
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OLEJE SILNIKOWE 10W-X

RYNEK

MOL

Dynamic Mistral 10W-40 to syntetyczny olej, do silnikéw diesla o bardzo niskiej za-
wartosci popiolu, zapewniajacy dluzszy okres miedzy wymianami, opracowany gléwnie
dla najnowoczesniejszych aut uzytkowych. Nadaje si¢ réwniez do autobuséw krétko-

i dalekobieznych. Moze zapewni¢ diugi okres eksploatacji uktadéw oczyszczania spalin =
i silnikéw. Szczegdlnie zalecany dla pojazdéw wyposazonych w filtr czastek statych DPE, c =
spetniajacych normy emisji Euro IV, Euro Vi Euro VI. ACEA E9, E7, E6, API CI-4, ?"
DAF, Deutz DQC III-10 LA, DQC IV-10 LA, DQC 1V-18 LA, Mack EO-N, MAN =
M 3271-1,M 3477, MB 228.51 (Daimler Truck DTFR 15C110), MTU 3.1, Renault
RLD-2, RGD, RXD, Tatra TDS 40/16, Volvo VDS-3.
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Ultor Complete 10W-40 — innowacyjny, pétsyntetyczny olej typu SHPD, reko-
mendowany do wysokopreznych silnikéw pracujacych w cigzkich warunkach. Jest
przeznaczony do jednostek spetniajacych normy Euro VI, V i nizsze, wyposazo-
nych w urzadzenia obrébki spalin takie jak DPF, EGR/SCR NOx. W wyniku
niezwykle harmonijnego polaczenia unikalnych dodatkéw uszlachetniajacych

oraz najwyzszej jakosci baz olejowych otrzymano pionierska technologie typu low

SAPS. Gwarantuje m.in. znakomitg wydajno$¢ silnika w kazdych warunkach pra-

cy, wydtuzenie zywotnosci filtréw oraz okreséw miedzy wymianami oleju. ACEA
E11,E9,E7,E6, API CK-4, aprobaty: Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-N PP,
MB 228.51 (Daimler Truck DTFR 15C110), MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Ultor Optimo 10W-40 to oparty na najnowszej technologii Neo Guard, pélsyntetyczny olej typu SHPD. Technologia zostata opracowana
dzigki wysokojakosciowym bazom z udzialem najwyzszej jakosci dodatkéw uszlachetniajgcych zapewniajgcych obnizong zawartos¢ siarki,
popiotu siarczanowego oraz fosforu. To olej typu mid-SAPS rekomendowany do diesli pracujacych w cigzkich warunkach, spetniajacych normy
Euro VI i nizsze. Sprawdza si¢ w kazdych warunkach, zaréwno latem jak i zimg. Zapewnia ochrong silnika nie tylko na trasach szybkiego
ruchu, ale réwniez w miescie. ACEA E11, E9, E7, API CK-4, aprobaty: Deutz DQC I11-18 LA, Mack EO-S 4.5, MB 228.31 (Daimler Truck
DTFR 15C100), MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

SHELL
Rimula R5 LE 10W-40 — niskopopiotowy olej, do wysokoobcigzonych silnikéw, bazujacy

na unikatowej technologii Shell Dynamic Protection Plus. Jego wlasciwosci fizyczne i che-
miczne dostosowuja si¢ do zmieniajacych si¢ warunkéw pracy silnika. Dzieki polaczeniu
syntetycznych olejéw bazowych z zaawansowanym pakietem dodatkéw gwarantuje bardzo
dobrg ochrong jednostki napedowej w niskich temperaturach. Stosowanie tego oleju zapo-
biega powstawaniu osadéw. ACEA E11, E9, E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cum-
mins CES 20081/86, Deutz DQC III-10 LA, Mack EO-O PP, EO-S 4.5, MAN M 3775,
MB 228.31 (Daimler Truck DTFR 15C100), MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Rimula R5 LE 10W-30 to paliwooszcze¢dny, niskopopiotowy srodek smarny do nowoczesnych silnikéw dziatajgcych pod duzym obcigzeniem.
Zgodny z klasg jakosci API CK-4, ktéra potwierdza zgodno$¢ formulacji z normami Euro 5, 6. Niskopopiotowe dodatki low SAPS zapobie-
gaja powstawaniu osadéw, blokowaniu filtrow, dezaktywacji katalizatoréw. Wykorzystuje technologi¢ Shell Dynamic Protection Plus, ktéra
przyczynia si¢ do wydluzenia czasu eksploatacji silnika bez uszczerbku na trwatosci elementéw jednostki napedowej. ACEA E11, E9, E7,
API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86, Deutz DQC II1-18 LA, Mack EO-O PP, EO-S 4.5, MAN M 3775, MB 228.31
(Daimler Truck DTFR 15C100), MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

TeEDEX
UHPD S 10W-40 - olej UHPD (Ultra High Performance Diesel), wyprodukowany w technologii EDI, z najwyzszej jakosci syntetycznych
i mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazowych. Zalecany przez czolowych producentéw samochodéw do mocno wysilonych silnikéw wy-

sokopreznych Euro V' i VI. Opracowany w technologii o ograniczonej zawarto$ci popiotu siarczanowego mid SAPS. Odznacza si¢ maksymal-
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nie wydluzonym okresem mig¢dzy wymianami. ACEA E7, E4, API CI-4, Cummins
CES 20078, Deutz DQC IV-10, Mack EO-M+, EO-N, MAN M 3277, M 3377,
MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, RXD, Volvo VDS-3.

UHPD LSP CI-4 10W-40 to zaawansowany olej zaprojektowany z mysla o nowocze-
snych silnikach wysokopreznych pracujacych w ekstremalnych warunkach. Wytworzo-
ny w technologii low SAPS, z najwyzszej jakosci syntetycznych i hydrorafinowanych
olejéw bazowych. Dzicki wyjatkowej stabilnosci termicznej i wlasciwosciom smarnym
zapewnia dlugotrwalg ochrong silnika, minimalizujac zuzycie nawet przy duzych ob-
cigzeniach. ACEA E9, E7, E6, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz
DQC1V-10 LA, Mack EO-PP, MAN M 3271-1,M 3477, M 3575, MB 228.31,
228.51, MTU 3.1, Renault RLD-2, RLD-3, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Texaco DELO

400 RDS 10W-40 —wysokiej jakosci, czgéciowo syntetyczny olej, opracowany z mysla o spetnieniu biezgcych
wymagan ACEA oraz najwyzszych specyfikacji OEM dla silnikéw wysokopreznych Euro IV, V i niektérych
Euro VI. Przeznaczony do zastosowania w transporcie drogowym, w silnikach wysokopreznych wolnossacych
i z turbodotadowaniem. Zapewnia wydtuzone okresy miedzy wymianami w pojazdach zasilanych paliwami

o niskiej zawartosci siarki. ACEA E11, E9, E8, E7, E6, API CI-4, zatwierdzenia i specyfikacje: Cummins
CES 20076, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

400 XLE 10W-30 — najwyzszej jakosci, czgéciowo syntetyczny olej do mocno obcigzonych silnikéw, spetnia
lub przewyzsza wymagania producentéw silnikéw eksploatowanych w pojazdach drogowych i pozadrogo-
wych. Nadaje sie do szerokiej gamy wolnossacych i turbodoladowanych silnikéw wysokopreznych, w ktérych
sg zalecane klasy jakosci ACEA E6, E9, API CK-4 oraz lepko$¢ 10W-30. Zostat specjalnie opracowany dla
pojazdéw drogowych z SCR, DPF, EGR. ACEA E11, E9, API CK-4, Cummins CES 20086, Detroit Diesel
DFS 93K222, Deutz DQC II1-10 LA, DQC III-18 LA, Mack EOS-4.5, MB 228.31,228.51, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

ToraL

Rubia Optima 3100 10W-40 to paliwooszczedny olej typu low SAPS do silnikéw
wysokopreznych i gazowych. Spetnia wymagania najnowszych norm API CK-4 i ACEA
E8 1 E11 oraz wysrubowane wymagania wickszosci producentéw OEM dotyczace
maksymalnych interwatéw miedzy wymianami. Szczegélnie polecany do silnikéw od
Euro IV do VI i VId. Rubia Optima 3100 10W-40 to gwarancja jakosci i niezawodnosci.

Zalecany do zastosowania przy obstudze catych flot najnowszych pojazdéw cigzarowych.

Skutecznie zastepuje takze starsze, sprawdzone $rodki smarne, np. bardzo popularny olej
Rubia TIR 8900 10W-40. ACEA E11, E9, E8, E7, E6, API CK-4, Cummins CES
20086, Mack EO-S 4.5, MB 228.51,228.52, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Rubia Optima 3100 FE 10W-30 — péisyntetyczny, paliwooszczedny olej typu low-SAPS, dedykowany do silnikéw wysokopreznych i gazo-
wych. Spetnia wymagania najnowszych norm API CK-4 i ACEA E8 i E11 oraz wysrubowane wymagania wiekszosci producentéw OEM
dotyczgce maksymalnych interwaléw miedzy wymianami oleju. Jest szczegélnie polecany do silnikéw od Euro IV do VI i VId. Specyfikacje:
ACEA E11,E9, E8,E7, E6, API CK-4, Cummins CES 20086, Mack EO-S 4.5, MB 228.51, 228.52, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

VALVOLINE —

ProFleet LS Plus 10W-40 jest pétsyntetycznym olejem o niskiej lepkosci, skutecznie ograniczajacym zuzycie

paliwa. Odpowiedni do samochodéw cigzarowych i autobuséw z bardzo dtugimi okresami pomig¢dzy wymia- by
nami oleju. Lepszy dla srodowiska ze wzgledu na nizsza zawartos¢ siarki, fosforu i popiolu siarczanowego. ..;",;E.'i“

Atesty i specyfikacje: ACEA E11, E8, E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86, Deutz
DQC 1V-18 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, MB 228.31 (Daimler Truck DTFR 15C100), MB 228.51
(Daimler Truck DTFR 15C110), MB 228.52 (Daimler Truck DTFR 15C120), MTU 3.1, Renault RLD-3,
Volvo VDS-3, VDS-4, VDS-4.5.
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RAZ IVMIASTER

Na polski rynek wlasnie wjechal Master czwartej generacji. Samochéd powstal na nowej platformie.

Platformie multienergetycznej, bo oprécz diesla naped moze by¢ elektryczny — z akumulatoréw, albo z wy-

korzystaniem ogniwa paliwowego.

egia Warszawa i Bayern Monachium
Lzawsze walczg o mistrza kraju, Polski
i Niemiec. Sg to tak uznane kluby pitkarskie,
z takg marka, ze celem moze by¢ wylacz-
nie pierwsze miejsce. Podobnie sprawa ma
si¢ z Renault, ta marka ,musi” liderowa¢
w statystykach sprzedazy dostawczych, nie
tylko w Polsce. Na prezentacji we wtorek,
3 wrze$nia, w zalanym storicem Krakowie
dowiedzielismy si¢, ze Renault od stycznia
do lipca wiacznie br. prowadzilo w Polsce,
Czechach, Stowacji, Litwie, Lotwie, Estonii.
To tzw. market east, za ktéry odpowiada
Renault Polska. A najwicksze znaczenie ma

najwigkszy model — Master.

Zawsze Extra
Wersja wyposazenia jest jedna, nazywa
si¢ Extra. Seryjnie otrzymasz m.in. tylne

drzwi otwierane o 180 stopni, manualng

klimatyzacje, poduszke powietrzna kierowcy,
system multimedialny openR link z 10-ca-
lowym wyswietlaczem i bezprzewodows
replikacjg smartfona, elektrycznie sterowane

i podgrzewane lusterka, trzyosobowg kabine
z dwumiejscowg kanapg typu ,mobilne biuro”
i ze schowkiem, czujniki parkowania z tylu.

Cennik furgonu ropniaka, ktéry na bank

| Przyklad zabudowy — otwarta
b\ skrzynia z HDS, od firmy Carpol

i -

Nowy Master, Renault
wiqze 2 nim duze nadzieje

poczyna 133.400 zt netto. Na tyle wyceniono
wariant L2H2 o DMC 3.300 kg z silnikiem
2.0 Blue dCi 105 KM. Wigksze nadwozie

to L3H2, DMC moze wynosi¢ takze 3.500
kg, natomiast inne odmiany dwulitrowego
turbodiesla oddaja 130, 150 lub 170 KIM.

Francuski producent obiecuje spalanie
oleju napedowego mniejsze srednio o 1,5
1/100 km. Taki efekt ma przynies¢ m.in. aero-
dynamika dopracowana w najdrobniejszych
szczegdltach, mimo masywnego, pionowego
przodu kojarzacego si¢ ze $wiatem samocho-
déw cigzarowych. Aerovan, tak jest okreslany
nowy Master. Co ciekawe, ,referencyjna”
przektadnig ma by¢ 9-biegowy automat od
ZF. Na razie w polskim cenniku figuruje
wylacznie 6-biegowy manual.

Szalenie istotne dla Renault Polska sg
pojazdy modyfikowane. Podwozie z pojedyn-
czg kabing, L2H1, o mocy 150 KM mozna
zaméwic¢ od 126.250 zt netto. W podwoziach
sg stosowane dwie najmocniejsze jednostki,
1501 170 KM. Na terenie naszego kraju
z importerem francuskiej marki stale wspét-

pracujg 24 firmy zabudowujace.
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Najwigkszy udzial w sprzedazy stanowia
zabudowy typu skrzynia z plandeka, samo-
chody do przewozu o0s6b z niepelnosprawno-
$cig oraz réznego rodzaju kontenery (w tym
izotermiczne i chtodnicze), skrzynie otwarte,
wywrotki. Z mysla o zabudowcach Renault
wymyslito funkcjonalnos¢ Converter Com-
panion do multimedialnego systemu openR
link. Aplikacje, opracowane przez firmy
nadwoziowe, beda obstugiwane z poziomu
wspomnianego, 10-calowego ekranu. Zaden,

dodatkowy ekran nie bedzie potrzebny.

Zwrotny jest

Na razie opisujemy samochdéd niejako
statycznie, wiecej bedziemy wiedzieli po
dziennikarskich testach. W starej stolicy
Polski mialem okazje na krétka przejazdzke
i to w rejon centrum handlowego, bo kolega
redaktor z Warszawy musial koniecznie naby¢
jakies drobiazgi do domu. Na ciasnym placu
pod marketem budowlanym docenilismy
zwrotno$¢ nowego Mastera. Oczywiscie, wy-
jazd furgonem L3H2 z miejsca parkingowego
nie mégt odby¢ si¢ na raz, ale okazal si¢ mniej
ktopotliwy, niz sadziliémy. Renault chwali si¢
redukejg promienia zawracania o 1,5 m, dzie-
ki skréconemu rozstawowi osi i przeprojekto-
wanemu przedniemu zawieszeniu. W kabinie
slyszatem diesla wyraznie, ale zapewne dlate-
go, ze do grodu Kraka dotartem elektrycznym
autem (innej marki). No ale przeciez Master

BEV, Battery Electric Vehicle, tez jest.

Z mala lub duzg baterig

Furgon Master E-Tech 100% Electric
142 KM kosztuje od 237.000 zt netto, za
L2H2 o DMC 3,5 tony. Jakby nie liczyt, wy-
chodzi drozej o ponad 100 tysiecy netto od
diesla! Spore poruszenie wéréd uczestnikéw
krakowskiego eventu wywolala informacja,
ze podstawowa bateria ma pojemno$¢ ledwie
40 kWh, czyli mniej niz w wielu osobowych
samochodach, nawet malych. Uslyszeli-
$my w odpowiedzi, ze wszystko zalezy od
preferencji klientéw, od sposobu uzytkowania
elektryka. Podobno s3 firmy — zwlaszcza na
Zachodzie — ktére nie potrzebuja pojazdéw
z wigkszymi akumulatorami. W Polsce za-
pewne oczekiwania przedstawiaja si¢ inaczej,
gdyz w cenniku nie figurujg auta 40 kWh.
Warto pochwali¢ Renault, ze wolne tado-
wanie, czyli pradem zmiennym AC, moze

przebiegac z duza mocg 22 kW.

Do 2026 1. ma pojawic si¢ wariant wodo-
rowy, z ogniwem paliwowym. Renault groma-
dzi doswiadczenie z tg technikg np. w ramach

projektu HyVia. Firma utworzona w 2021 r.

jest spotka joint-venture Grupy Renault oraz
firmy Plug, $wiatowego lidera w dziedzinie
rozwigzani stuzacych tworzeniu kompleksowych

systeméw mobilnosci z napedem wodorowym.

ffoad) 2

GEFRUFT

ALASKA -
Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

NAJLEPSZE £t ANCUCHY

...jponadto +afcuchy drabinkowe (takie
Jmorweskie” z kolcami) oraz sekcyjne/awaryjne

do szybkiego montaiu!

ENA Ltd Sp. z 0.0.
ul. Batallondéw Chiopskich 1D
B83-000 Pruszcz Gdanski

+48 58 300 96 00

Neony SKYLED - badi widoczny na drodze!
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| wiele innych produktow...
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ORLEN - ARTYKUL PROMOCYJNY

RYNEK

ORLEN OIL ULTOR

OLEJE POLSYNTETYCZNE DO
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

owoczesne silniki w samochodach ciezarowych wymagaja
N Srodka smarowego spetniajacego najbardziej rygorystyczne
normy producentéw OEM, ale takze muszg odpowiada¢ coraz
bardziej restrykcyjnym emisji spalin EURO. Oleje o najnizszych
lepko$ciach OW-XX, 5W-XX posiadajg starannie dobrane dodatki
uszlachetniajace, co przektada sie na lepsza wydajno$¢ ener-
getyczna silnika, oszczednos¢ paliwa jak i wydtuzone okresy
miedzy wymianami oleju. Z perspektywy firm transportowych
ma to ogromny wptyw na ponoszone koszty utrzymania patrzac
na cata posiadana flote pojazdow.

ORLEN OIL posiada w swojej ofercie $rodki smarowe (poza
olejami syntetycznymi o lepkos$ci 5W-XX- 10W-XX jak i mineral-
nymi 15W-XX, 20W-XX) bedace kompromisem miedzy olejami
syntetycznymi, a mineralnymi. Oleje pétsyntetyczne doskonale
sprawdza sie réwniez w silnikach o nowoczesnej konstrukcji,
ktére musza sprostac pracy pod wysokim, a czesto zmiennym
obcigzeniem, ale takze w pojazdach wyposazonych w silniki
o starszej konstrukcji o duzym przebiegu, gdzie wazna role
odgrywa czystos¢ silnika i lepsza wydajnos$¢ energetyczna.
Niejednokrotnie pojazdy te wyposazone sa w systemy oczysz-
czania spalin, co za tym idzie olej silnikowy nie powinien mie¢
negatywnego wptywu na uktady EGR/SCR, DPF, NOx. Wazna
zaletg olejéw poétsyntetykdw jest cena, ktéra odgrywa duza role
dla przedsiebiorcéw posiadajacych flote pojazdéw.

Potsyntetyczne oleje silnikowe ORLEN OIL posiadaja apro-
baty czotowych producentéw samochodoéw ciezarowych m.in
Mercedes-Benz, Volvo, Renault, Man, Cummins, MTU, czy Deutz.
Spetniajg réwniez rygorystyczne normy APl i ACEA jak i emisji
EURO VI, V, IV i nizszych. Na wyrdznienie zastuguje olej ORLEN
OIL ULTOR OPTIMO 10W-30, ktéry posiada unikalng technologie
NEO GUARD. Technologia ta ma na celu zachowanie czystosci
wnetrza silnika, zwiekszenie ochrony cze$ci wewnetrznych
silnika przed zuzyciem $ciernym, a takze wydtuzenie interwatéw
wymiany oleju serwisowego. Ochrona NEO GUARD to najnowo-
czesniejsze dodatki dyspergujace i detergenty, zapobiegajace
tworzeniu sie szkodliwych osaddéw i powstawaniu aglomeratéow
sadzy, co przektada sie na maksymalng wydajnos¢ i zmniejsza
ryzyko powaznych awarii pojazdu.

Zgodnie z danymi Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego oleje pétsyntetyczne w 2023 roku osiagnety najwiek-
szy udziat w rynku sprzedazy olejéw silnikowych do samo-

~

chodéw ciezarowych uzyskujac 44%, wypierajgc tym samym
starsze i przestarzate oleje mineralne o lepkosci 15W-XX, 20W-
XX, ktore zajety drugie miejsce osiagajac 41% udziatu w rynku.
Flota pojazdéw poruszajacych sie po drogach Polski i Europy
wcigz mtodnieje dlatego zapotrzebowanie na oleje o lepkosci
10W-XX w dalszym ciggu bedzie wzrastaé. W zwigzku z tym
ORLEN OIL prowadzi badania nad technologiami, ktére beda
spetnia¢ najnowsze wymagania stawiane producentom srodkéw
smarnych w najblizszych latach, wspétpracujac z najwiekszymi
dostawcami rozwigzah w zakresie pakietow dodatkéw, surow-
cow i technologii.

W segmencie olejéw pétsyntetycznych do samochodéw
ciezarowych ORLEN OIL oferuje réwniez oleje: ULTOR COMPLE-
TE 10W-40, ULTOR EXTREME 10W-40, ULTOR MASTER 10W-40,
ULTOR DIESEL L-SAPS 10W-40 M, ORLEN OIL ULTOR BASIC
10W-40. Aktualna oferta jest tak dostosowana, aby spetniata
oczekiwania klientéw pod wzgledem wyboru odpowiedniego
oleju silnikowego do posiadanego pojazdu lub catej floty. Petna
gama produktéw ORLEN OIL dostepnajest na stronie
www.oferta.orlenoil.com.

oM
orLEN[o]]

Dominik Fejklowicz
Dziat Strategii Produktow
ORLEN OIL
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potsyntetyczne
Z linii ULTOR |

Oleje ORLEN OIL ULTOR zapewniajg: -

wysokg wydajnosc silnika w kazdych
warunkach pracy =

TR

skuteczne utrzymanie jednostki
napedowe;j w czystosci

doskonatg ochrong elementow ruchomych
silnika przed zuzyciem i korozjg

ORLEN OIL ULTOR OPTIMO 10W-30 ORLEN OIL ULTOR COMPLETE 10W-40 ORLEN OIL ULTOR EXTREME 10W-40

ACEA: E9, E7, ET1 [| ACEA: E6, E7, E9, E11 ACEA: E7, E4

API: CK-4/CJ-4 API: CK-4/CJ-4/CI-4, SN API: CI-4/CH-4/CG-4
SAE 10W-30 SAE 10W-40 SAE 10W-40

DTFR 15C100 (228.31) DTFR 15C110 (228.51) DTFR 15B120 (228.5)
Volvo VDS-4.5 Volvo VDS-4 MAN M3277

Renault RVI RLD-3 Renault RVI RLD-3 Volvo VDS-3

Mack E0-0-S 4.5 Mack EO-0 Premium Plus MACK EO-N

Deutz DQC HI-18 LA

MTU Type 2.1

This product meets
Cummins® Eng. Std. 20086

Deutz DQC IV-10 LA

MTU Type 3.1

This product meets
Cummins® Eng. Std. 20081

Renault VI RLD-2

ORLEN OIL ULTOR MASTER 10W-40 ORLEN OIL ULTOR DIESEL L-SAPS 10W-40 M ORLEN OIL ULTOR BASIC 10W-40
ACEA: E7, E4 | ACEA: E7, E6, E8 API: CI-4
API: CH-4/CG-4 API: CK-4

SAE 10W-40

SAE 10W-40 SAE 10W-40
Mercedes-Benz 228.5 Mercedes-Benz 228.51
MAN M 3275 MAN M3775
Volvo VDS-2 Volvo VDS 4.5
Renault VI RLD Renault RVI RLD-3

Mack E0S-4.5

MTU TYPE 3.1

DEUTZ DQC IV-18-LA
Cummins CES 20086, DAF

www.oferta.orlenoil.com
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PROMETEON — ARTYKUE PROMOCYJNY

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

DWIE PREMIERY
w HANOWERZE

Kazda edycja targéw IAA Transportation w Hanowerze przycigga licznymi, premierowymi pokazami.

Na tegoroczng impreze, dwie premiery przygotowala firma Prometeon, znany dostawca ogumienia do

RYNEK

pojazdéw uzytkowych i maszyn.

rometeon Tyre Group jest jedynym
Pproducentern opon, ktéry w calosci
koncentruje sie na sektorze przemyslowym
(transport towaréw i oséb), agro i OTR.
Prometeon posiada oferte sktadajaca si¢ ze
znanych w wielu krajach marek opon, ktérej
portfolio obejmuje miedzy innymi produkty:
Anteo, Eracle, Formula, Pharos, Pirelli czy
Tegrys. Grupa posiada cztery wlasne zakiady
produkcyjne.

C02 — autokarowa nowosé

Prometeon CO02 to produkt dla trans-
portu autokarowego. Pokazang w Hanowe-
rze po raz pierwszy opon¢ wykonano w 80
procentach z materiatéw pochodzacych
z recyklingu i certyfikowanych lub odna-
wialnych Zrédel. Sabina Oriani, Head of
Sales and Marketing w Prometeon Tyre
Group podkresla, ze C02 Coach to pierwsza
opona Prometeon z ocena A w zakresie
oporéw toczenia (ponizej 4,0 N/kgN), co
pomoze zmniejszy¢ emisje CO2 i koszty
operacyjne. — Zostala opracowana tak, aby
sprostac wymaganiom producentéw pojazdéw
wspdtpracujgcych z Prometeon w zakresie
zréwnowazonych opon do oryginalnego wy-
posazenia — méwi S.Oriani podajac tez, ze
zuzycie paliwa w poréwnaniu z poprzednig
linig jest nizsze 0 0,9 1 na 100 km (zrédto:
VECTO), co ma przynosi¢ roczne oszczed-
nosci w wysokosci ok. 102 tys. euro (w opar-
ciu o flotg ztozong z 50 pojazdéw, z ktérych
kazdy pokonuje 0k.130 tys. km rocznie),
co odpowiada 157 tonom CO2 rocznie.
Przygotowywane sa opony w wersjach: C02
Coach Multiaxle 295/80 R22.5 oraz C02
Coach Drive 295/80 R22.5. Produkty sa
wyposazone w technologie RFID.

Prometeon produkuje opony dla sektora przemystowego, agroi OTR

Opony serii C02 majg wejs¢ na rynek
w drugiej polowie 2025 r.

SuperFleet do zarzadzania

Kolejna z nowosci Prometeon jest
SuperFleet — rozwigzanie do zarzadzania
flota. To w istocie zestaw narzedzi opierajacy
si¢ na sieci sprzedazy i wsparcia SuperTruck.
Oferta SuperFleet moze by¢ spersonalizowa-
na i dostosowana do specyficznych potrzeb
szerokiej gamy flot, réznigcych si¢ od siebie
pod wzgledem typu, wielkosci, polozenia
geograficznego i zastosowania.

Gaetano Trezza, Head of Fleets &
Network Development w Prometeon Tyre
Group nazywa to rozwigzanie punktem
zwrotnym w zarzgdzaniu flotg. — Dzigki
SuperFleet oferujemy nie tylko wysokiej jakosci
opony, ale takze szereg ustug i technologii majq-
cych na celu optymalizacjg wydajnosci i zrdwno-
wazonego rozwoju. Naszq wizjq jest stworze-
nie Zintegrowanego eéosystemu, kto’ry wspiera
klientow w osigganiu ich strategicznych celow,
zapewniajgc maksymalng wartosc i najwyzszg
wydajnosc. Siec Super Truck i dostosowane do
potrzeb roxwigzania SuperFleet sq wynikiem
naszego cigglego zaangazowania w doskonale-
nie i innowacje — podkresla G. Trezza.

Dostawca zaznacza, iz cztery kluczowe

centra SuperFleet maja zapewnia¢ wydaj-

nos¢ operacyjng i konkurencyjny calkowity
koszt posiadania (TCO), dostarczajac klien-
tom wymierne korzysci. Mowa o SuperFleet
Tyre Hub (inteligentny system zarzadzania
oponami oferujacy ustuge ProCheck, ktéra
usprawnia zarzadzanie dzieki technologii
czujnikéw); SuperFleet Care Hub (ustugi
serwisowe, programy konserwacji i pomocy
technicznej z dostepem do sieci profesjo-
nalnych, wykwalifikowanych partneréw,
takich jak SuperTruck, a takze calodobowa
pomoc drogowa z szybkim czasem reakcji za
posrednictwem ProTime), jak réwniez Su-
perFleet Efficiency Hub z ProManagement
(zoptymalizowana administracja flotg dzigki
rozwigzaniom cyfrowym, ktére integruja sie
z istniejacymi systemami zarzadzania, za-
pewniajac wydajny, oparty na danych wglad
i $wiadome podejmowanie decyzji). Jest tez
SuperFleet Empowerment Hub, koncentru-
jacy si¢ na zwigkszaniu wydajnosci partne-
réw poprzez dostarczanie wiedzy i narzedzi
niezbednych do osiagnigcia sukcesu.

— Oferuje kompleksowe programy szko-
leniowe, specjalistyczne ustugi doradcze i stafe
wsparcie, aby pomdc flotom wdrozyc najlepsze
praktyki i pozostac konkurencyjnym na rynku —
konkluduja w Prometeon Tyre Group.
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GWARANCJA

NA 3 LATA

W CENIE POJAZDU*

N

ato patrzw-przysztosc

"z nowym IVECO S-Way

VVWzmocnij swoja flote ekonomicznym
| niezawodnym IVECO S-Way
Z rozszerzong gwarancja w ceniel*

IVECO 5— wWAY

*Dodatkowa ochrona serwisowa dla pojazdéw IVECO S-Way roku modelowego 2024 Xtended Life Plus do koca 3. roku eksploatacji przy rocznym przebiegu
do 130 000 km, obejmuje uktad napedowy z osprzetem silnika. Dla roku modelowego 2022 dodatkowa ochrona serwisowa Xtended Life do korica 3. roku
eksploatacji przy rocznym przebiegu do 130 000 km, obejmuje uklfad napedowy. Warunkiem koniecznym skorzystania z promocii jest rejestracja pojazdu do

31.12.2024 r. Promocja obowiazuje do 31.12.2024 r. lub do wyczerpania zapasu dostepnych pojazdéw. Szczegdtowych informacji udzielaja przedstawiciele
handlowi IVECO Poland




ROZMOWA T&M

RYNEK

JAKI JEST KLUCZ DO
SWIADCZENIA USEUG
SERWISOWYCH NA
WYSOKIM POZIOMIE?

Rozmowa z Tomaszem Gryniewiczem, dyrektorem posprzedazy Uni-Truck

T&M: - Uni-Truck jest znany z doskona-
lej obstugi serwisowej. Jaka role odgrywa
w tej reputacji serwis Iveco we Wroclawiu?
Tomasz Gryniewicz: — Serwis Iveco we
Wroctawiu to nasza prawdziwa duma, owoc
wielu lat pracy i zaangazowania calego
zespotu. Bez waqtpienia jest to najlepszy serwis
Tveco w Polsce, co potwierdzajg nie tylko opinie
naszych klientow, ale takze liczne wyroznie-
nia, ktdre otrzymalismy. Zespdt we Wroctawiu
to grupa prawdziwych ekspertow, kidrzy
nieustannie podnoszq swoje kwalifikacie, aby
sprostac najbardziej wymagajgcym zadaniom.
Inwestujemy réwniez w nowoczesne technologie
i narzgdzia, co poxwala nam swiadczyc ustugi
na najwyzszym poziomie.

— Wkrétce planujecie otwarcie nowe-

go obiektu Iveco i Fiat w Karpinie na
Mazowszu. Czy méglby Pan opowiedzieé
wiecej o tej inwestycji?

— Nowy serwis Iveco i Fiata w Karpinie pla-
nujemy otworzyc na poczqtku pryszlego roku.
1o bardzo wazna inwestycja w naszej strategii,
ktdref celem jest zwigkszenie zasiggu i poprawa
dostgpnosci naszych ustug w catym kraju. Kar-
pin to Swietna lokalizacja, ktdra pozwoli nam
obstugiwac klientow z potnocno-wschodniej
Polski oraz z sgsiednich krajow. Obickt zostal
zaprojektowany tak, aby maksymalnie zwigk-
szyc efektywnost pracy i zapewnic komfort
naszym klientom. Bedzie wyposazony w nowo-
czesny sprzet diagnoslycz:n_y oraz przestronne
stanowiska serwisowe, co umozliwi szybkg

i kompleksowq obstuge pojazdow. Dzigki temu
bedzieny mogli jeszcze lepiej spetniac potrze-
by naszych klientow i utrzymac najwyzsze

standardy ustug.

- Jak rozwijat si¢ dziatu serwisu Uni-Truck
w ostatnich latach?

— Ostatnie pigc lat to czas intensywnego roz-
woju naszego dziatu serwisowego. Znacznie
zwigkszylismy liczbg naszych lokalizacyi,
wprowadzilismy nowe ustugi i xzmoderni-

zowalismy istniejgce obiekty. Te dziatania

Tomasz Gryniewicz, dyrektor
posprzedazy Uni-Truck

pozwolity nam poszerzyc ofert i dotrzec

do wighkszej liczby klientow. Kluczowym
czynnikiem naszego sukcesu jest nasz zespol —
lojalny, zmotywowany i nieustannie dgzgcy
do doskonalosti, co bezposrednio przeklada sig
na satysfakcje klientow i dynamiczny rozwdj

firmy.
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—Jakie znaczenie ma dla Uni-Truck serwis
KIA w Nadarzynie i jakie sa plany zwigza-
ne z tym obiektem?

— Serwis KIA w Nadarzynie to nasza flagowa
placowka, kidra zdobyla duze uznanie wsrid
klientow. W najblizszym czasie planujemy
rozwijac ten serwis, aby sprostac rosngcemu
zapotrzebowaniu na nasze ustugi. Wpro-
wadzimy dodatkowe ustugi dostosowane

do specyficznych potrzeb naszych klientéw,

w tym nowe technologie diagnostyczne oraz
programy serwisowe dla flot. Nadarzyn jest
dla nas kluczowym punktem strategicznym,
ktdry odgrywa istotng rolg w dalszym rozwoju
naszej firny.

— Wspomnial Pan o lojalnym zespole. Jakie
dzialania podejmujecie, aby utrzymac i roz-
wija¢ ten zesp61?

— Lojalnos¢ i zaangazowanie naszego zespolu
to podstawa naszego sukcesu. Inwestujemy

w roxwdj naszych pracownikow poprzez regu-
larne szkolenia, programy motywacyjne oraz
mozliwos¢ awansu wewngtrznego. Tworzymy
takze przyjazne srodowisko pracy, gdzie kazdy

czuje sig doceniony i ma szansg realizowac swo-

Je ambicje zawodowe. Zadowolony i zmotywo-
wany zespol to klucz do sukcesu firmy, dlatego
dbamy o to, aby nasi pracownicy mieli wszystko,
czego potrzebujg, Zeby wykonywac swojg prace
na najwyzszym poziomie.

—Jakie, Pana zdaniem, sa najwazniejsze
czynniki wplywajace na skuteczne budowa-
nie zespolu ekspertéw w branzy?

— Kluczowe w budowaniu zespotu ekspertow
Jest zatrudnianie ludzi z odpowiedniq wiedzg
techniczng i pasjq do tego, co robig. Rownie
wazne jest stworzenie kultury organizacyjnej,
ktdra wspiera ciggly rozwdj i wspdtpracg. Lider
zespolu powinien potrafic dostrzegac potenciat
swoich pracownikow i zapewniac im warunki
do dalszego rozwoju.

— Co wedlug Pana jest najbardziej istot-

ne dla utrzymania wysokiego poziomu
zaangazowania i motywacji w zespole
specjalistow?

— Istotne jest zapewnienie pracownikom
mozliwosci rozwoju, dostgpu do nowoczesnych
technologii oraz docenianie ich pracy. Rownie
wazne jest dawanie im autonomii w podejmo-

waniu decyzji i dziataniach. Pracownicy muszq

czuc, Ze ich praca ma sens i realny wplyw na
rozwdj firmy.

—Jak ocenia Pan obecna sytuacje na rynku
motoryzacyjnym, zwlaszcza z perspektywy
sektora ustug serwisowych?

— Rynek motoryzacyjny jest w fazie trans-
formacji, napedzanej rosngcym znaczeniem
elektromobilnosci i cyfryzacyi. Serwisy muszq
dostosowac sig do tych zmian, co wymaga stalego
podnoszenia kwalifikacji. Dodatkowo, rosngca
konkurencja sprawia, ze jakosc obstugi klienta
staje sig kluczowym elementem, ktory decyduje
0 przewadze konkurencyjne;.

— Jakie wyzwania widzi Pan na rynku ser-
wisowym w najblizszych latach?

— Najwigkszym wyzwaniem bedzie nadg-
Zanie za szybkim postgpem technologicznym,
szczegdinie w kontekscie pojazdow elektrycz-
nych i autonomicznych. Wazne bedzie rdwniez
prayciggnigcie i utrzymanie wykwalifikowanej
kadry, ktdra poradzi sobie z 0bstugg nowych
technologii. Ponadto, serwisy bedq musialy
dostosowac sig do rosngcych oczekiwar klientow,
ktdrzy coraz czgscief wymagajg kompleksowych
i spersonalizowanych ustug.

NI
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RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski

SCANIA I

ZDJECIA: T&M

WIELTON

Z oferty przedstawionej na ostatnich, wrzesniowych targach militarnych w Kielcach wybraliémy propozycje

dwéch znanych firm, szwedzkiej Scanii, liderujacej na naszym rynku cigzaréwek i Wieltonu, najwigckszego

polskiego wytwdércey naczep.

cania proponuje wojsku kompleksowe
S rozwigzania transportowe opierajace si¢
na znanych z jakosci produktach cywilnych.
Jej wspélpraca z sitami zbrojnymi réznych
panistw zaczela sie po I wojnie swiatowej.
W Kielcach zaprezentowata podwozie
z wymienng kabing Gryphus R500 B8x8HZ,
ktéra moze by¢ opancerzona lub nieopan-
cerzona, cysterne paliwows CD-10 P460
B6x6HZ, podwozie CD-10 P460 B6x6HZ
do zabudowy i cigzki wéz gasniczy-lotnisko-
wy P450 B6x6HZ.

— Wytrzymale, wysokiej klasy cywilne
cigzardwki i silniki Scania mogq zostac idealnie
dopasowane do konkretnych potrzeb naszych
klientow z branzy obronnej — komentuje Piotr
Korus, kierownik ds. rozwoju sprzedazy
Scania Polska. — Nasz modutowy i zréwnowa-
Zony system pozwala na wiele konfiguracyi, przy
Jednoczesnym zapewnieniu ograniczenia liczby
czgsci zamiennych, wyposaZenia warsztatu, do-

kumentacji, szkoleri i konserwacyi do minimum.

Na dwa sposoby

We wspolpracy z polska firmg Celtech
Scania dostarczy 288 cystern paliwowych dla
Wojska Polskiego. W gre wchodzg wspo-

=
£
=

Maskujgce, matowe
malowanie — obowigzkowe

** Scania stara si¢ byc aktywna
o rowniez w sektorze militarnym

mniane juz cysterny CD-10 na podwoziu
6x6 oraz zestawy CD-27 Kayman skiadajace
si¢ z ciagnika siodlowego 6x4 z dystrybu-
torem paliwa i naczepy cysterny 27.000 L.
Mozliwosci przewozowe Kaymana sg prawie
trzykrotnie wigksze niz soléwki CD-10,
ktéra wezmie 10.000 1. Ciagniki z naczepami
sg generalnie przeznaczone do dostaw paliwa
na duze odleglosci i tankowania sprzgtu
bojowego. Maja udogodnienia umozliwiaja-

ce poruszanie si¢ w wigkszosci po drogach

asfaltowych i utwardzonych oraz odpoczynek
w kabinie.

Natomiast Scania CD-10 to samochéd
przystosowany do terenu. Posiada ostony
chronigce elementy konstrukcyjne narazone
na uszkodzenia podczas off-roadu. Dlatego
filtry mostéw umieszczono w gérnej czgsci
podwozia, co zapobiega ich urwaniu podczas
najechania na kamien. W pojezdzie zna-
lazty si¢ stalowe oslony silnika czy skrzyni
biegéw. Scania zostata wyposazona w ukfad
hamowania z kontrolg zjazdu i EBS Offroad.
13-litrowy turbodiesel Euro III rozwija 460
koni, wspétpracuje z 14-biegowg skrzynig
automatyczng, skrzynig rozdzielczg i dyframi
na kazdej osi.

Teraz Defence

Szescioosiowa, niskopodwoziowa
naczepa LB6 to produkt Wielton Defence,
nowej spétki w Grupie Wielton. Najpierw
kilka zadari o LB6, ktéra stuzy do przewo-
zenia pojazdéw, maszyn oraz konteneréw
morskich (1 x 20”lub 1 x 30”). Moze trans-
portowa¢ pojazdy wojskowe, sprzet budow-
lany czy cigzkie konstrukcje techniczne.
Wysoka zwrotno$¢ zapewniajg cztery osie
hydraulicznie skretne z tylu. Masa wlasna
wynosi 18.500 kg przy 85 t administracyjnej

dopuszczalnej masy catkowitej (techniczna
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DMC to 97 t). Dlugos¢ LB6 réwna si¢
14.770 mm, z czego na platforme tadunkowsa
przypada 11.000 mm. Jak zapewnia Wielton
Defence, wytrzymato$¢ pojazdu gwarantuje
konstrukcja z wysokowytrzymalej stali oraz
zabezpieczenie antykorozyjne w postaci
dodatkowej powloki cynkowej natozone;
metodg metalizacji. Pokryty antyposlizgo-
wa blachg poktad zatadunkowy ma 10 par
uchwytéw mocowania fadunku 10.000 daN
i trzy pary mocowan 16.000 daN kazdy,
takze stopery regulujace pozycjonowanie
najcigzszych pojazdéw dla optymalnego
rozktadu mas. Dzigki temu wszystkiemu na-
czepa moze transportowac zaréwno pojazdy
kotowe jak i gasienicowe.

— Uruchomienie spotki Wielton Defence
Jest jednym z elementow rozwoju organicznego
Grupy — podkresla Pawel Szataniak, prezes
Grupy Wielton. — Jestesmy przygotowani do
produkcji naczep cigzarowych o DMC powyzej
50 ton dzigki dysponowaniu nowoczesnym
zapleczem badawczo-rozwojowym i parkiem

maszynowym. Pozwala nam to projektowac

i produkowac pojazdy, kidre spelniq najwyzsze
standardy bezpieczeristwa i efektywnosci.
Parkingi!

Zainteresowanie Miedzynarodowym
Salonem Przemystu Obronnego (MSPO)
okazalo si¢ tak duze, ze brakowato miejsc do
zaparkowania, réwniez w promieniu paru ki-

lometréw od targéw. Owszem, jedng z bocz-

Wielton LB6, szesc osi
i 11-metrowa platforma

nych uliczek przeznaczono dla dziennikarzy,

ale nikt nie prosit na wjezdzie o okazanie
legitymacji prasowej. Nic przeto dziwnego, ze
na tejze uliczce dostrzegtem kilka zastaw6w
z naczepami, ktére na testowe nie wygladaly.
Problem parkingéw przy kieleckich targach

ujawnia si¢ wiasnie podczas tak popularnych
wystaw.

WA 05-870 Btonie k/Warszawy =
. ul. Powstaricéw 97 A (Dk nr 92)~
== www.truckeksperteu
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OPONY DO POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

SZERO

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

KI WYBOR

W obecnej, trudnej sytuacji branzy transportowej coraz wigcej firm decyduje si¢ na zakup tariszych opon,

czesto nie biorgc pod uwage dlugoterminowych konsekwencji.

!’ I Yym razem informacje do oponiarskiego

tematu otrzymalismy od przedstawicieli
uznanych marek ogumienia wywodzacych
si¢ z Azji: Apollo z Indii, Hankook z Korei,
Sailun z Chin. Jak przekonuje Krzysztof
Schaffer, district manager Apollo Tyres, o ile
nizsza cena zakupu moze wydawac si¢ atrak-
cyjna, to w rzeczywistosci generuje wyzsze
koszty na koniec cyklu uzytkowania. Tanie
opony, czgsto od mato znanych producen-
téw, nie oferuja osiagéw poréwnywalnych
z produktami renomowanych firm. Decyzja
o zakupie tanich gum moze zatem przynies¢
krétkoterminowe oszczednosei, ale w dtuz-
szej perspektywie znacznie podnosi koszty
cksploatacji i prowadzenia dziatalnosci.

— Przede wszystkim opony te zuzywajq
sig znacznie szybciej, co skraca ich Zywotnost —
argumentuje Krzysztof Schaffer. — Ponadto
generujg wyzsze zuzycie paliwa, co bezposrednio
wptywa na podniesienie kosztow operacynych
flot. Problemem moze byc réwniez brak oficjal-
nego przedstawicielstwa tych marek w Polsce, co
utrudnia uzyskanie wsparcia posprzedazowego,
takiego jak gwarancja producenta.

Jacek Kusmierkowski, product manager
TBR w Hankook Tire Polska potwierdza, iz
niestety gléwnym kryterium wyboru opon
cigzarowych w Polsce w chwili obecnej jest
cena. Zwigzane jest to glownie z zapascia
transportu w Polsce od rozpoczecia wojny na
Ukrainie. Natomiast kolejne czynniki wyboru
to jako$¢ i opory toczenia. Jakos¢ potaczona
z wydajnoscig, czyli ile kilometréw mozna
przejecha¢ na danej oponie. Im wicksza ilos¢

kilometréw bezproblemowo, tym opona jest

bardziej atrakcyjna. Ze wzgledu na ogélno-
$wiatowg polityke ekologiczng widoczne jest
réwniez zainteresowanie oponami z uwzgled-
nieniem ich efektywnosci. Im nizsze opory
toczenia, tym pojazdy beda zuzywaly mniej
paliwa. — Opony marki Hankook wyrdiniajg
sig na rynku, poniewaz Iqczq te trzy aspekty —
zapewnia Jacek Kusmierkowski.
Dwa podejscia

Hurtownia Latex jest polska, renomo-
wang firmg, z tradycjami si¢gajacymi roku
1958, wigc bez mata 70-letnimi. Handluje
m.in. markg Sailun. Przemystaw Skrivanek,
dyrektor sprzedazy opon ciezarowych, réwniez
zZwraca uwagg na znaczenie ceny. Jego zda-
niem mozna rozrézni¢ dwa podejscia klientéw
posiadajacych transport do kwestii kosztéw.

— Pierwszy typ fo firmy, ktdre inwestujg
w opony marek premium oraz medium euro-
pejskich i azjatyckich producentow, w biezni-
kowanie, poglebianie, przekladki oraz kontrolg
cisnienia, a w transporcie migdzynarodowym sq
w stanie kontrolowac zuzycie paliwa i wplyw
opon na jego zuzycie. Dla tego typu firm to plan
dlugofalowy na obnizenie kosztu przejechanego
kilometra. W tym podejsciu zazwyczaj zmniej-
sza sig do minimum ryzyko niespodziewanych
awarii, ktdre generujq duze, nieprzewidziane
koszty, takze zwigzane z niedostarczeniem
towaru na czas. Drugi typ podejscia to zakup
tatiszych opon. Tuki sposéb wplywa bezposrednio
na nizszy koszt, w krotkim czasie. Czasem,
niestety, takie podejscie moze wplyngc w diuz-
szym okresie na zwigkszenie budzetu zwigza-
nego x oponami, poniewaz wymiany oraz koszt

Serwisu jest czgstszy.

Zycie razy cztery

Wiadomo, ze porzadna opona do
ciezaréwki ma kilka zy¢, nawet cztery: nowa,
poglebiona, bieznikowana, ponownie pogle-
biona. Aby osiagna¢ taki wynik, niezbgdne
jest posiadanie solidnego karkasu opony, ktéry
bedzie w stanie przetrwac wszystkie te cykle.
Przemystaw Skrivanek (Latex, Sailun) przy-
pomina kilka kwestii dotyczacych poglebiania.
To operacja pozwalajaca na wykorzystanie
potencjalu opony poprzez jej naciecie/poglebie-
nie wg zaleceni producenta. Dzigki temu wydlu-
zamy przebieg ogumienia oraz poprawiamy
wlasciwosci jezdne, czyli zwigkszamy bezpie-
czetistwo. Wazne, aby poglebi¢ w odpowied-
nim momencie, przy odpowiedniej wysokosci
bieznika, na odpowiednia gleboko$¢ i przy
uzyciu wlasciwego nozyka. Nie zawsze nacina-
my odwzorowujac ,stary” wzér bieznika. Warto
zleci¢ wykonanie tej operacji w wyspecjalizowa-
nym serwisie. Nalezy jednak podkresli¢, ze nie
w kazdym przypadku poglebianie jest zalecane.
Generalnie nie zaleca si¢ go w autokarach na
osi prowadzacej oraz gdy pojazd porusza si¢
w bardzo agresywnym terenie, a opona posiada
liczne uszkodzenia oraz wyrwania.

Krzysztof Schaffer (Apollo) stusz-
nie zaznacza, ze nie bieznikuje si¢ opon
prowadzacych. Oprécz tego, w niektérych
rodzajach transportu, takich jak transport
specjalistyczny, szczegélnie ADR (przewéz
materialéw niebezpiecznych), bieznikowanie
nie jest zalecane. To samo dotyczy intensyw-
nie eksploatowanych opon niskopodwozio-
wych, gdzie bezpieczeristwo i niezawodnosé

majg kluczowe znaczenie.

APoLLO

EnduRace RD 60 Series 295/60 R22.5 — jest bardzo dobra opona do osi napedowych, ktéra docenia operatorzy wymagajacy doskonalej przyczepno-

§ci 1 trwafosci w transporcie regionalnym oraz spedycji. Zoptymalizowany kontakt z nawierzchnig zapewnia réwnomierny rozktad nacisku, co prze-

ktada si¢ na znakomitg przyczepno$¢ przez caty rok, a wolno zuzywajaca si¢ mieszanka zwicksza trwatos¢ opony. Wzmocniona osnowa warstwowa,

obecna réwniez w innych produktach ze sprawdzonej rodziny EnduRace, polepsza stabilnos¢ i ulatwia bieznikowanie. Opona RD 60 Series sprawdza

sie szczegdlnie w trudnych warunkach pogodowych. Uzyskata klase C w zakresie przyczepnosci na mokrej nawierzchni oraz klase B poziomu hatasu.
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EnduRace RA 265/70 R19.5 to propozycja do pojazdéw cigzarowych na kazdg os, ktéra
opracowano z mysla o zapewnieniu wysokiej trwalosci i doskonalej przyczepnosci przez
caly rok. Niski opér toczenia zwigksza efektywnos¢ paliwows. Nowa opona do transportu
regionalnego 19,5-cala jest czescig rodziny EnduRace RA cieszacej si¢ popularnoscig wsréd
europejskich przewoznikéw pokonujacych srednie i dtugie dystanse. Model ten charaktery-
zuje sie smuklym, kompaktowym wzorem bieznika o szerokiej powierzchni styku. Ponadto
opone wyrédzniaja zygzakowate rowki optymalizujace stateczno$é kierunkows i zapewniajace

réwnomierne zuzycie bez wzgledu na o$. Wzmocniona osnowa przekiada si¢ na trwalos¢

o péltora raza wicksza niz wymogi norm europejskich, a zaawansowana, wolno zuzywajaca
sie mieszanka pozwala cieszy¢ si¢ duza trwaloécia i dluga eksploatacja. Mieszanka bieznika
maksymalizuje odpornos¢ na scieranie. Trwalos¢ opony dodatkowo zwigkszono dzigki zastosowaniu materiatéw o niskiej histerezie w tych

czesciach konstrukeji, ktére sg narazone na duze naprezenia, zapobiegajac odksztalceniu pod wplywem obcigzen.

HAaNkoOOK

Smart Flex DH51 — ogumienie na osie napgdowe, na trasy dalekobiezne. Zminimalizo-
wany koszt na kilometr, 10 proc. mniejszy niz dla poprzednika. Szersze klocki bieznika niz
w poprzednim produkcie zwigkszajg powierzchnie styku i przyczepno$¢ opony, zwigkszaja
przebiegi i zmniejszajg opory toczenia. Kierunkowe lamele w ksztalcie litery V poprawiajg
przyczepno$é i regeneruja si¢ w miar¢ zuzywania si¢ opony. Lamele zapewniaja maksymalne

osiagi, nawet gdy opona jest zuzyta.

Smart Flex AH51 - opona na osie prowadzace, osiagi premium w kazdych warunkach, przez

caly okres uzytkowania. Technologia SCCT (Stiffness Control Contour Technology, ulepszony projekt profilu opony) ma na celu réwnomierne
odksztalcanie osnowy. Jesli osnowa nie jest odksztalcana w sposéb réwnomierny, wewnetrzne sily sa koncentrowane w specyficznych punktach
(koniec opasari lub koniec wywinigcia osnowy nad stopka). Technologia SCCT kontroluje rozpraszanie sig sil, zapewniajac wigksza wytrzyma-
to$¢ opony. Umozliwia uzyskiwanie optymalnej sztywnosci karkasu i odpowiedniego ksztaltu styku opony z nawierzchnia, co poprawia osiagi,

bezpieczeristwo, pokonywanie zakretéw, hamowanie i zapewnia trwalosé.

MagNA

M-Truck C020 - dostepna w rozmiarze 315/80 R22.5 oraz 13 R22.5, to ogumienie klasy premium do pojazdéw
uzytkowych, do réznych zastosowan on road i off road. Gleboki, agresywny bieznik sprawdza si¢ wszedzie tam, gdzie
od opony wymaga si¢ doskonalej trakeji i przyczepnosci w warunkach terenowych, na placach budowy, w kopalniach
czy przy budowie drég. Mocny i Zebrowany bark opony wraz z odpowiednig mieszanka gumy zapewnia odporno$¢ na
poslizgi boczne i uszkodzenia. Model ten posiada mocniejsza konstrukcje wewnetrzng, ktéra nie odksztalca sie pod

obcigzeniem. Pozwala to na przenoszenie wigkszych obcigzen w celu optymalizacji osiggéw. Opony C020 sg oznaczo-

ne symbolami 3PMSF i M+S. Gwarancja jest piecioletnia od daty produkgji.

SAILUN

Endura Pro SDL2 to opona na osie napgdowe. Otwarta konstrukcja barkéw oraz boczne
rowki zapewniaja bardzo dobra trakcje i dobre odprowadzanie ciepla, gwarantujac bezpiecz-
ng eksploatacje przez cale uzytkowanie. Szerszy blok bieznika w polaczeniu z technologia
EP3 zmniejsza opory toczenia do poziomu A, co poprawia zuzycie paliwa o ponad 10 proc.
w poréwnaniu z modelem SDR1. Zmienna liczba rowkéw przyczynia si¢ do redukeji hatasu,
zapewniajac komfortowe warunki dla kierowcéw. Optymalizacja sztywnosci bieznika zapo-

biega nieregularnemu zuzyciu barkéw, oferujac dtuzszy przebieg.

Endura Pro SFL2 — propozycja na osie prowadzace. Bioniczne rowki w ksztalcie liscia drze-

wa i wyciecia na krawedziach poprawiajg przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni i stabilno$¢ prowadzenia na suchym. Zmienna liczba rowkéw
zmniejsza hatas, zapewniajac komfortowe warunki dla kierowcéw. Zoptymalizowany i szerszy nowy blok wzoru bieznika w potaczeniu z nows
mieszankg zapewnia zwigkszenie przebiegu o 10 proc. Szerszy blok bieznika w polaczeniu z technologia EP3 zmniejsza opory toczenia, osiaga-

jac poziom A, co poprawia wydajno$¢ o 10 proc. w poréwnaniu do modelu SFR1.
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FEBER - ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

20 LAT NA RYNKU!

W ubieglym miesigcu firma Feber sp. z o.0., nalezaca do grupy Inter Cars S.A., obchodzilta 20-lecie swojej

dzialalnosci. Podczas spotkania z zaloga Zarzad spétki uroczyscie podzigkowal wszystkim pracownikom za

dotychczasowa wspélprace oraz wklad wlozony w rozwéj przedsiebiorstwa.

wigtowane urodziny byty doskonatg
S okazjg do podsumowania dziatalno$ci
firmy. Fabryka pojazdéw Feber sp. z o.0.,
nalezaca do grupy Inter Cars S.A., powstata
30 sierpnia 2004 roku. Spétka specjalizuje
si¢ w produkeji naczep wywrotek doskonale
zaspokajajacych potrzeby firm budowlanych
oraz réznego rodzaju przewoznikéw. W swo-
jej ofercie Feber posiada naczepy wywrotki
o kubaturze od 24 do 77 m3 z réznego
rodzaju tylnym zamknigciem (klapo-drzwi,
drzwi, klapa pionowa, klapa wewnetrzna, kla-
pa zewnetrzna). Na liscie pojazdéw chetnie
zamawianych przez klientéw Febera znajduja
si¢ takze naczepy do transportu zlomu oraz
naczepy z systemem wydmuchu. Ponadto
firma wykonuje réznego rodzaju pojazdy
specjalistyczne na indywidualne zaméwienia

klientéw.

Najnowsze technologie

Wszystkie produkowane przez spétke
pojazdy sa zgodne z najnowszymi tech-
nologiami oraz wyposazone w podzespoly
renomowanych producentéw. Na spotkaniu
z okazji 20-lecia Zarzad spéiki podkreslat, ze
przez kolejne lata dzialalnosci przedsigbior-
stwa na biezgco opracowywane byly nowe
rozwigzania, ktére wprowadzano w produko-
wanych pojazdach, aby uczynic¢ je jeszcze bar-
dziej atrakcyjnymi i funkcjonalnymi. Dzieki
temu wyroby Febera ciesza si¢ dzisiaj tak

&

Monika Miskiewicz

— kierownik dziatu handlowego
W L

duzym zainteresowaniem wéréd firm trans-
portowych, budowlanych, spedycji, klien-
téw indywidualnych, a takze gospodarstw
rolnych. Z racji tego, iz sieradzka fabryka jest
czlonkiem grupy Inter Cars, klienci posiada-
jacy pojazdy Febera maja doskonaty dostep
do czgsci zamiennych poprzez liczng sie¢
filii i autoryzowanych punktéw serwisowych

Q-Service Truck.

Naczepy z wypozyczalni, naprawy
Feber nie tylko sprzedaje produkowane

przez siebie naczepy, ale takze je wypozycza.

Wypozyczalnia naczep wywrotek obchodzi
w tym roku swoje 15-lecie.

Wypozyczenie naczepy to pozadane
rozwigzanie dla klientéw obslugujacych
kontrakty sezonowe lub réznego rodzaju
zlecenia krétkoterminowe. Jest to réwniez
korzystne rozwigzanie na czas produkcji no-
wego pojazdu lub podczas réznego rodzaju
napraw i remontéw, ktore spétka réwniez
wykonuje.

Podczas swojej 20-letniej dzialalnosci
sieradzki producent nie tylko nieustannie
udoskonalal oferowane przez siebie produkty
i poszerzat zakres swiadczonych ustug.

Firma ciagle bowiem rozwija réwniez
swoje zaplecze produkcyjne. W ostatnich
latach zostata zakupiona sasiadujgca z za-
ktadem hala produkcyjna, w ktérej w tym
roku staneta nowoczesna wycinarka laserowa
o mocy 12kW. Pozwolilo to znacznie przy-
spieszy¢ proces produkceyjny.

W polowie tego roku zmiana nastapila
takze w dziale handlowym spétki Feber,
ktérego nowym kierownikiem zostala Pani
Monika Miskiewicz, zwigzana z firma od 19
lat, natomiast z dziatem handlowym od lat
12-tu.

Z okazji jubileuszu zyczymy firmie
Feber i jej pracownikom dalszego rozwoju,
wielu sukces6w i pomyslnosci na niwie nie

tylko zawodowej!
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lot cigzaréwek Star rozpoczat si¢ 20

sierpnia w Chodziezy, skad 400-kilo-
metrows trasg, przez Gniezno i £.6dz dotarty
do Starachowic 23 sierpnia, witane przez
staroste Piotra Babickiego. Bazg zlotu byt jak
zwykle teren Muzeum Przyrody i Techniki
w Starachowicach, gdzie w piatkowy wieczor
uczestnicy zlotu wystuchali m.in. wspomnieri
syna Jana Wernera (pomystodawcy stworze-
nia polskich cigzaréwek), Andrzeja.

W sobote odbyla sie pod Wielkim Pie-
cem wystawa starych samochodéw. W tym
roku uczestniczyto w niej 131 pojazdéw,

w tym 77 samochodéw cigzarowych, 45 aut
osobowych 1 9 motocykli. — Aut byto nieco
mniej niz w ubieglym roku, ale samochodéw
cigzarowych przyjechalo niemal tyle samo, co rok
wezesnie], gdy byly 82 cigzarowki — przypo-
mina pomystodawca calego przedsigwzigcia
Dariusz Dgbrowski.

Zaznacza, ze liczba uczestnikéw byta
bliska maksymalnej, na terenie starachowic-
kiego muzeum miesci si¢ 150-160 pojazdéw,
wigc zainteresowanie publicznosci jest duze
i nie stabngce, poniewaz kazdego roku na
zlocie pojawiajg si¢ nowe samochody.

Poza znanymi i popularnymi Starami
serii 200, z najmocniej reprezentowanym
modelem 266, pojawil si¢ w tym roku
prototyp Stara 1366, a takze juz rzadko
spotykany Star 28. Oba samochody byty
starannie odnowione. Pojawily si¢ takze dwie
wywrotki na Starze 200, ktére po zabiegach
renowacyjnych wygladaty lepiej niz egzem-
plarze fabryczne. Kolekcjonerzy koriczg prace
nad prawdziwymi peretkami, np. pasjonaci
z Wielkopolski zapowiadaja, ze w przysztym
roku zaprezentujg Stara 25.

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIE: T&M

UBILEUSZOWE
SWIETO STARA

W Starachowicach po raz dziesiaty zjechaly sie Stary. Zlot ,Legenda Stara” przyciaga coraz to nowe auta.

W sobote Stary pojechaly po potu-
dniu do Wachocka, gdzie uczestniczyly
w trenowych jazdach. Wachock i tamtejsza
Gora Rocha to tradycyjne miejsce fabrycz-
nych, terenowych jazd ciezaréwek Star. Tam
sprawdzane byly prototypy Staréw 66, ich
nastgpcéw 266, lekkich Staréw 744 oraz
najciezszych modeli marki, czyli 1366 i 1466.

Teren zostal specjalnie przygotowany
dla uczestnikéw Legendy Stara. — Tor prob
w Wachocku ltqcznie z réwnowaznig przygo-
towalismy wlasnymi re¢koma na Gorze Rocha.
W prace wigezyta si¢ rodzina, pomocy udzielili
ludzie dobrej woli. Bylo fo pospolite ruszenie,
bez wielkich kosztow — opisuje Dabrowski.

25 sierpnia Legenda Stara dotarta do
Mirca, gdzie publiczno$¢ podziwiata stare sa-
mochody wystawione na rynku oraz podczas
proby szybkosci.

Wydarzenie promujg plakaty autorstwa
Marcina Bondarowicza, réwnie rozpozna-

walne jak sam zlot. Jadacy przez Polske

Konwéj Stara to udana formuta. — Ma ona

sens, nie mozna zamykac sig u siebie, 0 wyda-
rzeniu moze ustyszec w ten sposéb wigcej 0sob,

a dokonania powiatu i starachowickiej fabryki
upamigtniane sq w szerszym krggu — podkresla
Dabrowski.

Przyznaje, ze gorzej z zainteresowaniem
jest w wigkszych osrodkach. — W mniejszych
miastach jak tegoroczne Gniezno, Chodziez lub
odwiedzanych w ubieglym roku Piotrkowie,
Toruniu i Bydgoszczy znacznie wigcej 0s6b
prayszlo zobaczyd Stary niz w Fodzi i Warsza-
wie — ocenia Dgbrowski.

Organizatorem Zlotu Stara jest powiat.
Ustawa samorzadowa sprawia, ze ta jed-
nostka samorzagdowa ma niewielkie wplywy
z podatkéw, a 70 proc. budzetu powiatu jest
znaczone i musi by¢ przeznaczone na cele
wskazane ustawg. Mimo to milosnicy Staréw
maja nadzieje, ze zlot bedzie odbywat sie
w przyszlych latach i nie pozostanie w przy-

szlosci pustka po tej udanej imprezie. [z
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Zagraniczni klienci wymusili odnowienie cigzkich ciggnikéw, ktérych konstrukcja okazala si¢ wyjatkowo

podatna na modernizacje.

chwata Rady Ministréw nr 46 z 11
marca 1977 roku w sprawie rozwoju
przemystu ciggnikowego zobowigzywata
Ministerstwo Przemystu Maszyn Cigzkich
i Rolniczych do wdrozenia produkeji ciagni-
kéw licencyjnych, a takze kontynuowania
produkcji modeli C-330, C-355 i C-385
oraz realizacji dotychczasowej wspétpracy
z CSRS w ciagnikach o mocy 105-135 KM.

Zgodnie z podpisanym porozumieniem Rada

Najcigzszy Ursus 1604 byt eksportowq
propozycjq i tam znajdowat nabywciw.

r = Ll |

Ministréw spodziewata si¢ rozwiniecia po
1980 roku wspétpracy z ZSSR nad ciagni-
kiem o mocy powyzej 150 KM. Dlatego tez
rodzing ciagnikéw ciezkich zamknal model
1604, kt6ry mial premiere w 1978 roku. Byt
to ciagnik III klasy, o mocy 150 KM (110,5
kW) z uktadem zawieszenia TUZ kat. III wg
ISO, z napedem przednim w wyposazeniu
standardowym. Minimalna masa ciaggnika

gotowego do pracy siegata 5 ton.

Reaktywacja wspélnych prac

Dzieki przenikliwosci polskich i cze-
chostowackich konstruktoréw z powotanego
w sierpniu 1962 roku Polsko-Czechosto-
wackiego Osrodka Badawczo-Rozwojowego
Ciagnikéw Rolniczych, rodzina cigzka byta
dalece zunifikowana. Jesli za baz¢ przyjac
ciagnik C-385 jako protoplaste rodziny,
to stopien unifikacji z innymi modelami

wynosil:
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C-385A - 93 proc.

1201 - 81 proc.

1204 - 78 proc.

1604 — 65 proc.

Wspélne komponenty i podzespoly

utatwiaty produkeje i zmniejszaly jej koszty.
Z Wydzialu Montazu Ciagnikéw Cigzkich
(CM) wyjechat 5 lutego 1980 roku 30-ty-
sigczny cigzki ciggnik. Byt to model C-385A,
na eksport do Wtoch. Meldunek ztozyt
kierownik wydziatu Marek Zembowicz.
Brygadzista Jan Kolodziejezyk podkreslit, ze
fabryka produkuje 7 modeli w tej klasie.

Chociaz roczna produkeja Ursusa sie-
gata 6 tys. cigzkich ciggnikéw i byla mniejsza
od pierwotnie zakladanej o blisko potowe,
to jednak model okazat si¢ zyskowny dla
fabryki, a na eksport jechat co drugi ciagnik
tego typoszeregu.

Zagraniczne rynki zapewnialy fabryce
dewizy, wyraznie wzrastala na nich sprzedaz
ciggnikéw duzych mocy, jednak obce rzady
zaostrzaly regulacje homologacyjne, co wy-
musito modernizacje cigzkiej rodziny.

Jak przypomina Jerzy Goérski w opra-
cowaniu ,Konstrukgcje ciggnikéw i silnikéw
Ursus” przygotowanej przy wspdlpracy
Jerzego Wygladaty i Tadeusza Chruslinskie-
go, Polsko-Czechostowacka Rada Nauko-
wo-Techniczna przyjeta we wrzesniu 1979

roku zatozenia modernizacji rodziny ciezkich

ciggnikéw, opracowane przez nalezacy do
Ursusa Zakiad Doswiadczalny Ciggnikéw
Rolniczych (ZDCR) oraz reprezentujacy
Zetora ZKL Brno.

Polsko-Czechostowacka Komisja
Mieszana ds. Ciaggnikéw Cigzkich podjeta
decyzje o modernizacji tych pojazdéw, czego
skutkiem bylo wznowienie w 1980 roku
pracy Polsko-Czechostowackiego Osrodka
Badawczo-Rozwojowego w Brnie.

Dyrektorem naczelnym PCOBRC
zostal Czech, Jarostaw Zezula, dyrektorem
technicznym przedstawiciele ZDCR Eligiusz
Szymariski. W dziale koncepcji wspélnie z p.
Zdarilem z Zetora, ze strony polskiej brat
udzial Zbigniew Solecki.

W pierwszym okresie za uktady
hydrauliczne i zaczepy odpowiadat Tadeusz
Chruslinski, za kabine, maske i inne zespoly
nadwozia Wactaw Bolimowski, w dziale
uktadéw napedowych pracowali: Mikolaj
Zimny, Witold Dzikowski, w dziale podwozi
Jerzy Debski, w dziale hydrauliki Romuald
Peszko, Antonii Rzeznik, pézniej dotaczyli
do nich Ryszard Dziggielewski, Wojciech
Sobczak, Cezary Wyszacki, w dziale nadwozi
Ryszard Skoskiewicz i Zygmunt Frankowski.
Ursus zlecit projektantowi T. Rutkowskie-
mu opracowanie alternatywnej koncepcji
stylistyki nadwozia ciggnika (kabina, maska,
blotniki).

Cigzlkie ciggniki (na zdjeciu 1604)
znajdowaly zastosowanie przemystowe.

Przygotowywane traktory otrzymaly
oznaczenie Nowa Generacja Ciagnikéw
Cigzkich (NGCC). Miaty spetnia¢ nowe
i nadchodzace regulacje, w tym zapewni¢
zwigkszone bezpieczeristwo i komfort pracy
kierowcy, a takze ograniczy¢ emisje szkodli-

wych substancji w spalinach.

Pierwsza modernizacja

Zanim praca polsko-czechostowac-
kiego zespotu data dtugofalowe efekty,

Ursus przygotowal modernizacj¢ dotychczas
wytwarzanych ciagnikéw. Kierownik Zaktadu
Montazu Ciagnikéw Lech Cegietkowski
tlumaczy! na famach zakladowej gazety

Gtlos Ursusa, ze zmiany w wyposazeniu sg
konieczne, poniewaz ciggniki licencyjne beda
wprowadzane do produkcji wolniej od za-
mierzen. Spodziewal sie rozruchu produkeji
odswiezonych ciagnikéw w 1981 roku.

W 1980 roku ruszyta w Ursusie pilota-
zowa produkcja ciggnikéw cigzkich mo-
dernizacji A. Objeta ona wersje z napgdem
tylnym: 902, 1002 i 1212 oraz z napgdem na
obie osie: 904, 1004 i 1214. W niewielkiej
skali produkowany byt takze Ursus 1604.

Przeznaczone dla rolnictwa krajowego
modele z 4-cylindrowymi silnikami turbodota-
dowanymi, czyli Ursus 1002 i Ursus 1004 mia-
ty 93 KM. Przeznaczony przede wszystkim na
eksport najmocniejszy Ursus 1604 z silnikiem

6-cylindrowym dysponowal mocg 150 KIM.
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W 1981 roku Ursus produkowat juz
wszystkie modele modernizacji A, ktére
zastapity C-385, C-385A, 1201 i 1204. Naj-
popularniejszym modelem starej generacji byl
C-385, ktérego w latach 1969-1981 Ursus
wypuscil 9.559 sztuk, a w okresie 1975-1981
zbudowat takze 1.615 Ursuséw C-385A.

Zmodernizowane maszyny otrzy-
maly hydrauliczny podno$nik o wickszym
udzwigu, ktéry wzrést z 1.700 do 3.000 kg
w modelach z 4-cylindrowym silnikiem, za§
w 6-cylindrowych 1214 i 1604 zwickszy? si¢
do 4.200 kg poprzez dodatnie dodatkowych
cylindréw hydraulicznych. Urzadzenie pro-
dukowat wroctawski Archimedes na potrzeby
Ursusa oraz czechostowackiego partnera.
Tylne mosty nadal produkowat tylko Ursus,
podobnie jak przednie osie. Silniki i skrzynie
biegéw (skonstruowane przez polsko-cze-
chostowacki zesp6t) produkowat Zetor
w Brnie.

W ciggnikach 1214 zastosowano uktady
zawieszenia kat. II. Chodzi o trzypunktowy
uktad zawieszenia (TUZ) do ciaggnikéw
o mocy do 120 KM. Konstruktorzy prze-
widywali fatwg mozliwo$¢ przemontowania
zawieszenia na III kategori¢ (do ciagnikéw
o mocy do 240 KM).

Zaktadali takze, ze nowe traktory beda
pracowaé z kombajnami silosowymi i bura-
czanymi, agregatami uprawowo-siewnymi,
glebogryzarkami, zestawami uprawowymi,
bronami specjalnymi, co na polach stawato
sie standardem.

Zmodernizowane Ursusy 1604 mogty
otrzymac kola blizniacze, tez oferowane dla
1002 i 1004, podobnie jak WOM z przeloze-
niem 559 obrotéw na przejechany 1 m.

Najmocniejszy ciagnik 1604 mégt by¢
stosowany z kilkoma maszynami jednocze-
$nie, np. z kosiarka ze zgniataczem lub kul-
tywatorem, brong i spulchniaczem. W skiad
agregatu uprawowo-siewnego wchodzity
brony, siewnik, wal strunowy i kolczatka.
Konieczne stalo si¢ zastosowanie ogumienia
dostosowanego do wyzszych mocy i mas.

Konstruktorzy wprowadzili takze regu-
lacje ci$nieniowa podno$nika oraz sygnaliza-
cje spadku ci$nienia oleju we wzmacniaczu
momentu i sprzegle WOM.

Modernizacja A wprowadzita réwniez

siedzisko kierowcy z regulacja pionows

i pozioma. Kabiny pozostaty 2-osobowe,
ogrzewane, wentylowane; ciagniki (podobnie
jak poprzednia generacja) miaty wspomaga-
nie kierownicy, a takze hydraulicznie stero-
wany wzmacniacz momentu pozwalajacy na
zmiang predkosci jazdy pod obcigzeniem bez

wylaczania sprzegla.
Wielka przeprowadzka

Ursus wspétpracowal z zaktadem
w Brnie, jednak rzad czechoslowacki podjat
w 1971 roku decyzje o przeniesieniu pro-
dukeji najpierw silnikéw, a docelowo catych
ciggnikéw Zetor Crystal UR II do zaktadéw
VH]J - ZTS Martin (Vyrobné Hospodarska
Jednotka — Zavody Tazkhéo Strojarstva czyli
Zjednoczenie Gospodarcze — Zaktady Prze-
mystu Cigzkiego) na Stowagji.

Zbrojeniowy koncern musial wycofa¢
si¢ z kilku rynkéw i Bratystawa wymogla
na kierownictwie paristwa przejecie z Brna
produkdji ciezkich ciggnikéw.

Brno z kolei potrzebowalo przestrzeni
do rozwoju produkgji ciggnikéw sredniej
wielkosci. — Slowacy uwazali si¢ za pokrzyw-
dzonych, co byto prawda, bo gléwny prze-
myst byt w srodkowych Czechach. Podjeto
decyzje polityczng, ze ciagnik cigzki bedzie
przeniesiony z Brna do Martina. Nigdy nie
bylem w zakladzie w Martinie, ktéry miat
takze produkcje zbrojeniows. Byt posadowio-
ny w gérach, przepigkna okolica, elegancki
hotel, zaplecze socjalne. Tam naprawde
z przyjemnoscig si¢ jechato. Na wiosne, gdy
si¢ zaczynal burcok, czyli wezesne wina, Sto-
wacy przewozili je w kanistrach do hotelu —
wspomina dyrektor techniczny ZM Gorzéw
Witold Glowania.

W 1973 roku we wspétpracy z Brnem
powstala fabryka Zavod Motory Zetor, aby
rozpoczaé produkcje komponentéw do silni-
kéw Zetor. Produkeja seryjna kompletnych
silnikéw UR II rozpoczeta si¢ w 1975 roku.

Latem 1978 roku z zaktadu wyjechat
pierwszy Zetor 12011, ktérego do korica
roku fabryka zbudowata 236 sztuk. Caltkowi-
te przeniesienie produkeji z Brna do Martina
nastapilo w 1982 roku, gdy ze stowackiego
zakladu wyjechato 5.016 ciezkich ciggnikéw.
Brneriski zaktad wyprodukowal od 1968 roku
ponad 40 tys. ciezkich ciggnikéw.

Budowane na Stowacji ciagniki

wykorzystywaly opracowania polsko-czecho-

stowackiego zespotu konstrukeyjnego i sie¢
sprzedazy oraz obstugi Zetora. W slad za
produkcja zostalo przeniesione biuro kon-
strukeyjne: w 1982 roku siedziba PCOBRC
trafita z Brna do Martina, a dyrektorem
naczelnym zostal Stowak, Emil Urban. Kie-
rownikiem Pracowni Nadwozi zostal Ryszard
Skoskiewicz.

Rok wezesniej, w 1981 roku, konstruk-
torzy zakoriczyli prace nad dokumentacja
techniczng ciagnikéw Nowej Generacji
i przekazali jg do prototypowni ZDCR Ursus
1 ZTS VVU Martin. Kazda ze stron przy-
gotowala zgodnie ze specjalizacjg komplety
prototypowych podzespoléw.

Zmiana nastgpila takze w kierow-
nictwie ZDCR: w 1984 roku gtéwnym
konstruktorem ciagnikéw ciezkich zostal
Krzysztof Kobylaniski. Dyrektorem technicz-
nym w PCOBRC zostat Bogumit Bajdecki,
zastepujac Eligiusza Szymariskiego.

W drugiej polowie 1984 roku fabryki
w Polsce i Stowacji wdrozyly moderniza-
cje B ciagnikéw ciezkich, ktére otrzymaty
oznaczenia: 912,914,1012, 1014, 1222, 1224
11614. W pojazdach nowej generacji wzrosta
zywotnos¢ silnikéw oraz ich ekonomicznosé,
nastgpila unifikacja elementéw dotadowa-
nych i niedotadowanych, zastosowano zaczep
uniwersalny, zwigkszono parametry hydrauli-
ki zewnetrznej i poprawiono widocznos¢ do
przodu poprzez $cigcie maski.

Do 1984 roku ZM Ursus wyproduko-
waly 6.949 sztuk modelu 902, ktéry znéw
okazat si¢ najpopularniejszym ciezkim Ursu-
sem. Nastepny na liscie byt Ursus 904 (2.729
sztuk), 1.128 Ursuséw 1002, 802 sztuki 1004,
2.650 sztuk modelu 1212, do tego 1.526
sztuk 1214 oraz 600 Ursuséw 1604. W tym
wiasnie roku producent zastgpil go modelem
1614.

Podzickowania dla: Ryszarda Bartza,
Kazimierza Dei, Witolda Glowani, Maria-
na Sumana, Jerzego Wygladaty, Wojciecha
Ziotka oraz Domu Kultury Portiernia
w Ursusie, ktéry kultywuje histori¢ produ-
centa ciagnikéw.

Korzystalem z opracowari: Jerzy Gorski
przy wspélpracy Jerzego Wygladaly i Tade-
usza Chruslinskiego ,,Konstrukcje ciggnikéw
i silnikéw Ursus”, Jacek Gembara ,, Traktory

i kombajny PRL-u”".
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Od lat spycharki sprawdzajg si¢ nie tylko w sektorze budowlanym, ale réwniez w gospodarce komunalnej

czy rolnictwie. Stosowane sa z powodzeniem w lasach, w dzialaniach przeciwpozarowych, jak réwniez na

wysypiskach odpadéw, czy w stacjach recyklingu.

ostawcy maszyn podkreslaja, ze spy-
Dcharki moga skutecznie i bezpiecznie
wykonywaé swoje zadania, nawet w najbar-
dziej wymagajacych warunkach. Sprawdzmy
co maja w ofercie, w zakresie 20-35 t, trzej
liczacy si¢ producenci spycharek?

Wedlug raportu ,,Global Bulldozer
Market 2020-2024”, opublikowanego przez
Technavio, globalny rynek spycharek wzrést
0 3,3 mld USD w ciagu ostatnich czte-
rech lat, co §wiadezy o ogromnej roli, jaka
odgrywaja te maszyny. Wedtug specjalistéw
z Liebherr Polska, obserwujemy umiarkowa-
ny wzrost sprzedazy spycharek, szczegélnie
w Europie Wschodniej i na rynkach rozwija-
jacych sie. Inwestycje infrastrukturalne, takie
jak budowa drég, obiektéw przemystowych
i energetycznych, napedzaja zapotrzebowanie

na ciezki sprzet. — W Polsce i Europie Srodko-

wej szczegdlnym zainteresowaniem cieszq sig
maszyny o wyzszej efektywnosci paliwowe; oraz
spelniajgce coraz bardziej rygorystyczne normy
emisji spalin. Zwigksza sig rowniez zapotrze-
bowanie na maszyny z zaawansowanymi syste-
mami automatyzaci, co poprawia produktyw-
nos¢ i redukuje koszty operacyjne. Przewiduje sig
dalszy wzrost sprzedazy w najblizszych latach,
zwlaszcza w kontekscie projektow zrownowa-

Zonego budownictwa i zielonef energii — dodaja

w Liebherr Polska.

Uniwersalnos¢ to jedna z kluczowych
cech spycharek. Pozostale, szczegélnie
cenione przez uzytkownikéw walory to moc
i relatywnie niewielkie koszty eksploatacji.
Producenci maszyn zwracaja na te cechy

uwage projektujac kolejne modele, coraz

wigkszego znaczenia nabiera réwniez stwo-
rzenie operatorom odpowiedniego komfortu
pracy.

Oczywistym jest, ze wybdr konkret-
nego modelu spycharki nalezy dostosowaé
do specyfiki pracy — inne maszyny spraw-
dza si¢ w budownictwie drogowym, a inne
w gérnictwie czy pracach przemystowych.
Specjalisci z Liebherr Polska podkreslajg tez,
jak wazne jest dopasowanie mocy silnika
do rodzaju wykonywanego zadania, a takze
jak waznym czynnikiem jest efektywnos¢
paliwowa, a konkretnie koszty eksploatacii,
W tym zuzycie paliwa. — Nowoczesne systemy,
takie jak Liebherr Power Efficiency, pozwalajq
na optymalizacje zuzycia energii — podkresla-
ja, wspominajac réwniez o roli technologii
z zakresu automatyzacji (np. automatyczne

poziomowanie lemiesza czy GPS moga zna-
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RYNEK

SPYCHARKI

czaco zwigkszy¢ precyzje i szybkos¢ pracy).
Z punktu widzenia komfortu eksploatacji
floty wazny jest serwis i wsparcie technicz-
ne, w tym dostepnos¢ czesci zamiennych.
— Ergonomia kabiny, widocznosé redukcja
halasu i wibracji to czynniki, ktdre majg wplyw
na wydajnosc pracy operatora — konkludujg
w Liebherr Polska.
CAT

Spycharki serii D6 to maszyny z za-
kresu od 13 do 41 t. Producent zaznacza, ze
calkowita modernizacja, ze zaktualizowanymi
konfiguracjami daje mozliwo$¢ doktadnego
dostosowania maszyny do potrzeb prowa-
dzonych prac. Do napedu stuzy fabryczny
motor wysokoprezny C9.3B. Catkowicie
automatyczna zmiana biegéw na wyzsze
i nizsze w catym zakresie roboczym ma m.in.
racjonalizowa¢ zuzycie paliwa.

— Zaprojektowane zostaly specjalnie
w celu obnizenia kosztow serwisu i konserwacyi
dzighi zmodernizowanym podzespolom, diuz~
szym okresom migdzyobstugowym i mniejszej
liczbie zaplanowanych prac konserwacyjnych.
W petni automatyczna 4-biegowa przekladnia
nieustannie dostosowuje swoje dzialanie, za-
pewniajgc maksymalng wydajnosc i moc prze-
noszong na podloze bez ingerencyi operatora —
podkresla dostawca maszyn zaznaczajac przy
tym, ze korzysci z tytutu nizszych kosztéw
konserwacji szacowane s3 na 9 proc. a zuzycie
paliwa moze by¢ nizsze nawet o jedng piats.
Z kolei znaczacy wzrost wydajnosci wynikad
ma z zastosowania technologii Cat Grade

z funkcja Assist.

CAT serii D6 to maszyny
2z zakresu od 13 do 41 ¢

Funkcje Assist utatwiajg prace, zwlaszcza
mniej do§wiadczonym operatorom. Niektére
funkcje lemiesza i uktadu kierowniczego

sg zautomatyzowane, dzigki czemu nowi
operatorzy moga pracowac z wydajnoscig
zblizong do swoich doswiadczonych kolegéw.
— Doswiadczeni operatorzy mogq cieszyc sig
zmniefjszonym wysitkiem i zmeczeniem, a takze
szybszym osigganiem dokladniejszych wyni-
kéw — podkreslaja sprzedawcy maszyn. Cat
Grade z uktadem Slope Assist automatycznie
utrzymuje wstepnie ustawione polozenie
lemiesza, nie wymagajac przy tym sygnatu
GNSS/GPS — nie ma potrzeby stosowania
dodatkowego sprz¢tu komputerowego ani

oprogramowania. W przypadku maszyn

przetaczaé si¢ z pelnej automatyki 3D na
Slope Assist. Steer Assist automatyzuje
sterowanie ggsienicami i lemieszem. Pomaga
zmniejszy¢ zmeczenie operatora, automa-
tycznie utrzymujac prostg droge z lekkim
lub cigzkim tadunkiem na plaskim terenie

i przy nachyleniu. Pomaga zredukowa¢
naktad pracy podczas kierowania nawet o 75
proc. — Interfejs operatora ukladu Grade jest
intuicyjny i latwiejszy w obstudze: ekran doty-
kowy o przekgtnej 10 cali (254 mm), platforma
Android OS, zapewnia dzialanie podobne do
smartfonu — dodaje producent podkreslajac,
ze system AutoCarry automatycznie steruje
podnoszeniem lemiesza w celu utrzymania
réwnomiernego rozktadu obcigzenia oraz
pomaga zmniejszy¢ poslizg gasienic.

Kabina jest przystosowana do wspét-
pracy z systemami kontroli wysokosci terenu
innych firm, wyposazono ja w interfejs CAN,
przelotki wigzek elektrycznych i elementy
montazowe ulatwiajace instalacj¢ wybra-
nego systemu kontroli pochylenia. Jest
tez przygotowywana do montazu uktadu
zdalnego sterowania Cat Command za po-
mocg zewngtrznego ztacza. Technologia Cat
Command zapewnia pelng manewrowos¢
maszyny z bezpiecznej odleglosci podczas
pracy w niebezpiecznym $rodowisku.
Dressta

Producent maszyn Dressta zaznacza,
jak olbrzymie znaczenie dla efektywnosci
dzialtania, a takze dla bezpieczenstwa opera-

tora ma odpowiednia widoczno$¢.
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Walorem

spycharki Liebherr

. o jest modutowa konstrukcja

R o

Spycharka TD-16N ma 4-stupkows, mon-
towang centralnie kabine, ktéra zapewnia
panoramiczny widok na miejsce pracy i sto-
sowane narze¢dzia. Z trzema trybami jazdy
do wyboru (eko/normalny/moc) plus trzema
regulowanymi trybami mocowania, opera-
torzy moga dopasowaé maszyne do swoich
specyficznych wymagari. Te unikatowe usta-
wienia mozna zapisa¢ w pamieci maszyny. Na
wygode eksploatacji wplywa m.in. zastosowa-
nie siedenia z zawieszeniem pneumatycznym
oraz ergonomiczne sterowanie.

Do napedu spycharki TD-16N stuzy
6,7-litrowy silnik marki Cummins generuja-
cy moc 143 kW (192 KM). Masa operacyjna
maszyny wynosi 19,5 t, standardowa tyzka
ma poj. 4 m szesc. Wytrzymata rama i solid-
ne podwozie zaprojektowano i skonstruowa-
no tak, aby z tatwoscia absorbowaly wstrzasy.
Uktad hydrauliczny posiada ochrong przed
uderzeniami i odtamkami. Silnik jest chro-
niony przed kurzem i zanieczyszczeniami za
pomocg napedzanego hydraulicznie wentyla-
tora o zmiennej predkosci.

Zastosowano zaawansowany technolo-
gicznie szesciokierunkowy lemiesz i zry-
wak z trzema z¢bami. Nowe ostrze VPAT
(Variable Pitch Angle Tilt) skonstruowano
tak, aby mozna bylo przenosi¢ maksymalng
ilo$¢ materiatu przy relatywnie niewielkim
wysitku. Ostrze i zrywak zostaly wzmocnio-

ne, aby wytrzyma¢ ekstremalne sity i uderze-

nia, takze podczas pracy w najtrudniejszym
terenie. Za wydajno$¢ lemiesza i zrywaka
maszyny odpowiada elektrohydrauliczny
uktad sterowania zaworami firmy Rexroth.

Serce spycharki TD-16N stanowi
hydrostatyczny ukiad napgdowy, ktéry odpo-
wiada za precyzyjne i szybkie realizowanie
kluczowej funkcji maszyny, a zatem spycha-
nie, obejmujgcej np. zawracanie punktowe,
kontrole nachylenia, pchanie, zrywanie
i réwnanie. Dostawca podkresla, ze wszystko
to odbywa sie przy maksymalnej kontroli
i minimalnym wysitku. Silnik zapewnia mo-
ment obrotowy na poziomie ponad 880 Nm,
gwarantujac site uciagu wynoszaca 305 kN.
Odpowiednio zaprojektowany stosunek mocy
do masy ma stanowi¢ gwarancj¢ nalezytej
sity pchania przy relatywnie niskim poziomie
hatasu i wibracji.

Kompaktowa spycharka jest takze
dos¢ prosta w codziennej obstudze. Stero-
wanie odbywa si¢ m.in. dzigki zastosowaniu
tatwych w uzyciu dzojstikéw elektrohy-
draulicznych. Z kolei kluczowe czynnosci
obstugowe, w tym kontrola oleju silnikowego
i hydraulicznego, kontrola ptynu chtodzace-
go i smaru mogg by¢ wykonywane z pozio-
mu gruntu.

Liebherr

Dostawcy maszyn Liebherr rekomen-

duja dwie maszyny z interesujacego nas

przedzialu tonazowego. Pierwszg z nich jest

spycharka Liebherr PR 736 G8. Podkreslajg
m.in. to, ze pelna moc jest dostepna przez
caly czas, nawet przy zmiennych warunkach
pogodowych i réznych gatunkach materiatu.
— Niezaleznie od tego, czy jest to spycha-
nie cigzkie, czy precyzyjne niwelowanie:
spycharki gasienicowe Liebherr utrzymuja
sie ,na szybkim torze”— ttumacza w Lie-
bherr Polska dodajac, ze optymalna predkosé
pchania wynika m.in. z zastosowania hy-
drostatycznego napedu. PR 736 to maszyna
z zakresu 21,2-25,5 t. Pojemno$¢ lemiesza
to 4,1-5,56 m szesc. Do napedu stuzy diesel
o mocy 160 kW/217 KM. Zoptymalizowano
silnik (spetnia normy emisji spalin Stage V),
co oznacza nizszg emisj¢ i oszczedno$é pa-
liwa. W Liebherr Polska akcentuja réwniez
walory nowoczesnej kabiny z intuicyjnymi
systemami sterowania, wysokim pozio-
mem komfortu operatora i odpowiednia
widocznoscig. Wsréd ciekawych rozwigzan
konstrukcyjnych jest system Liebherr ECO
(zoptymalizowany system sterowania, ktéry
automatycznie dostosowuje moc silnika

do wymagari operacyjnych, oszczedzajac
paliwo); sterowanie dzojstikiem, jak réwniez
zaawansowane systemy monitorowania, ana-
lizujgce parametry pracy maszyny w czasie
rzeczywistym.

Druga z maszyn jest Liebherr PR
746 G8. Nadaje sie zaréwno do cigzkich
prac ziemnych, jak i bardziej precyzyjnych
zadari. Maszyna wyposazona jest w systemy
automatyzacji, ktére umozliwiajg precyzyj-
ng kontrole nachylenia i poziomu lemie-
sza. Efektywnosc paliwowa wynika m.in.

z zastosowania technologii Liebherr Power
Efficiency (LPE). Masa robocza wynosi
25,9-31,5 t, a do napedu spycharki stuzy sil-
nik o mocy maksymalnej 190 kW/258 KM.
Lemiesz ma poj. 6-7,2 m szesc.. Jest stero-
wany hydraulicznie, a precyzyjne sterowanie
umozliwia doktadne wykonywanie nawet
najcigzszych zadan.

Walorem spycharki jest modutowa
konstrukeja, utatwiajaca konserwacje i serwi-
sowanie, majgca takze wplyw na wydtuzenie
zywotnosci maszyny. Dostawca zwraca uwage
réwniezna zoptymalizowane zawieszenie,
majgce zapewnia¢ wigkszg stabilnos¢ podczas

pracy na nieréwnym terenic. [/
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Years

of moving forward

Znajomy koncept,
nowoczesne
wykonanie

Zuraw LTM 1110-5.2 z systemem
LICCON3

Zuraw LTM 1110-5.2 zawiera trzy innowacyjne elementy:
uktad sterowania zurawiem, kabine operatora i przektadnie.
Nowy system sterowania LICCON3 jest wyposazony w duze
ekrany dotykowe i jest w petni przygotowany do zarzadzania
flotg i telematyki. Przektadnia ZF TraXon dzieki funkcji
DynamicPerform umozliwia manewrowanie bez zuzywania
sie sprzetu. Dodatkowo ten nowoczesny projekt zurawia
stanowi przysztosc catej serii All-Terrain, przystosowane;j
do prac w kazdym terenie.

www.liebherr.com

T e
Zurawie samojezdne i gasienicowe
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KOPARKI GASIENICOWE

RYNEK

MAaszyN
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WYMAGAJACYCH

W parkach maszynowych, dzialajacych w Polsce przedsi¢biorstw budowlanych znaczacy udzial maja kopar-

ki gasienicowe. Producenci zgodnie komunikuja, Ze nowe modele sa uniwersalnymi maszynami, o wickszej

wydajnosci niz koparki poprzednich generaci.

‘ N Jspolczesne tendencje jesli chodzi

o maszyny budowlane sg dos¢
oczywiste, maja zuzywaé coraz mniej paliwa,
jak najmniej zanieczyszczaé¢ §rodowisko
i— co ostatnio szczegélnie wazne — za-
pewnia¢ mozliwie wysoki komfort obstugi
operatorom. To dotyczy réwnez koparek
gasienicowych $redniej wielkosci, segmentu
maszyn, w ktérym sporo si¢ dzieje, a ktéry
pozostaje od lat jedng z najwazniejszych,
jesli nie najwazniejsza czescia rynku maszyn

budowlanych.

Pracownicy firmy Amago (koparki
Hyundai) podkreslaja, ze na koparke gasie-
nicowg warto zdecydowac si¢ wéwczas, gdy
w gre wchodzi praca w trudnych warunkach
terenowych. Wynika to w gtéwnej mierze
z wysokiej stabilnosci maszyny, a takze
mniejszego nacisku na podioze niz ma to
miejsce w przypadku koparek kotowych. Jesli
chodzi o konkretny model koparki, decydo-
wa¢ musi charakter prac i warunki terenowe,
mobilno§¢ maszyny, wydajnos¢ ukiadu,
udzwig, spalanie i normy emisji, ale réwniez
np. rozmiar w pozycji transportowe;.

Podobne argumenty przytaczaja spe-
cjalisci firmy Atlas Poland dodajac, ze jezeli
maszyna bedzie uzywana w trudnych warun-
kach terenowych (np. bloto, skaty, nieréw-
noéci), koparka gasienicowa bedzie lepszym
wyborem niz kotowa. Nalezy tez zastanowi¢
si¢, jakiego rodzaju prace beda wykonywane
najczeéciej — jesli potrzebna jest maszyna
do kopania na duzych glebokosciach lub do
przenoszenia cigzkich materialéw, konieczne
jest zwrécenie uwagi na takie parametry jak

sita zrywania, pojemno$¢ tyzki oraz zasieg

165LC
ma nowoczesny
system
hydrauliczny

kopania. Akcentujg réwniez znaczenie

kosztéw eksploatacyjnych (zuzycie paliwa,
czestotliwosé serwisowania oraz dostgpnosé
czesci zamiennych).

Wiréd przyktadowych sytuacii, w kté-
rych warto rozwazy¢ wybér koparki gasie-
nicowej, dostawcy maszyn Atlas wymieniaja
nie tylko prace w trudnym terenie (gasienice
zapewniajg lepszg przyczepnos¢ i stabilnos¢
w miejscach, gdzie standardowe maszyny na
kotach moglyby mie¢ trudnosci z utrzyma-
niem stabilno$ci; nieréwne nawierzchnie,
grzaski grunt lub bloto nie stanowig prze-
szkody dla maszyn gasienicowych); ale tez
prace ziemne prowadzone sg na duzg skale
(gdy w gre wchodzi usuwanie duzych ilosci
ziemi lub innych materialéw) oraz budowe
drég i mostéw (przy pracy nad infrastruktura,
gdzie podloze moze by¢ niestabilne lub wy-
maga kopania na duzg glebokos¢) oraz prace
w terenie lesnym (korzenie, skaly czy bloto
moga stanowi¢ wyzwanie dla innych maszyn

budowlanych).

— Gysienice zapewniajq lepszq trakeje
i stabilnost, co pozwala na sprawne poruszanie
sig maszyny w warunkach, w ktorych koparki
kolowe mogq miec problemy z przyczepnoscig.
Tego rodzaju maszyny sq rowniez rekomen-
dowane przy pracach ziemnych wymagajgcych
duzej sity, takich jak kopanie glebokich wykopow
czy prace wyburzeniowe — potwierdzaja
dostawcy maszyn Liebherr. Poza dotych-
czas akcentowanymi cechami, inZynierowie
Liebherra wspominaja réwniez o znaczeniu
nowoczesnych rozwigzan technologicznych.
— Nowoczesne systemy sterowania, takie jak
Litronic w koparkach Liebherr, mogg zwigkszyc
precyzje pracy i komfort uzytkowania — podsu-

mowujg.

Dostawcy koparki Atlas 165 LC pod-
kreslaja, ze to wszechstronna koparka gasie-
nicowa, ktéra sprawdzi si¢ w réznorodnych
warunkach terenowych. Dostawca zapewnia,
ze jej wybér bedzie optymalny w przypadku

prac na trudnych nawierzchniach, w projek-
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tach wymagajacych duzej sity zrywania oraz
precyzyjnego kopania (warto przed zakupem
doktadnie przeanalizowa¢ specyfike terenu
oraz wymagarn projektu, aby optymalnie
dobra¢ parametry techniczne maszyny do
indywidualnych potrzeb). Zwraca réwniez
uwagg na poszczegélne rozwigzania kon-
strukeyjne. Jesli chodzi o gasienice, to akcen-
tuje ich wytrzymalos¢ i przyczepnos¢ nawet
na niestabilnych i grzaskich nawierzchniach.
Walorem maszyny Atlas 165 LC jest réw-
niez nowoczesny system hydrauliczny, ktéry
odpowiada za optymalne rozdzielanie mocy
przy minimalnych stratach energii.

— Komfort pracy operatora zostat szcze-
gotowo przemyslany. Kabina jest przestronna
i klimatyzowana, a jej ergonomia minimalizuje
zmgezenie podczas diugich godzin pracy. Za-
stosowane systemy sterowania sq intuicyjne, co
ulatwia kontrolg nad maszyng nawet w trud-
nych warunkach terenowych — zapewniaja
w Atlas Poland.

Atlas 165 LC ma mase catkowitg ok.
18,5 t, a do napedu stuzy silnik wysokoprez-

CAT
Payload pomaga
w efektywnym
atadunku

ny Deutz TCD 4.1 L4 o 4-litrowej pojem-
nosci. Jednostka generuje moc maksymalng
115 kW (157 KM). Pojemnos¢ tyzki: do 0,73
m szesc., a maksymalna sita zrywania wynosi

64 kN.

Elementem standardowego wyposa-
zenia koparki Cat 326 s3 m.in. uktady: Cat
Grade 2D, Grade Assist i Payload, ktére —
zdaniem producenta — s3 w stanie zwigkszy¢

produktywnos¢ operatora nawet o 45 proc.

mozesz miec
juz od 5826z

* netto
miesigccznie

Finansowanie zapewnia Siemens Finance

A AMNAGO

- maszyny, ktoére buduja przysztosé.
Solidnosé, precyzja, globalne doswiadczenie!

SKONTAKTUJ SIE Z AMAGO,
ABY POZNAC SZCZEGOLY:

12 687 54 00

WyTNaga katdorazown

amago@amago.pl

€3 Amago Sp. z 0.0.
@ AMAGO Sp.z 0.0.

Siemens Finance Sp. z 0.0, to sp&ika finansowa 2z grupy Siemens z 25-letnim dofwiadczeniem
na polskim rynku specjalizujgca sie w finansowaniu maszyn i urzadzen dla braniy przemystowej,
w tym maszyn budowlanych. Dzigki wyjatkowemu polgczeniu wiedzy finansowej, zarzadzania
ryzykiem i wiedzy braniowej, dostarcza rozwiazania finansowe dopasowane do potrzeb partneréw
biznesowych i klientéw.

“Priybtan 160 jist MR CTonLATHATTY (-Clarty FIPamaswnnia, KEr onejrmuje Wil wiasry mmmmn
rewng 1056%. Prosdstawiona olerta cenowa ma charakter informacyjny | nic
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to w prostej
linii kontynuator
tradycji marki Doosan

_—

- _— . .‘_‘_

Producent zapewnia tez, ze dzicki polaczeniu

tych funkcji z nows kabing, wydtuzonymi
okresami miedzyobstugowymi, nizszymi o 20
proc. kosztami konserwacji oraz uktadem za-
silania ograniczajacym zuzycie paliwa nawet
0 10 proc. koparka sprawdzi si¢ w $rednich

i trudnych warunkach.

Do napedu stuzy silnik Cat C7.1 (moc
151 kW/205 KM). Maksymalny przeptyw
oleju w uktadzie hydraulicznym to 481 I/
min. Dostawca zwraca uwage na dodat-
kowe obnizenie zuzycia paliwa (o 5 proc.)
bez ograniczenia wydajnosci, w przypadku
korzystania z trybu Smart, ktéry automa-
tycznie dopasowuje moc silnika i ukfadu hy-
draulicznego do warunkéw kopania. Z kolei
0 12 proc. wyzszy moment obrotowy uktadu
obracania ulatwia prace na pochylosciach.
Funkcja SmartBoom umozliwia swobodne
przemieszczanie wysiegnika w gére i w dét
bez uzywania przeptywu pompy, wigc
operatorzy mogg skoncentrowac si¢ na pracy
ramieniem i lyzka.

System Cat Payload pomaga osiggna¢
zaktadane cele zatadunkowe, tak aby caly
proces byl maksymalnie efektywny. Po nabra-
niu materiatu lyzka z chwytakiem, chwyta-
kiem dwuszczgkowym lub tyzka dwuczescio-
wa uktad momentalnie oszacuje jego mase

bez wykonywania obrotu.

Develon DX225LC-7X Smart promo-
wana jest jako pierwsza inteligentna koparka

w gamie tej marki. Posiada wiele funkcji,

w tym: wbudowany system sterowania
maszynami 2D, ktéry pomaga operatoro-

wi skuteczniej dotrze¢ do celu (sterowanie
maszynami bazuje na czujnikach, ktére
rozpoznajg w czasie rzeczywistym polozenie
kazdego urzadzenia roboczego i sterujg praca
z przodu — regulujg ja, aby zgodnie z planem
osiagnad cel; gdy operator uzywa ramienia,
tyzka i wysiegnik automatycznie podazaja
za linig docelows); wbudowane sterowanie
maszynami 2D za pomoca czesciowo zau-
tomatyzowanych ruchéw (operator steruje
ramieniem, a maszyna sama steruje wysi¢-
gnikiem i tyzka), jak réwniez wbudowany

system wazacy, aby unikng¢ przetadowania

cigzaréwki. Dostawca zwraca réwniez uwage

na E-Fence — wirtualng barier¢ zapobiegajaca
wypadkom (maszyna zatrzymuje swéj ruch,
aby nie przekroczy¢ zdefiniowanego limitu),
a takze na odbiornik laserowy do zastosowari
2D, odbierajgcy ciagle informacje o linii od-
niesienia. Dzigki odbiornikowi laserowemu
system zawsze otrzymuje punkt odniesienia,
nawet gdy maszyna zmienia polozenie.
Operator nie musi wigc resetowac punktu
odniesienia za kazdym razem, gdy maszyna
si¢ poruszy.

Dostepne sa trzy gtéwne funkcje
sterowania pracg koparki, ktére mozna
aktywowa¢, naciskajac odpowiedni przycisk:
wspomaganie — wspomaganie niwelacji
i wspomaganie pracy tyzki; sterowanie obro-
tem — wspomaganie obrotu i limit obrotu;
wirtualna §ciana — sufit/podloze/sciana/ob-
rét/omijanie kabiny/omijanie gasienic/omi-
janie spycharki. Wiaczanie/wylaczanie trybu
wspomagania niwelacji nastgpuje za pomocg
panelu przyrzadéw i dzojstika. Aktywowa-
nie funkcji wspomagania tyzki powoduje
zapamigtanie aktualnego kata jej ustawie-
nia. Gdy kierowca operuje dzojstikiem
tyzki, zapamigtywana jest ostatnia wartos$¢
po zatrzymaniu operacji. System wazenia
i funkcja wspomagania podnoszenia mierzy
i podaje aktualng mase yzki podczas zata-
dunku materiatéw i ostrzega operatora, gdy
taczna masa zatadunku przekracza wartos¢
docelows. Silnik Develon jest 6-cylindrowsa
jednostka. Zapewnia moc 129 kW (174 KM)
przy 1.800 obr./min.

koparki
Hidromek opiera sig
na ramie typu X
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Hidromek HK 230 LC H4 to maszyna
napedzana silnikiem Isuzu, szesciocylindro-
wym, 5,2-litrowym motorem o mocy 128
kW (172KM).

Konstruktorzy Hidromek, w maszy-
nach serii H4 zminimalizowali tzw. martwe
punkty stosujac kamery boczne i tylne. Prace
ufatwia 8-calowy, dotykowy panel sterowania.
Z jego pomocg mozna kontrolowa¢ funkcje
koparki i uzyskiwac¢ dostep do potrzebnych
informacji. Panel sterowania oferuje opcje
wielojezyczna, umozliwia operatorowi regula-
cje przeptywu wymaganego dla osprzetu
bez wychodzenia z kabiny, wyboru linii
dwustronnego lub jednostronnego dzialania.
Siedzisko operatora jest podgrzewane, amor-
tyzowane, a kat oparcia regulowany w zakre-
sie 35 st. Kabing maszyny umieszczono na
sze$ciu amortyzatorach ttumiacych drgania.
Koparka moze pokonywa¢ wzniesienia o na-
chyleniu do 23 st.

W maszynach Hidromek serii H4
automatyczny system pomaga konfigurowaé
czasy biegu jalowego. Pozwala zatrzyma¢ sil-
nik, gdy maszyna jest wiasnie na tym biegu.
Technologia zwigkszania mocy jest aktywo-
wana automatycznie w sytuacji, gdy maszyna
tego potrzebuje. Na oszczgdnosci paliwa
wplywa m.in. odpowiedni dobér mocy i try-
béw pracy, jak réwniez mozliwos¢ kontroli
parametréw pracy w czasie rzeczywistym
(ci$nienie, temperatura, obcigzenie silnika).
Zastosowano centralny uktad smarowania
odpowiadajacy za smarowanie wszystkich
trudno dostgpnych elementéw, takich jak wy-
siegnik i ramie. Hydraulika bazuje na pompie
tlokowej o podwéjnym, zmiennym wydatku.
Przeplyw siega 2 x 233 I/min.

Podworzie koparki opiera si¢ na ramie
typu X. Sprezyny gasienic napinane sg hy-
draulicznie. Maszyny Hidromek maja tuleje
z brazu i grafitu (stosowane w wysiggniku
punkty polaczenia ramienia i wysiegnika
z ramg), co ma wydtuzy¢ okres smarowania
i znacznie zapobiec zuzyciu kluczowego
elementu. Interfejs operatora (potocznie
nazwany Operg) umozliwia kontrole obrotéw
silnika, daje dostep do menu panelu sterowa-
nia, automatycznie kontroluje zatrzymanie
silnika (oszczednos¢ paliwa podczas niskiego

biegu jatowego).

Amago oferuje modele koparek gasieni-
cowych HX210AL i HX210ANL, ktére
wchodza w sktad innowacyjnej serii A marki
Hyundai. Zasilane silnikiem Cummins, wy-
korzystujg zintegrowany uklad oczyszczania
spalin, ktéry ogranicza emisje oraz konser-
wacje, jednocze$nie zapewniajac odpowiednia
moc niezbedng do najbardziej wymagajacych
zadan.

Koparki HX210AL i HX210ANL
zaopatrzono w innowacyjny system elek-
tronicznego sterowania wydajnoscig pompy
(EPFC). Pozwala operatorom na precyzyjne
zarzgdzanie mocg i oszczgdno$ciami pali-
wowymi. Automatyczne wylgczanie silnika
po ustawionym czasie dziatania na wolnych
obrotach ma przynies¢ takze redukeje emisji
spalin. Waznym elementem sg raporty, eko
— system monitoruje zuzycie paliwa i wydaj-
nos¢.

Koparki tej serii zaprojektowano
z my$lg o dtugowiecznosci i niezawodno-

§ci, co ma minimalizowa¢ ilo$¢ przestojéw

i ogranicza¢ koszty konserwacji. Wzmoc-
niono konstrukeje gérnej i dolnej ramy, tak
aby maszyna radzila sobie w realizacji zadan
w najtrudniejszych warunkach. Uproszczony
uktad oczyszczania spalin i brak systemu
EGR zmniejszaja wymagania konserwacyjne,
co dodatkowo przyczynia si¢ do diuzszej

zywotnosci maszyn. Tryb podnoszenia

Hyundai zaopatrzono
w elektroniczne sterowanie

wydajnosciq pompy
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z redukcja obrotéw umozliwia zwigkszenie
udzwigu i precyzji podnoszenia, a amorty-
zacja sterowania obrotem to plynne ruchy

podczas pracy.

Obstuge utatwia 8-calowy ekran
dotykowy — centralne monitorowanie stanu
maszyny. Dzigki systemowi kamer (360 st.)
oraz zaawansowanej diagnostyce, koparki
HX210AL i HX210ANL majg zwigksza¢
bezpieczeristwo operatora oraz pracownikéw
na placu budowy. Automatyczne wylaczanie
silnika, system raportéw eko i tryb podno-
szenia — to tylko niektére z funkeji, ktérych
zadaniem jest poprawa efektywnosci. Do na-
pedu stuzy 4,5-litrowy silnik Cummins B4.5
generujacy moc maksymalng 129 kW/175
KM. Waga robocza maszyn to 22,1-23,2 t.

Dostawcy maszyn JCB podkreslaja, ze
kazdy model koparki gasienicowej serii X
jest nowg konstrukeja (wzgledem poprzed-
niej serii JS), nie inaczej jest w przypadku
210X. Na nowo zaprojektowano caty uktad
hydrauliczny, ktéry jest zasilany najnowszej
generacji pompami Kawasaki, ktére wspét-
pracuja z rozdzielaczami Kayaba. Giéwne
zawory sterujace sa — zdaniem producenta
0 14 proc. wicksze od poprzednikéw, wigksze
sg réwniez newralgiczne przewody hydrau-
liczne. Zbiornik hydrauliczny ma specjalng
konstrukeje, z grodziami, co wraz z wysokiej

klasy filtrem hydrauliki i powickszong o 15

E i.,"i-

JT1a
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proc. chtodnica ma wydtuzaé zywotnosé
oleju. Modernizacji poddano réwniez blok
chlodzenia silnika, zastosowano wigkszy
wentylator o mniejszej szybkosci obrotowej,
zastosowano tez wigksza o ponad jedna trze-
cig chiodnice szerokokanalows typu ,single
face”.

Wszystkie koparki serii X maja wieksza
szeroko$¢ niz poprzednia generacja. Dodat-
kowa przestrzen nadwozia umozliwila za-
montowanie wysi¢gnika na srodku maszyny.
Zmniejsza to obcigzenia mechanizmu obrotu
i pozwala na stosowanie wickszych tyzek,

a operator jest w stanie wykonywac wykopy
z wigksza doktadnoscig. Taki uktad zaowo-
cowal réwniez mozliwoscig zastosowania
wickszej kabiny (o ok. 15 proc.).

Kabing CommandPlus umieszczono
na czterech hydraulicznych mocowaniach.
Jej konstrukeja posiada zintegrowang rame
bezpieczeristwa ROPS, a plaskie szyby moz-
na fatwo wymieni¢. Halas wewnatrz kabiny
zostal mocno zredukowany w poréwnaniu
z poprzednimi modelami, do poziomu 67
dB(A).

Dostawca zachwala réwniez nowy,
7-calowy monitor z intuicyjnym menu
w jezyku polskim, ktérego opcje moga by¢
przelaczane za pomocs jednego pokretta, do-
brze znanego z branzy motoryzacyjnej. Sama
kabina dodatkowo jest wyposazona w cztery
rolety przeciwstoneczne, przedluzony daszek

przeciwdeszczowy, klimatyzowany schowek

na napoje i zywnos¢, a za fotelem znajduje sie
przedzial na bagaz lub ubrania robocze badz
dodatkowe urzadzenia.

Naped koparki stanowi 4-cylindrowy,
4,8-litrowy turbodiesel o mocy 120 kW/173
KM.

Liebherr R 922 Litronic G8 to maszy-
na o masie 22,95 t. Dlugos¢ transportowa
wynosi 9,9 m, przy szerokosci 2,5 m 11 wy-
sokosci 3,06 m. Do napedu stuzy fabryczny
diesel o mocy 120 kW (163 KM). Producent
podkresla, ze to ekologiczny silnik spelniajacy

2

7 bvydraulitzny koparek-Liebberr L
posiada funkcje oszczedzania energii 4

normy emisji spalin Stage V, co pozwala na
zmniejszenie emisji CO2 i redukeje zuzycia
paliwa.

Wzmocniona konstrukcja podwozia
i masywny system ggsienicowy sprawiajg,
ze koparka ma odpowiednio radzi¢ sobie
w trudnych warunkach terenowych. Za za-
pewnienie precyzyjnej kontroli nad maszyna
odpowiada zaawansowany system sterowania
Litronic. To on pozwala na automatycz-
ne dostosowywanie parametréw pracy do
aktualnych warunkéw, co ma skutkowac
zwigkszeniem efektywnosci i oszczednoscia
energii. To kolejna z maszyn Liebherr z tego
rodzaju systemem. Litronic to w istocie
jednopoziomowy interfejs migdzy dzwigiem
a kierowca. Poszczegélne narzedzia anali-
tyczne dostarczajg istotnych informacji na
temat dziatania. System umozliwia kierowcy
wydajne sterowanie koparkg i optymalizacje
obrotu.

Uktad hydrauliczny posiada funkcje
oszczedzania energii. — Zapewnia plynne
i szybkie operacje, co pozwala na skrécenie czasu
wykonywania zadan — podkreslajg w Liebherr
Polska. Kabing zaprojektowano z mysla
o komforcie operatora. Posiada regulowa-
ny fotel, zwraca uwagg relatywnie duza
powierzchnia szyb oraz z intuicyjny panel
sterowania. Maszyna moze pracowac z tyzka

0 poj. 0,55-1,5 mszesc. Maksymalny zasi¢g
to 15 m.
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Minitadowarki maja wiele zastosowan. Przydaja si¢ do przemieszczania materialéw na terenie budowy,

kopania, ale réwniez do zamiatania ulic, czy plantowania gruntu. Wszystko zalezy od wybranego osprzetu.

Odswiezone maszyny marki JCB serii SSL $wietnie wywiazuja si¢ z tych zadari.

initadowarki to w istocie pojazdy

wielofunkcyjne, sprawdzajace sie
zaréwno w budownictwie, jak i rolnictwie
czy sektorze komunalnym. Dzigki relatyw-
nie niewielkim rozmiarom, maszyny JCB
serii SSL radzg sobie w trudno dostepnych
miejscach i ,ciasnych” korytarzach roboczych.
Sa przy tym bardzo zwrotne i mocne, moga
przewozi¢ cigzary o wadze zblizajacej sie,

w maksymalnym wariancie, do 1,5 t.

Jakub Krasniewski z firmy Interhandler
(dostawca maszyn JCB na polski rynek) pod-
kresla, ze w minifadowarki SSL to gtéwnie
nos$niki narzedzi. Sg zatem dostgpne z odpo-
wiednio przygotowang instalacjg hydraulicz-
ng na koricu wysiegnika, ktéra ma zapewniaé
wysokie przeplywy hydrauliczne, niezbedne
do zastosowari w przemysle budowlanym,
konstrukeyjnym, komunalnym, rolnym lub
w utrzymaniu terenéw zielonych. — Zwra-
cam uwage na mnogosé narzgdzi. Trencher,
wiertnica, zamiatarka, plug wirnikowy — to
tylko kilka mozliwosci. Male gabaryty, dobra
widocznost, zwinnost, radzenie w trudnym
terenie (wersje ggsienicowe) sprawiajg, Ze
maszyny SSL nadajq si¢ do wielu prac — dodaje
J. Krasniewski podkreslajac réwniez, ze kon-
kurencyjne modele minitadowarek wystepuja
w klasycznych odmianach, jak wersja kolowa
lub gasienicowa. — Gdy zestawimy z nimi
minitadowarki JCB SSL, zauwazymy zasto-
sowanie jednoczgsciowego wysiggnika z prawej
strony kabiny. Maszyny oferujg do 60 proc.
wigkszg widocznos¢ od konkurencji, co pozwala
na tworzenie latwiejszego i bezpieczniefszego

srodowiska pracy. JCB jako jedyna marka na

rynku oferuje boczne drzwi wejsciowe do kabi-
ny, bez koniecznosci niebezpiecznego wsiadania
przedniq szybg, wspinajgc sig przez elementy
wysiggnika i osprzetu — dodaje przedstawiciel
firmy Interhandler.

Oferta obejmuje m.in. minitadowarke
kotowg SSL 155. Dzwiga niecate 0,8 t, sama
wazy nieco ponad 3 t. Porusza si¢ z pred-
koscig do 12 km/h. Naped stanowi silnik
o mocy 42 kW. SSL 155 mierzy prawie 3,5
m.

Nieco wigksza jest kolejna z maszyn
kotowych, model SSL.270. Wazy ok. 3,9 t, ma
3,8 m dlugosci. Silnik o mocy 55 kW (poj. 3
1) osigga moment obrotowy na poziomie 440
Nm. Maksymalny udzwig przekracza 1,3 t.

Ciekawg propozycje stanowi, mierzaca

(dtugos¢) ok. 3,8 m i wazaca niemal 5 t mi-

niewielkim
rozmiarom, maszgyny -, - .
JCB serii SSL radzq
sobie w ,ciasnych”
korytarzach roboczych

nitadowarka gasienicowa SSL 270T. Nadaje
si¢ szczegolnie do pracy w trudnym tere-
nie. Réwniez ona dostepna jest z silnikiem
o mocy 55 kW ipoj. 3 1.

Gama obejmuje réwniez SSL 3TS-
-8W Teleskid. To najsilniejsza i najszybsza
minitadowarka w kategorii SSL, nap¢dza-
na podobnym do poprzedniej silnikiem
wysokopreznym. Teleskid ma masg¢ opera-
cyjng wynoszacg niemal 4,5 t, maksymalny
udzwig wynosi 1,48 t, a maszyna poruszaé¢
si¢ moze z predkoscig siegajacg 20 km/h.
Przedstawiciel firmy Interhandler podkresla,
ze dzieki zastosowaniu w Teleskid 3TS-8W
jednoczgsciowego wysiegnika teleskopowe-
go, w zestawieniu z szeroko dostepng paleta
specjalistycznych osprz¢téw powstal w istocie
produkt do zadar specjalnych. Teleskopowe

ramie pozwala siegna¢ na wysokos¢ ponad 4

74 | Trucks & Machines



m (wysuwa si¢ na 2,4 m). Unikatowym wa-
lorem jest to, ze maszyna umozliwia si¢ganie

i odkladanie ponizej poziomu gruntu.

J. Krasniewski (Interhandler) zwraca
tez uwage na nowe elementy w od$wiezonej
kabinie maszyn SSL. — JCB jak zawsze na
plerwszym miejscu stawia bezpieczeﬁxtfwo,
nowa kabina ma zapewnic lepszy komfort pracy
dla operatora i zwigkszyc jego pole obserwacji.
Nowy, dotykowy, 7-calowy wyswietlacz umiej-
scowiono w gornym prawym rogu, a zestaw
elementow sterujgcych dla operatora zintegro-
wano pionowo w prawym stupku — méwi J.
Krasniewski zwracajac tez uwage na bardziej
ergonomiczne, 7-kierunkowe dzojstiki mon-
towane w fotelu, wicksze lusterko wsteczne,
jak réwniez na opcjonalng kamere wsteczng.
Jesli chodzi o kabing, to — o czym zapew-
nia producent, jest ona najwieksza wéréd
konkurentéw tej klasy. Zwraca uwage duza
ilo$¢ miejsca na nogi i nad glows, imponuje
réwniez 270-stopniowa widoczno$é panora-

miczna.

ezt
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— Konstrukeja z jednoczgsciowym ramie-

niska, Zapewniajgc doskonaly widocznosé— doda-
je J. Krasniewski. Nasz rozméwca rekomenduje

tez fabryczne jednostki JCB DieselMax.

niem nie wymaga duzej tylnej podpory skretnej,

ktora ogranicza widocznost, komora silnika jest

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

e opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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We wrzesniu, podpoznariskie Bednary juz po raz dwudziesty piaty goscily uczestnikoéw wielkiej wystawy

rolniczej, Agro Show. Udzial w jubileuszowej edycji imprezy organizowanej przez Polska Izbe Gospodarcza

Maszyn i Urzadzeni Rolniczych zdecydowalo si¢ wziaé niemal siedmiuset wystawcow.

Bobeat pokazal m.in. szerokq
gamg podnosnikéw teleskopowych

Q‘ gro Show w Bednarach jest miejscem

prezentacji najnowszych maszyn i urza-
dzeni. Z zalozenia to impreza dla sektora
rolniczego, cho¢ w istocie jej zasigg jest duzo
szerszy. Sporo spoéréd kilku tysiecy pokaza-
nych maszyn to produkty réwniez dla sektora
budowlanego czy ,komunalki”.
W poziomie i w pionie

Duze zainteresowanie wzbudzala
oferta marki Bobcat. Rafal Musiatowski
(KMK Agro) podkreslat jak szeroki jest
zakres maszyn tej marki wykorzystywanych
w rolnictwie i budownictwie. To nie tylko
uniwersalne ladowarki teleskopowe, burtowe
oraz przegubowe, ale réwniez minikoparki,
czy ciagniki, a nawet kosiarki samojezdne.
W5réd nowych modeli fadowarek teleskopo-
wych jest m.in. model TL 35.70, podnoszacy
do 3,5 na wysoko$¢ do 7 m. Walorem jest
m.in. asymetryczna kabina oferujgca panora-
miczng widocznos¢ niezbedna do bezpiecznej
i komfortowej pracy. Ladowarki teleskopowe
Bobcat posiadajg przektadni¢ hydrostatyczna,
ktéra ma zapewnia¢ plynng moc z wysokim
momentem obrotowym. Wsréd rozwigzan
s tez: dwa zakresy predkosci z funkcja
zmiany biegéw ,w locie”, funkcja automa-
tycznej zmiany biegéw w warunkach duzego
obcigzenia, system zarzadzania predkoscis. ..
Wiréd nowych propozycii jest tez Bobcat
B760 — koparko-tadowarka o maksymalnej
glebokosci kopania prawie 5,5 m oraz kacie
obrotu wynoszacym 180 st. Bobcat B760
moze poruszaé sie z predkoscia prawie 37
km/h, do napedu stosuje si¢ silnik Perkins
o mocy 96 KM i poj. 3,4 1, w ktérym brak
filtra czastek statych.

JCB Agrihandler jest autoryzowanym

dilerem i importerem maszyn rolniczych

uznanych na rynku marek: JCB, Schuitema-
ker, Veenhuis, Vervaet, Evers Agro, Horizon,
Elho, CHD. Firma zajmuje si¢ tez serwisem
gamy profesjonalnego sprzetu. W ofercie jest
m.in. fadowarka JCB WLS 403. Dostawca
zwraca m.in. uwage na tatwo dostepne ele-

menty obslugowe, oraz centralnie umieszczo-

ny fotel operatora (odpowiednia widocznos¢).
Do napedu stuzy 1,7-litrowy motor wysoko-
prezny.

W ofercie Manitou od dos$¢ niedawna
jest kompaktowa tfadowarka MLA 3-25 H,
zasilana motorem Perkins 403]-17. Szero-

ko$¢ maszyny wynosi 1,1-1,4 m co sprawia,
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ze sprawdza si¢ ona w bardzo ciasnych
korytarzach roboczych. Dostawca zwraca
uwage m.in. na rozbudowang hydraulike
roboczg (standardowy przeptyw to 30 I/
min; mozliwo$¢ dotozenia dodatkowej linii
hydraulicznej z przodu i z tytu). Element wy-
posazenia stanowi innowacyjny modut Easy
Link z mozliwoscig zastosowania klawiatury
kodu dostepu (kontrola maszyny: stan tech-
niczny, informacje o przegladach i usterkach,
geolokalizacja).

Kolejng z prezentowanych maszyn byt
uniwersalny podnosnik teleskopowy Dieci
Zeus. — Te podnosniki, charakteryzujqce sig
2wigkszong stabilnosciq boczng, poziomowa-
niem poprzecznym oraz szerokq gamag wypo-
sazenia dodatkowego. Mogy spetnic wszystkie
wymagania prac prowadzonych na placu budo-
wy — podkreslano na stoisku. Na Agro Show
pokazano wersje 40.8, o 4-tonowym udzwigu
i maksymalnej wysokosci podnoszenia 7,6
m. Do napedu stuzy motor wysokoprezny
o mocy 73 KM.

Bardzo szeroka byla gama prezento-
wanych opon przemystowych. Zaintere-
sowanie budzito m.in. stoisko firmy Kabat
Tyre. To polski producent opon rolniczych,
przemystowych, detek oraz opon petnych
do wézkéw widtowych, ochraniaczy, profili
gumowych, mieszanek gumowych oraz
szeroko pojetych technicznych wyrobéw
z gumy. Jacek Gérski (Kabat Tyre) podkresla,
ze firma, na bardzo konkurencyjnym rynku
dziala z powodzeniem juz ponad cztery
dekady, zatrudnia ok. tysiac os6b. — Mamy
wlasne zaklady produkcyjne (w Budzyniu
i Bolechowie), posiadamy wlasne laboratorium

i centrum rozwojowe. Poza wyrobami nowymi

ma ok. 20-procentowy udziat

w rynku olejow do maszyn rolniczych

to polski producent
ogumienia do pojazdéw i maszyn

oferujemy rowniez ogumienie bieznikowane
ogumienie (wlasna bieznikownia) cigzarowe
i rolnicze — dodaje.

Polska firmg rodzinng z tradycjami jest
tez Geyer & Hosaja. Jacek Gawroniski (Geyer
& Hosaja) podkresla, ze rozmiary produkeji
plasuja firme wéréd najwickszych wytwér-
céw wyrobéw gumowych w srodkowe;j
cze$ci Europy. Zaklady ulokowano w Par-
tyni, Przeworsku, Mielcu i Warce. Geyer &
Hosaja produkuje m.in. opony bieznikowane
oraz materialy do bieznikowania, granulaty,
elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
maty rolnicze. Firma jest tez dystrybutorem
na polskim rynku produktéw hinduskiej
marki MRF Tyres. Madra Ruber Factory
(MRF) powstata juz niemal 80 lat temu i jest
najwigkszym producentem opon w Indiach.

Istotng czes¢ jej oferty stanowig opony dla

sektora przemyslowego oraz ogumienie

rolnicze.

Bogatg ofert¢ ogumienia posiada tez
firma Latex. — Mamy opony czotowego, swiato-
wego producenta — Goodyear, ale tez nieco mniej
znanych marek — firiskiej Maxam oraz tureckiej
Petlas. Walorem jest m.in. to, ze oferujemy
ogumienie, ktorego nie ma w Zadnej innej sieci.
1o dobre , sprawdzone marki, mamy na nie
wylgcznost na polskim rynku — méwi Andrze;
Gawlik (Latex), podkreslajac jednoczesnie,
ze polski rynek ogumienia do cigzkich
pojazdéw i maszyn jest rozwojowy, a polscy
odbiorcy kupuja coraz wigcej specjalistycz-
nych opon.

Fuchs Oil Corporation uczestniczy
w Agro Show od samego poczatku istnienia

tych targéw. Krzysztof Sabuda, specjalista

i i i

od 45 lat dostarcza systemy
oswietleniowe dla pojazdow i maszyn
= Jy Sy X

‘:f. T l
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ds. marketingu, podkresla, jak wazny jest dla
firmy sektor rolniczy. — Mamy ok. 25-procen-
towy udzial w rynku olejow w tym segmencie

— tlumaczy, zaznaczajac przy tym, jak szeroka
jest oferta produktéw z serii Agrifarm. Grupa
Fuchs — najwickszy na $wiecie, niezalezny
producent srodkéw smarnych jest na polskim
rynku od 1990 roku. Oferuje réwniez pro-
dukty dla sektora transportowego i réznego
rodzaju maszyn (w tym budowlanych). — Pro-
dukujemy tez oleje specjalne, stricte pod zyczenia
klienta. Praktycznie wszystkie nasze srodki
smarne sq zgodne ze specyfikacjami swiatowych
norm i globalnych producentsw — dodaje K.
Sabuda, zachecajac tez do skorzystania ze
specjalnej wyszukiwarki olejowej, dzigki ktérej
w latwy sposéb mozna dobra¢ olej optymalny
dla danego pojazdu czy maszyny.

Produkty olejowe Mannol mozna byto
zobaczy¢ na stoisku wspélnym z partnerem
handlowym tego producenta, firmy Martex.
— Nasze produkty to jakosc za przystgpng ceng,
dobre bazy i dodatki — rekomendowat Michal

-
Ex stynie glownie z zaawansowanych
; Nﬂlhu the komtrukcynii zuwiesze do pojazdiw

Jest znanym dostawcg
olejow do pojazdéw i maszyn

Granczka (Mannol). Oleje produkowane s3
w rafineriach, w Ktajpedzie i Dubaju. Od
mniej wigcej od roku firma jest tez bezpo-
$rednim producentem dodatkéw do olejow,
co pozwala na zwigkszenie elastycznosci
i dostepnosci. Wéréd innowacyjnych, ener-
gooszczednych produktéw jest olej synte-
tyczny MIN TS-25 FA-4 5W-30. To produkt
o niskiej lepkosci opracowany dla najnowszej
generacji silnikéw diesla z turbodotadowa-
niem pracujacych w trudnych warunkach,
zasilanych paliwem o ultra niskiej zawartosci
siarki (15 ppm lub mniej) i wyposazonych
w systemy oczyszczania spalin: SCR, EGR
i DPF. Spetnia wymagania Volvo i Daimlera.
Na proekologiczne walory produktéw
zwracal uwage m.in. Andrzej Klimowicz,
ktérego firma jest wylacznym dystrybutorem
olejéw i rodkéw smarnych firmy Neste.
To firiski producent, majacy swe fabryki
w Finlandii i Holandii. — Ostatnio swietnie
sprzedajq sig m.in. smary odporne na dzia-

lanie wody — méwi A.Klimowicz. Oferta

Jest polska firmq dostarczajgcq
oswietlenie przemystowe

Przedsigbiorstwa Handlowo-Ustugowego
Andrzej Klimowicz obejmuje oleje hydrau-
liczne, przemystowe, samochodowe oraz
$rodki smarne, ptyny techniczne i chemikalia
dedykowane m.in. dla motoryzacji. — Glow-
nymi odbiorcami naszych produktow sq firmy
transportowe, warsztaty, hurtownie i sklepy
motoryzacyjne oraz przedsighiorstwa z branzy
rolniczej i przemystowej — rekomendowano
na stoisku dodajgc, ze oleje powstaja na

wiasnych bazach syntetycznych.

Lampy do cigzkich pojazdéw budow-
lanych, czy pojazdéw stuzacych do wycinki
laséw oraz reflektory gtéwne to tylko czgsé
asortymentu firmy Wesem. Jacek Krokosz
przypomina, ze firma produkuje juz od 1977
r. a wszystkie modele lamp charakteryzujg si¢
duzg uniwersalno$cia. — Nasze lampy robocze
sq w pelni hermetyczne, mogq byc tez calkowicie
odporne na warunki zimowe (podgrzewana
szyba) — méwi J. Krokosz przypominajac, iz
rozwigzania z oferty Wesem spotka¢ mozna
np. w tadowarkach czy koparkach.

Wiréd firm prezentujacych oswie-
tlenie do pojazd6éw i maszyn znalazla sie
réwniez firma Fristom. Wsréd nowosci ma
m.in. ledowe tylne lampy FT 3131 FT 314.
Podobnie jak wszystkie pozostate produkty
tej marki, sg dzietem projektantéw wlasnego
biura.

Oferte o$wietlenia dla maszyn rol-
niczych, ale réwniez przyczep czy naczep
prezentowata tez firma Horpol. — Mamy
kilka nowosci. To m.in. lampy obrysowe
w nowej wersfi, juz z paskiem neonowym.
Praktycznie kazdy pojazd, o duzych gabarytach
musi posiadac takie lampy — méwi Kateryna

Beznosyuk przypominajgc, ze Horpol dziata
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juz od ponad 45 lat, systematycznie prezen-
tujac nowe wzory. Niedawno, o praktyczne
zestawy z 3-funkcyjnymi lampami obrysowy-
mi na wysiegnikach wzbogacono np. oferte
lamp zespolonych Mavic. Komplety lamp

z tréjkatem odblaskowym przeznaczone

sa do przyczep, naczep, lawet oraz maszyn
rolniczych. Dzigki podwéjnemu gniazdu Su-
perseal w korpusie lampy zespolonej istnieje
mozliwos¢ prostego podlaczenia zintegro-
wanej lampy obrysowej na wysiggniku oraz

o$wietlenia tablicy rejestracyjnej w pojezdzie.

Z bardzo cenionych na rynku zawie-
szeti 1 osi do pojazdéw drogowych (naczepy,
przyczepy itp.) stynie DBK. Mowa np.

o0 9-tonowych oraz wigkszych osiach, réwniez
z najbardziej zaawansowanym zawieszeniem
hydropneumatycznym. — Ono sprawdza sig
szezegdlnie w maszynach pracujgcych w bardzo
trudnych warunkach. Gwarantuje zachowanie
Jak nagmniejszego przechytu. Dzighki temu moz-
na tez podnosic jedng z osi aby utatwic wyjazd
— ttumaczy Maciej Bielecki (BPW Polska).

to autoryzowane centrum serwisowe

. idystrybutor czgsci m.in. Dana, Carraro, ZF

Osie mozemy wyposazy¢ w réznego rodzaju
czujniki ABS, czy czujnik kierunku ruchu osi
lub czujnik kata skretu osi.

Z kolei, dziatajaca na polskim rynku
od 1993 r. firma IOW Service jest najwigk-
szym centrum serwisowym Dana Spicer,
Clark-Hurth, Sige, Comaxle, Kirkstall oraz
jedynym w Polsce autoryzowanym centrum
serwisowym Carraro i AxleTech. Serwisuje
takze mosty napedowe Kessler i ZF. — W ra-

mach ustug serwisowych zajmugemy si¢ ukladami

napedowymi tj. mostami, przekladniami (pla-
netarnymi, walcowo-wstozkowymi, przemy-
stowymi itp. ) skrzyniami biegow, zmiennikami
momentow, walami napgdowymi, motoredukto-
rami i wariatorami — méwi Przemystaw Bart-
kiewicz zaznaczajac, iz produkty te znajduja
zastosowanie w maszynach budowalnych,
rolniczych, gérniczych, przetadunkowych

i terminalowych. Klientami sg uzytkownicy
ostateczni oraz duze firmy ktére serwisuja

maszyny, ale réwniez dilerzy maszyn.

KUP OLEJE FUCHS
| WYGRAIJ 10 000 zt |

NA PODROZ MARZEN

NiezawodnyFuchs.pl

i
recHNGLOGY FE-CHS

e
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7ZAS NOWE]
GENERAC]I

Podczas konferencji organizowanej w ramach IAA Transportation w Hanowerze, szef firmy DAF Trucks

— Harald Seidel zapowiedzial prawdziwa ekspansj¢ rynkowa marki. Prezentujac auta XD, XF i XG nowej

generacji zapewnial jednoczesnie, ze DAF jest juz gotowy na elektromobilnos¢.

‘ N J ubiegtym roku firma DAF Trucks
wyprodukowala w Eindhoven i Ley-
land facznie niemal 70 tys. pojazdéw, co — jak
podkreslat szef firmy stanowi rekord. W roku
biezacym ma by¢ jeszcze lepiej. Wyniki
pierwszego péirocza wskazujg, ze przyrosty
sprzedazy notowane bedg na wickszosci
rynkéw, na ktérych oferowane sg pojazdy tej

marki.

Oszczgdnosci paliwa, bezpieczenistwo
i komfort kierowcy, to gléwne cechy aut
nowej generacji — modeli XD, XF, XG. Zde-
cydowany postep w stosunku do poprzed-
nikéw ma wynika¢ m.in. z szeregu zastoso-
wanych innowacji. Jeroen van der Otelaar,
gtéwny inzynier DAF Trucks podkresla, ze
optymalizacji wydajnosci uktadu napedowego
dokonano dzigki nowym fazom rozrzadu
(cykl Millera), pompie ptynu chtodzacego
z podwéjnym napedem i dwucylindrowej
sprezarce powietrza ze sprzegtem. To tymi
modyfikacjami objeto silniki PACCAR MX-
11 oraz PACCAR MX-13. Zmodyfikowano
réwniez turbosprezarki i zawér EGR. Za
dostarczanie mieszanki paliwowo-powietrz-
nej do cylindréw odpowiadaja wtryskiwacze
najnowszej generacji. Korzysci eksploatacyjne
pojazdéw wynikac maja réwniez ze zmian
w tylnej osi (nowa konstrukeja z¢bnika, jak
réwniez nowe przetozenia).

— Innowacyjne rozwigzania zastosowa-
ne w SR1344 — najchetniej wybieranej tylnej
osi firmy DAF obejmuja nowa konstruk-
¢je zebnika, ktéra zapewnia zwigkszong

wytrzymalo§é i trwalos, a takze pozwala na

optymalne wykorzystanie najwyzszej mocy
jednostki PACCAR MX-13 (390 kW/530
KM) do obnizenia predkosci obrotowe;j

z jaka pracuje silnik. W zaleznosci od
konfiguracji, nowa strategia zmiany biegéw

i optymalizacje silnika skutkujg nawet o 7
proc. nizszymi obrotami watu korbowego
przy predkosci przelotowej (950 obr./min za-
miast 1030) — ttumaczyli inzynierowie DAF
Trucks. Zwracali uwage réwniez na poprawe
aerodynamiki aut ($rednio o ok. 20 proc.)

co wraz z innymi nowinkami technicznymi

kierowcy, to glowne cechy DAF-6w nowej generacji

paliwa, bezpieczeristwo i komfort

skutkuje nawet 10-procentowym ogranicze-
niem zuzycia paliwa.

Aby zoptymalizowa¢ wydajnos¢ pojaz-
déw DAF nowej generacji, w standardowych
konfiguracjach wersji 4x2 i 6x2 wprowadzono
réwniez system kamer DAF Digital Vision
(zastgpujacy konwencjonalne lusterka), tem-
pomat przewidujacy oraz zastosowano opony
o niskich oporach toczenia.

Poinformowano réwniez, o objeciu
wszystkich pojazdéw cigzarowych mar-

ki DAF nowej generacji dziesi¢cioletnia

80 | Trucks & Machines



L B

subskrypcja platformy PACCAR Connect.
To internetowe narzedzie do zarzadzania
flotg, ktére dostarcza w czasie rzeczywistym
informacji na temat wynikéw catej floty,
poszczegdlnych pojazdéw, a takze kierow-
céw. Wszystko to pomagaé ma operatorom
w zoptymalizowaniu wydajnosci i rentow-
nosci. Jedng z kluczowych zalet PACCAR
Connect jest fatwa integracja z istniejgcymi
aplikacjami logistycznymi autorstwa innych
firm. Platforma umozliwia réwniez sprawne
bezprzewodowe aktualizacje oprogramowa-
nia pojazdéw.

Jesli chodzi o kwestie systeméw bezpie-
czefistwa, to w calej gamie DAF-6w nowej
generacji zastosowano seryjnie kompleksows
game zaawansowanych uktadéw wspoma-
gajacych kierowce (ADAS). Sa wéréd nich
takie rozwiazania, jak uktad hamowania
awaryjnego (AEBS), Drive-off Assist, DAF
Side & Turn Assist, ostrzeganie przed opusz-
czeniem pasa ruchu (LDW) i rozpoznawa-
nie ograniczeri predkosci. Aby zwigkszy¢
bezpieczeristwo, uktad Event Data Recorder
zapisuje obrazy i dane po interwencji uktadu
AEBS, a nowy system DAF Drowsiness De-
tection wykrywa sennosé¢ kierowcy. W zakre-
sie bezpieczenstwa biernego, we wszystkich
pojazdach DAF nowej generacji zastosowano
wzmocnienia kabiny, chronigce kierowce
oraz pasazera przed uderzeniami ze wszyst-
kich stron. W karoseri¢ wbudowano profile
pochlaniajace energie. Tylne strefy zgniotu

sg zintegrowane z tytem kabiny, chronigc

ja przed przesuwajacym si¢ fadunkiem.
Dodatkowo deska rozdzielcza ma strefy
pochtaniania energii zderzenia chroniace
kolana kierowcy. Innowacyjny jest system
zaprogramowanego przemieszczania kabiny
(ProCaDis). Pozwala na przesunigcie kabiny
na podwoziu do 40 cm w czasie wypadku,
jednoczesnie zapobiegajac oderwaniu sig jej
od podwozia. W rezultacie chroni konstruk-

cje kabiny.

Szefowie DAF Trucks nie majg wat-
pliwosci, ze przyszto$é transportu nalezy do
pojazdéw zeroemisyjnych. Przypomniano, ze
DAF byt pierwszym europejskim produ-
centem, ktory wprowadzit na rynek w pelni
elektryczne pojazdy cigzarowe, a w ubr.
producent otworzyt w Eindhoven nowy
zaktad do produkeiji elektrycznych pojazdéw
cigzarowych.

Zapewniono, ze DAF ma w swej ofer-
cie kompletng game pojazdéw elektrycznych
przeznaczonych do transportu miejskiego,
regionalnego i dtugodystansowego, wraz
z niezbednym ,,oprzyrzagdowaniem”, a zatem
stacjami ladowania i systemami magazyno-
wania energii. W czasie IAA Transportation
2024 rekomendowano game pojazdéw XB,
XD i XF Electric, do tego rodzaju zastoso-
wari. Podkreslano, ze sa to bardzo innowacyj-
ne cigzaréwki, a wydajne uktady napedowe
i modutowe akumulatory umozliwiaja
pokonywanie nawet 500 kilometréw na

jednym ladowaniu. Zaznaczano, iz wszyst-

objeto silniki PACCAR MX-11

oraz PACCAR MX-13

L) sl
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kie elektryczne pojazdy cigzarowe DAF
wyposazone s3 w akumulatory litowo-zela-
zowo-fosforanowe (LFP) o duzej gestosci
energii akcentujgc, iz jest to bardzo korzyst-
ne rozwigzanie zaréwno pod wzgledem
bezpieczeristwa termicznego, zywotnosci,
jak i liczby cykli tadowania. Wsréd waloréw
akumulatoréw LFP wymienia si¢ m.in. brak
kobaltu, jak réwniez wyjatkows stabilnosé
termiczng i dlugg trwalos¢.

Nowatorskim rozwigzaniem jest
ponadto e-0§ (e-axle), podzespét, w ktérym
zintegrowano elementy napedu elektryczne-
go — silnik, przektadnig i sterownik.

PACCAR Power Solutions (w sktad
grupy PACCAR wchodzi DAF) ma nie tyl-
ko wtasne silniki elektryczne (np. elektrycz-
ny XF bedzie zasilany jednostkami o mocy
do 480 KM), ale réwniez wtasne tadowarki
i systemy magazynowania energii. Podkre-
$§lano réwniez, ze silniki PACCAR MX
sa w pelni przygotowane do pracy z tzw.
paliwami alternatywnymi, a konkretnie
biodieslem HVO, ktéry zmniejsza emisje
CO2 o ponad 90 proc. Z kolei wersje, ktére
pracuja na paliwie B100 Fame, maja by¢
dostepne na rynku na poczatku przysziego
roku.

Do napedu pojazdéw marki DAF
przygotowywana jest takze technologia
ogniw paliwowych PACCAR, w opracowa-
niu jest ponadto wodorowy silnik spalinowy
PACCAR MX, ktéry ma by¢ gotowy w ciggu
kilku najblizszych lat.
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Z Janem Rudakiem, kierownikiem ds. komunikacji marketingowej firmy Bergerat Monnoyeur sp. z 0.0,

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

CIWY

jedynego oficjalnego dystrybutora maszyn Caterpillar w Polsce rozmawia Leon Bilski.

Leon Bilski: — Ostréda, to miasto nie zna-
lazlo si¢ w pierwotnym planie Cat Demo
Tour. Dlaczego zostata wprowadzona w po-
lowie wrzeénia dodatkowa lokalizacja?

Jan Rudak: — Nie tyle dodatkowa lokalizacja,
ile powrdt do spotkari. Poprzednie spotkania od-
bywaly sig przed wakacjami. Teraz wrdcilismy
do tego cyklu i zorganizowalismy Demo Tour

w Ostrddzie. Zalezalo nam, aby pojawic sig na
tym terenie, na Warmii i Mazurach, dawno

w tym wojewddztwie nie przeprowadzali-

smy eventu. Na Ostrddzie nasza tegoroczna
aktywnosc sig nie koriczy. Bedziemy w sobotg, 5
patdziernika na imprezie eRobocze Show kolo
Bolestawca na Dolnym Slgsku, bedziemy takze
otwierac nasze place demo.

LB: - Jak ocenia pan eventy Cat Demo
Tour?

JR: — Bardzo dobrze oceniam. Bardzo pozytyw-
ne informacje plyng z rynku i od naszych gosci.
Wazne jest to, Ze mozna osobiscie poznac nasze
nowe maszyny, z najnowszymi technologiams.
To zupetnie co innego, niz pokaz w wykonaniu
operatora danej marki, nie mowiqc juz o sta-
tycznej prezentacji. Jeden przyklad — na naszych
eventach mozna koparkg kofowg z glowicg
uchylno-obrotowq przetestowac, jak dziala

ten system i jak moze sig sprawdzic w zada-
niach konkretnego operatora. Operatorzy mogq
przekonac sig, jak maszyny Cat ulatwiajg tego
rodzaju zadania.

LB: - Cat proponuje w Polsce wiele
rodzajéw maszyn budowlanych, ale ktére
rodzaje czy modele cieszg si¢ najwickszym

wzieciem?

JR:— Od lat popularne w Polsce sq nasze kopar-
ko-ladowarki, obecnie nowej generacyi, poza tym
spycharki, koparki ggsienicowe, koparki kolowe,
minikoparki. Koparko-ladowarki to bardzo uni-
wersalne maszyny, odznaczajgce sig duzg silg
odspajania w czgsci koparkowej. Mozna do nich
podpiqc rézmy osprzet, zardwno % przodu jak

i z tytu. Osprzet kopigcy to na przykiad mioty,

wiertnice, frezarki. Wazne jest rowniez to, Ze

Rudak: — Jakosé
wykonania i niezawodnos¢
to najwazniejsze cechy
Caterpillara

mogq same sig przemieszczac, nie potrzebujg
specjalistycznego transportu juz przy niewiel-
kich odlegtosciach.

LB: - Cat jest jedna z uznanych, dobrych
marek. Czym wyréznia si¢ spoéréd konku-
rencji?

JR: —Jakosciq wykonania i niezawodnoscig.
Wszystko, poczgwszy od stali czy przewodow,
Jest podporzqdkowane wysokiej jakosci.
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Caterpillar ma bardzo wygodne i ergono-
miczne kabiny. Po zajeciu miejsca nie ma
uczucia ciasnoty, niedopasowania, plastiki
réwniez sq na odpowiednim poziomie. To
bardzo wazne, wszak operator spedza tutaj
osiem godzin dziennie albo i wigcej. Kabiny
klimatyzowane, a co najmniej pyloszczelne,
podgrzewane i wentylowane fotele, gniazd-
ka USB, to wszystko polepsza komfort pracy.
Praca staje sig tez wygodniejsza i bardziej
bezpieczna — nie tylko dla operatora — dzig-

ki na przyklad asystom lyzki, ramienia, czy
wagom przy zatadunku. W koparkach mozemy
wyznaczyd wirtualne sciany, sufit i podfoge.
Jezeli wiem, Ze na glebokosci 3 metréw biegng
rury, ustawiam maksymalng glebokosc na 2,80.
Maszyna jest ,Swiadoma siebie w przestrzeni’,
wige uwzgledni réwniez wielkosc lyzki i nie
przeglebi wykopu.

LB: - Przewoznicy narzekaja na stabsza
koniunkture, a jak to wyglada na rynku
budowlanym, maszyn budowlanych?

JR: — Jest dobrze. Sptywajq, czgsciowo, srodki

z KPO, Krajowego Planu Odbudowy, nadal
sq dotacje unijne. Sprzedaz maszyn przebiega
normalnie, klienci sq zainteresowani sprzg-
tem rdznief wielkosti, a jak wiadomo portfolio
Caterpillara jest pod tym wzgledem bardzo
szerokie.

LB: - Odbudowa certyfikowana, przebiega
w serwisach w Polsce. Kto z niej korzysta,
co zyskuje? Ten pomyst bardzo mi si¢ podo-
ba, oszczedzamy zasoby planety.

JR: — Korzystajq firmy réznej wielkosti, z tym
Ze taka odbudowa dotyczy z reguly cigzszych
maszyn. Za okoto 60 procent ceny nowego
egzemplarza klient otrzymuje maszyng po
kompletnej odbudowie. Sprzet jest rozbierany do
ramy, montuje si¢ czgsci i podzespoly regenero-
wane, albo nowe. Rowniez kabina przechodzi
gruntownq renowacje, az milo wsigsc do takiej
maszyny. Mozna powiedziec, Ze Caterpillar
po certyfikowanej odbudowie nie rogni sig od
nowego, z tym ze mamy do czynienia z nie-
produkowang juz generacjq. Zdarza sig, Ze
sprzet zmienia przeznaczenie. Kilka lat temu
odbudowalismy wozidto sztywnoramowe Cat
772, ktdre stalo si¢ beczkowozem do zraszania
drdg technologicznych na wyrobisku i redukcji
emisji pytu.

LB: - Model biznesowy — podobnie jak na
przyklad importer JCB nie jestescie spotka-

cérka producenta. Czy dla klienta ma to
jakiekolwiek znaczenie?

JR: — Pozytywne. Taki model biznesowy
dotyczy wszystkich rynkiw, Cat produkuje, ale
nie sprzedaje. Tym zajmujq sig inne firmy, jak
Bergerat Monnoyeur w Polsce. Dysponujemy
wlasng siecig warsztatowgq, w tym serwisami
mobilnymi, ktore dojadg, naprawiq na miejscu,
albo po prostu wykonajq przeglgd. Proponujemy
umowy serwisowe, czyli pakiety rozszerzonej
gwarancji. W ogdle obowiqzuje zasada smart
choice, madrego, wlasciwego wyboru. Klient
mowi, co chee wykonac, my doradzamy najlepsze
dla niego rozwigzania. Nie zawsze musi to by¢

zakup nowego sprgtu, moze to byc spraet uzy-

wany, albo wynajem w przypadku naglych czy
krotkoterminowych zlecen. Oferujemy oczywiscie
réwniez sfinansowanie transakcji.

LB: - Samochody dla USA, ci¢zarowe czy
osobowe, r6znig si¢ od tych na rynki euro-
pejskie. A jak jest z maszynami budowla-
nymi?

JR: — Réznice dotyczq glownie norm emisji
spalin, ktore w Europie sq bardziej restrykcyjne.
Poza tym nie ma wielkich roznic. Jako przyklad
podam koparko-tadowarki. Amerykariskie majg
rozkladane podpory i sq pozbawione przesuwu
bocznego. W europejskich podpory wysuwajg sig
i jest boczmy przesuw.

LB: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. R0O2 Profuel - to nowoczesne opony do transportu
regionalnego, zaprojektowane z myslg o zapewnieniu maksymalnej wszechstronnosci,
wydajnosci i najwyzszych standardow bezpieczenstwa na wszystkich drogach i w kazdych
warunkach. Dotgcz do przysztosci.
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