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SETNY YuTONG W POLSCE

lote komunikacji miejskiej w Polkowicach (woj. dolnoslaskie) zasila

kolejne elektrobusy Yutong. Tym razem bedg to trzy egzemplarze
modelu E7S, najnowszej generacji najmniejszego z gamy zeroemisyjnych
autobuséw miejskich marki Yutong. Na ulice miasta wyjada elektryczne
autobusy znane z mundialu w Katarze. Wybrany przez Polkowice Yutong

E7S to najnowszy model tej marki, ktéry wiasnie debiutuje na polskim

rynku. 7-metrowy elektrobus Iaczy kompaktowe wymiary i zwrotnos¢
z funkcjonalnoscig, dysponuje 13 miejscami siedzacymi oraz przestrzenia dla oséb niepelnosprawnych. Na jednym fadowaniu osiaga nawet 200
kilometréw, a dzigki systemowi rekuperacji energia jest odzyskiwana podczas hamowania. Wyposazenie obejmuje takze klimatyzacje, elek-
tryczne ogrzewanie oraz monitoring. Polkowice rozwijajg tabor komunikacji miejskiej o kolejne zeroemisyjne autobusy dzicki dofinansowaniu
z programu ,,Zielony Transport Publiczny”, prowadzonego przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. E.aczna
warto$¢ projektu wyniosla nieco ponad 5,5 mln zl, a dofinansowanie z NFOSiGW — niemal 3,3 mln zt. Laczna dlugos¢ linii obstugiwanych

przez polkowicki ZKM wynosi obecnie 283 km.

ELEKTRYCZNE POJAZDY CI@ZAROWE NOWE] GENERAC]I

AF Trucks przygotowuje si¢ do seryjnej produkcji nowej gamy w petni

elektrycznych pojazdéw cigzarowych. Pierwsze zeroemisyjne egzem-
plarze juz rozpoczely prace u kilku wiodacych przewoznikéw w Holandii.
Pojazdy nowej generacji DAF Electric opieraja si¢ na modelach XD i XF,
a wiec konstrukejach, ktére wyznaczyly nowe standardy w zakresie wydajnosci,
bezpieczenstwa i komfortu, co potwierdzono przyznajac im tytuly Internatio-
nal Truck of the Year. Warianty ,z wtyczka” wyposazone s w silniki elektrycz-
ne o mocy do 350 kW (480 KM), a szeroka gama akumulatoréw (od 2 do 5

pakietéw) zapewnia mozliwos¢ optymalnego doboru konfiguracji, a takze ze-

rowg emisje spalin na dystansie nawet do 500 kilometréw. Elektryczne pojazdy
cigzarowe DAF zasilane sg przez akumulatory LFP (litowo-zelazowo-fosforanowe) o wysokiej gestosci. To technologia bardzo korzystna
pod wzgledem bezpieczenistwa termicznego, Zzywotnosci i liczby cykli tadowania. Firma DAF prowadzi szeroko zakrojone testy modeli XD
i XF Electric nowej generacji, we wspétpracy z wiodacymi przewoznikami, ktérzy wprowadzaja pierwsze egzemplarze na drogi. Ich reakeje sg
bardzo entuzjastyczne.

NowY AUTORYZOWANY SERWIS
1 9 sierpnia 2024 r. firma Albor z Watcza (woj. zachodniopomor-

skie) uroczyscie otworzyta nowy autoryzowany serwis pojazdéw

cigzarowych marki MAN w Koszalinie (woj. zachodniopomorskie).
Albor zaprasza wszystkich klientéw juz od wrzesnia, kiedy rozpocznie
dziatalno$¢ operacyjna, do skorzystania z ustug nowoczesnego serwi-
su, polozonego przy ulicy Ekonomicznej 11, na terenie nowej strefy
ekonomicznej w Koszalinie. Od wielu lat Albor jest autoryzowanym
serwisem miedzy innymi marki MAN, a dodatkowo moze si¢ pochwa-

li¢ autoryzacjami producentéw podzespoléw i ukladéw wystepujacych

w pojazdach ci¢zarowych, w tym m.in. BPW, Haldex, Wabco, Knorr,
Jost, Orlandi, Gigant, Webasto czy Eberspacher. Warto tez wspomniec,
ze w firmie Albor zostal wdrozony, certyfikowany i utrzymywany jest system zarzadzania jakoscig ISO 9001:2015. Budowa nowego serwisu
autoryzowanego MAN w Koszalinie to najnowszy projekt spétki. Atrakcyjny budynek serwisu przyciaga stylistyka elewacji budynku biuro-
wego z charakterystycznym portalem w ksztalcie litery A. Budynek wykonczony jest z duzg starannoscig i dbaloscig o szczegéty, zapewnia-
jac komfortowe warunki pracy i obstugi klientéw. Serwis wyposazony jest w kilkanascie stanowisk, dwa kanaty diagnostyczne oraz myjnie.
Wszystkie stanowiska tacznie z myjnig s przejazdowe. Niezaleznie od serwisu, Albor, jako partner MAN TopUsed, zamierza rozszerzy¢
swoja dzialalnos¢ w zakresie sprzedazy pojazdéw uzywanych w nowej lokalizacji w Koszalinie. Centrum MAN TopUsed bedzie atrakecyjnym
rozszerzeniem oferty Albor dla klientéw MAN-a.
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Nowo$ci GOLDHOFERA NA TARGACH

la Goldhofera wrzesieni to miesiac targowy. Akcja rozpoczyna si¢ od targéw
branzy budowlanej Nordbau w Neumiinster w dniach 8-12 wrzesnia.
Goldhofer wspélnie z Volvo Trucks, zaprezentuje swoje najnowsze innowa-
cje na stoisku W223. Gléwne atrakcje to Stepstar Z: model 5-osiowy, idealny
do trudnych terenéw budowlanych oraz Stepstar N: model 4-osiowy, z osiami
samoskretnymi i wnegkami na kota maszyn, umozliwiajacy bezpieczny transport
wysokich maszyn, np. fadowarek. Targi IAA Transportation odbeda si¢ w Hanowe-
rze w dniach 20-27 wrzesnia, gdzie Goldhofer zaprezentuje m.in. 5-osiowy model
Stepstar Z na stoisku CO7 w hali 25. Pojazd ten Iaczy wytrzymalos¢ i wszechstron-
no$¢ z niskg masa wlasng, co czyni go idealnym do przewozu cigzkich i duzych
tadunkéw. WindEnergy, wiodace na $wiecie targi branzy energetyki wiatrowej,

odbeda sie w Hamburgu w dniach 24-27 wrzesnia. Goldhofer zaprezentuje swoje

rozwigzania transportowe na stoisku 219 w hali B7.

Grupra BENALU-LEGRAS
POWIEKSZA SIE

Grupa Benalu-Legras nabywa czesci aktywéw Martin Reisch
Eliasbrunn GmbH oraz indywidualne aktywa Martin

PASSION + EXPERIENCE - COURAGE
KOGEL

BECAUSE WE CARE
—_—

Reisch GmbH Fahrzeugbau Hollenbach w Niemczech. — Naszym KOGEL LIGHT PLus
priorytetem jest kontynuacja produkei pojazdow Reisch w Niemczech

i utrzymanie marki Reisch jako marki premium — powiedzial Maciej

v Najwyzsza tadowno$é

Radomski, przewodniczacy rady nadzorczej Reisch. — Planujemy v
polaczyc niemieckq jakos z know-how Grupy Benalu-Legras. Dzigki Udokumentowana oszczgdnosc paliwa
potgczeniu doswiadczenia z nowoczesnymi technologiami bedziemy \/ Sprawdzona stabilnos$é

mogli poszerzyc ofertg grupy o zmodernizowane pojazdy Reisch.
Kdgel — Twoj partner w Polsce

Naszym celem jest wzmocnienie obecnosci marki Reisch na niemieckim

rynku — dodal Maciej Radomski. System grupowych zakupéw, m crouP
synergia w produkcji oraz polaczenie kanatéw dystrybucyjnych

Y . & p L . )P 2 . y 2t yj. 4 . Eurotrailer Sp. z 0.0.

zwigkszg konkurencyjnos¢ nowych pojazdéw Reisch na niemiec- Spétka nalezy do Grupy DBK
10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
tel +48 89 621 96 55
podkresla wybrang Sciezke dlugoterminowej strategii skoncen- www.naczepy.grupadbk.com

trowanej na jakosci i ciggltym rozwoju, opartej na najnowszych 00006
osiagnieciach technologicznych, najlepszym wyposazeniu i mate-

riafach uzywanych w produkcji.

kim i europejskim rynku naczep. Zarzad Grupy Benalu-Legras

www.koegel.com

Trucks & Machines | 5



http://www.naczepy.grupadbk.com
m.in

RYNEK

NEWS

PRESTIZOWA NAGRODA DLA RED. PRZYBYLSKIEGO
Amerykar’lskie Stowarzyszenia Historykéw Samochodowych (Society of Automotive Historians) nagrodzito ksigzke

naszego autora, cenionego dziennikarza, redaktora Roberta Przybylskiego ,,Star. Kolebka polskiej motoryzacji" na-
groda Cugnot i tytulem najlepszej ksigzki w jezyku innym niz angielski wydanej w ub. roku. SAH powstato w 1969 roku,
nagroda Cugnot nadawana jest od 1972 roku. Jest to druga polska ksiagzka, ktéra uzyskala to wyréznienie. Pierwsza byla
yHistoria polskiej motoryzacji" Stanistawa Szelichowskiego w 2004 roku.

22 AUTOBUSY OD DAIMLER BUSES DLA FIRMY SINDBAD

o

' e irma Sindbad z Opola, 20 sierpnia 2024 r. uroczyscie odebrata 22 autokary od Daimler
Buses. Sidbad dywersyfikuje zakupy, kupujac 12 szt. autokaréw Setra, z czego polowe

z dostarczanych Setr stanowig autobusy pigtrowe S531DT. Sindbad stawia réwniez na 10 szt.

od lat najpopularniejszego w Polsce modelu autokaréw Mercedes-Benz Tourismo. Zaméwione

autobusy sa konsekwencja wymiany catej floty na pojazdy z silnikami Euro 6. Autokary Setra

wyposazone s3 w najnowsze dostgpne systemy bezpieczeristwa, w tym system ADA 2, ktéry

posiadaja aktualnie wylgcznie autokary marki Setra. System Active Drive Assist 2 utrzymuje

autobus w regulowanej pozycji docelowej na pasie ruchu. W ten sposéb przyczynia si¢ zna-

czaco do odciazenia kierowcy i stanowi duzy krok w strone jazdy autonomicznej. Wszystkie

odbierane autobusy wyposazone s3 réwniez m.in. w gniazdka 230V i USB oraz Wi-Fj, co jest standardem we flocie Sindbada.

Vorvo TRUCKS 1 ZAMOWIENIE NA 300 ELEKTRYCZNYCH

3 /
CIEZAROWEK oD DSV
‘ J olvo Trucks i globalna firma logistyczna DSV nawigzaty wspétprace, obejmujacg dostawe 300 elektrycznych pojazdéw cigzarowych, co

stanowi jedno z najwickszych komercyjnych zaméwien na tego typu modele Volvo. Dzigki tej umowie DSV zyska jedng z najwigkszych
flot elektrycznych ciezaréwek w Europie. DSV, jako swiatowy lider w dziedzinie transportu i logistyki, intensywnie dazy do osiagniecia bardziej
zréwnowazonej przyszlosci na drogach. Kazdego dnia ponad 20.000 cigzaréwek DSV przewozi towary dla klientéw na calym swiecie, a w nad-
chodzgcych latach coraz wigksza liczba bedzie wyposazona w naped elektryczny lub bedzie napedzana paliwami odnawialnymi. Wspélnie
z Volvo Trucks, DSV zaplanowato wdrozenie 300 elektrycznych cigzaréwek o zerowej emisji spalin w swoich operacjach w Europie. To czes¢
ambitnego planu DSV, zaktadajacego wprowadzenie 2.000 elektrycznych cigzaréwek do 2030 roku, co pozwoli firmie na posiadanie jednej
z najwickszych flot elektrycznych ciezkich pojazdéw w Europie. Umowa obejmuje réwniez 500 modeli Volvo z wysoce oszczgdnymi ukladami

napedowymi na olej napedowy i gaz. Wszystkie ciezaréwki majg zosta¢ dostarczone w latach 2024-2026.

LLEASING POJAZDOW CIEZAROWYCH 14 PROC. W DOE
W grupie pojazdéw ciezkich, o DMC ponad 3,5 t, zostal odnotowany 14-procentowy spadek leasingéw i pozyczek leasingowych,

w okresie styczen-czerwiec 2024. Segment skurczyl si¢ w poréwnaniu z pierwszym pélroczem 2023 o 14 proc., do 9,6 mld zi.
Tak wynika z obliczen Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL), podanych na konferencji prasowej w czwartek, 8 sierpnia. Monika Constant,
prezeska ZPL, zaznacza, ze finansowanie ci¢zkich pojazdéw jest na minusie od trzech kwartaléw. Giéwne przyczyny to stagnacja gospodarcza
w strefie euro oraz hamujacy eksport. By¢ moze wraz z odbiciem eksportu nastroje w branzy transportowej poprawig si¢ i zwigkszy si¢ zapo-
trzebowanie na ciezkie pojazdy. Ogdlnie leasingodawcy moga cieszy¢ si¢ ze wzrostu finansowania o 13,5 proc., do 54,2 mld zI. Wynik ciagnety

przede wszystkim pojazdy lekkie, 32 proc. w gére, do 29,7 mld zt.

UNIMOG I POJAZD GASIENICOWY
Mercedes—BenZ Special Trucks i firma Mortlbauer Baumaschinen Vertriebs GmbH wspdlnie zaprezentowaly dwa prototypy pojazdéw,

stworzone w ramach projektu rozwojowego ,WaVe”, obejmujacego badania nad zastosowaniem wodorowych silnikéw spalinowych
w pojazdach specjalnych. Na terenie zakiadu firmy Mortlbauer, zlokalizowanego w bawarskim Fiirstenzell, pojazd testowy Unimog i pojazd
gasienicowy dowiodty swej funkcjonalnosci podczas jazdy i pracy. Prezentacja ta towarzyszyla zakoriczeniu projektu dofinansowanego przez
niemieckie Federalne Ministerstwo Gospodarki i Ochrony Klimatu, w ramach ktérego Mercedes-Benz Special Trucks i Mortlbauer we wsp6t-

pracy z 16 innymi partnerami konsorcyjnymi skonstruowaty dwa wodorowe silniki spalinowe.
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LLICA!

Iveco bylo partnerem logistycznym europejskiej czgsci trasy zespotu Metallica ,M72 World Tour”.

W Warszawie legenda thrash metalu data dwa koncerty na Stadionie Narodowym, w piatek, 5 lipca

i niedziele, 7 lipca.

B ardzo ciekawy pomyst — gramy wszedzie

po dwa razy, z calkiem réznymi setli-
stami. Taka wtasnie okazata si¢ trasa ,M72
World Tour” promujaca najnowszy album
»72 Seasons”. Bilety mozna byto nabywa¢ do-
wolnie, na pierwszy dzien, na drugi, na oba.
Okragta scena, w ksztalcie detki (zeby po-
réwnaé z czym$ motoryzacyjnym) pozwalata
na sprzedawanie biletéw na dostownie catym
stadionie. Ba, w $rodku sceny urzadzono
snake pit, wezowsa jame, do ktérej wejsciowki
byly jeszcze drozsze.

Metallica zastuguje na wieczny szacu-
nek fanéw rocka za to, ze wprowadzila thrash
metal, muzyke ci¢zka i ambitng, do mainstre-
amu. Stalo sie to przede wszystkim za sprawg
piatego LP, pod mato oryginalnym tytulem
y2Metallica” z roku 1991 o charakterystycznej,
czarnej oktadce. Wprawdzie zlosliwey pytaja,
na ktérej ptycie Metallica ,si¢ skoriczyta”, ale
trzeba przyznaé, ze zdecydowana wiekszos¢
albuméw trzyma naprawde wysoki poziom,
niedostepny dla wielu innych kapel. Z drugiej
strony tylko popularnos¢ i wezesniejsze do-
konania zespolu sprawity, ze takie longplaye
jak ,Load”, ,Reload”, ,St. Anger” wyladowaly
na czele listy najlepiej sprzedajacych sie plyt
w Stanach. Podczas gdy artystyczne peretki,
y2Master Of Puppets”, czy ,,...And Justice For
All” znalazly si¢ znacznie nizej w tym zesta-
wieniu Billboard 200, zwlaszcza ,Master...”.
Oczywiscie, muzycy takiej grupy muszg by¢
fachowcami co si¢ zowie, cho¢ wielu stucha-
czy zwraca uwagg, ze technika perkusisty
Larsa Ulricha do najbardziej btyskotliwych
nie nalezy. No ale Metallica to jego zesp6l.

Stucham Metalliki prawie 40 lat, od
1985 1. Swego czasu pisalem o muzyce, m.in.
recenzje plyt. Na koncercie tego bandu bylem
wezesniej na warszawskim Bemowie, 16
czerwea 2010, w ramach ,Sonisphere Festi-

wal” wystgpilta wielka czwérka amerykanskie-

-a

B W
‘i N

3

f

Ztty to kolor dominujgcy na,,72 Seasons’, wigc musial ZnaleZc si¢ na cigZaréwkach

go thrashu, alfabetycznie: Anthrax, Mega-
deth, Metallica, Slayer. Metallica, najwicksza
gwiazda, grala rzecz jasna na koncu. Nie byta
jednak zespolem, ktéry uczynil najwieksze
wrazenie, wéwczas Slayer wbit stuchaczy

w ziemi¢ morderczg perfekejg.

Momenty byly

Warszawski koncert 5 lipca wspomi-
nam jako bardzo dobry. Czytatem w inter-
necie dwie recenzje, dziennikarskie, sporza-
dzone jakby na kolanach. Same zachwyty. No
nie, kazdy zesp6t mozna krytykowaé, nawet
Metallike. Stabsze momenty wydarzyly si¢
dwa — poczatek kultowej soléwki na basie
w ,,Orionie” oraz to na co wszyscy czekali,
czyli utwér po polsku. Niestety, w piatek byt
kawalek anglojezyczny ,Back In Warsaw”,
jam w wykonaniu gitarzysty solowego
Kirka Hammetta i basisty Roberta Trujillo.
Aplauz wzbudzit $redni. W niedziele zagrali
,2Kocham Cie kochanie moje” Maanamu. To
rozumiem.

Na szczescie magicznych minut zdarzy-
fo si¢ w piatek o niebo wigcej. Przykladowo
yFade To Black”, ,Seek & Destroy” z refre-
nem wykrzyczanym przez dziesiatki tysigcy
gardel, czy zywiolowo zagrany ,Master Of

Puppets”. Jednak gdy tylko wybrzmialy
ostatnie akordy tego tytutowego utworu
z ich najlepszej plyty, rozpoczelo si¢ masowe
wychodzenie ludzi. Bisu nie bylo, ale fajnie ze
zdecydowali si¢ na takie rzeczy jak ,Lepper
Messiah”, czy ,Harvester Of Sorrow”, gratki
dla prawdziwych fanéw thrashu. I jeszcze
co$, produkowaly si¢ dwa suporty, Mammoth
WVH i Architects. Liderem tego pierwszego
jest Wolfgang Van Halen, syn niezyjacego
juz Eddiego Van Halena, kiedys najlepszego
gitarzysty rockowego na planecie.
Iveco i olbrzymia scenografia

Kazdemu kawatkowi Metalliki to-
warzyszyly animacje na 8 (stownie: o$miu)
bardzo duzych, walcowatych ekranach roz-
stawionych na plycie stadionu, dookota sceny.
Przy ,Fuel” widzieliSmy pracujace wnetrza
silnikéw, réwniez Wankla. Olbrzymie pylony
podtrzymywaly te ekrany oraz glosniki.
Osiem poteznych zestawéw, wiee naglosnie-
nie stadionu (o ktére si¢ obawialem) okazato
si¢ na najwyzszym poziomie. Moze tylko
kilka razy wokal Jamesa Hetfielda wydawat
sie zbyt przesterowany, ale jak na prawie
dwugodzinny wystep nie ma si¢ do czego

przyczepid.
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Rozstawienie takiej scenografii wy-
maga czterech-pigciu dni pracy, demontaz
trwa krocej, dowiadujemy si¢ od Aleksandry
Zieliriskiej, marketing manager Poland,
Ukraine & Baltics z Iveco Poland. Czesé
floty transportowej stanowity ciagniki Iveco,
na rézne paliwa, w nader efektownym czar-
no-z6ltym malowaniu. Jeden S-eWay byt
prezentowany w bezposrednim sasiedztwie
Iveco Motorhome na bloniach Narodowego,
ale elektryczna cigzaréwka, przy polskiej,
publicznej infrastrukturze to raczej cieka-
wostka. Tak samo jak S-eWay Fuel Cell,
czyli elektryk na ogniwa paliwowe, ktéry
dotaczyt do konwoju podczas ostatnich

koncertéw, w Hiszpanii.

HVO jeszcze nie u nas

Pozostate Iveco réwniez byty eko,
bo na gaz LNG / bioLNG oraz na diesel
/ renewable diesel. Jak wyjasnia Michat
Niemiec, sales manager commercial road
transport w Shell Polska, reneweble diesel
to HVO. Przypomnijmy, taki syntetyczny,
odnawialny ,naped” jest wytwarzany z ole-

jow roélinnych, takich jak np. olej rzepa-
kowy lub palmowy, réwniez z odpadéw
tluszczowych. Shell oferuje to paliwo na
wybranych rynkach — obecnie na niektérych
stacjach w Niderlandach, Szwecji, Finlandii,

Belgii w Unii Europejskiej oraz poza Unig,

To tylko niektire zestawy na trasie Metalliki

w Norwegii. Juz wkrétce Shell Renewa-
ble Diesel bedzie dostepny w Niemczech.
W Polsce HVO nie jest na razie propono-
wany ze wzgledu na obowigzujace prawo,
m.in. brak mozliwosci sprzedazy tego

paliwa przy dystrybutorze.

Land und See

dis

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Speditionsgesellschaft mbH

Cl'l'S jest:

E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
http:// www.dls-logistics.de

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140 lub
0049 172 40 55555

liderem na rynku spedycyjno-transportowym
w transportach w EUROPIE SRODKOWEJ.

| /)
¢S zaprasza:
do catorocznej wspétpracy przewoznikéw posi

ciggniki siodtowe celem realizacji transportéw chtodniczych
i plandekowych (z naczepg DLS) w relacjach:

PL — EU — PL / Zachodnia Europa

/[
¢S zapewnia:

 catoroczne zatrudnienie

» punktualng wyptate nalezn

» komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, ukrainskim,
niemieckim lub angielskim

* przejmujemy réwniez myto na terenie UE

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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DAF

RYNEK

WiEcE] PLuG & PLAy

DAF rozszerza zakres aplikacji Plug & Play wprowadzonej w zeszlym roku. Celem tego rozwigzania jest

maksymalne dopasowanie podwozia do zabudowy, tak aby przygotowanie skompletowanego pojazdu

przebiegalo szybko i sprawnie.

hodzi o jak najprostsze Iaczenie zabudo-
Cwy z podwoziem DAF-a. Przedstawiciele
holenderskiej marki podkreslaja, iz program
Plug & Play zostat opracowany we wspét-
pracy z 25 czolowymi wytwércami zabudéw
w Europie, zeby zoptymalizowa¢ specyfikacje
oraz procesy sktadania zaméwieri i wytwarza-
nia zabudéw do podwozi. Na liscie firm cisle
kooperujacych z DAF-em znalazty sie takie
przedsiebiorstwa jak KH-Kipper czy Meiller.
Ale to nie koniec, teraz DAF rozszerza ten
program o szereg uniwersalnych, fabrycznych
rozwigzan dla wszystkich innych wytwércow
zabudé6w, poza tymi 25. Nie sugeruje przy
tym, jaka firme¢ zabudowujaca wybraé, decyzje
podejmuje klient.

Opcje Plug & Play sg dostepne do in-
stalacji hakowcéw, dzwigéw, wywrotek, beto-
nomieszarek, bramowcéw. Tych pig¢ nadwozi
stanowi ok. 90 proc. rynku zabudéw. Klienci
i dealerzy mogg teraz wspélpracowac z niemal
kazdym wytworca zabudéw, aby zdecydowad,
ktére uniwersalne, fabryczne konfiguracje
podwozia s3 wymagane do blyskawiczne-
go montazu danego nadwozia. DAF moze
zadba¢ nie tylko o przygotowanie podwozia,
ale takze o prawidlowe rozmieszczenie zlaczy.
Umozliwia to natychmiastowa komunikacje
miedzy zabudowg a panelem informacyjnym
kierowcy na desce rozdzielczej oraz przeltacz-
nikami w kabinie. W rezultacie wytwarzanie
zabudowy trwa znacznie krécej, z korzyscia
dla wszystkich, dla konicowego uzytkownika
pojazdu, dla firmy zabudowujacej, fabryki
DAF-a, dealeré6w DAF-a.

Podwozia DAF-a z reguty maja uktad
otworéw o $rednicy 60 mm. Jednak w celu
spetnienia okreslonych wymagar zabudow-
c6w jest dostepny réwniez uklad otworéw
o $rednicy 50 mm rozmieszczonych na
catej dtugosci podwozia. Dostepne sg cztery
moduly mocowania zabudowy, BAM (Body
Attachment Method). Zabudowca wskazuje,
ktéry BAM i gdzie doktadnie powinien si¢

znajdowaé. Obowigzuje wiec zasada ,skutecz-
nos¢ za pierwszym razem”. Po zamontowaniu
zabudowy jest ona praktycznie od razu gotowa
do uzytku. Zresztg juz sama nazwa programu,
nawigzujaca do tatwosci taczenia elektronicz-
nych komponentéw, zawiera obietnice latwego

przygotowania podwozia z zabudows.

Pod jednym kodem

Podwozie od razu trafia do zabudowcy.
Zdaniem menageréw DAF-a to najlepsze
rozwigzanie, skracajace czas. W tradycyjnym
modelu pojazd wpierw jest transportowany do
dealera, a od niego do zabudowcy, potem wraca
do dealera, albo nawet i krazy miedzy nimi.
W rozwigzaniu Plug & Play najpierw swoje
robi zabudowca, a dealer przekazuje nabywcy
samochéd gotowy do pracy. Precyzyjnie okre-
slony pojazd ma od poczatku nadany jeden kod
specyfikacji, sktadajacy si¢ z 38 znakéw. Tymze
kodem postuguijg si¢ wszyscy zainteresowani,

czyli klient, dealer i firma zabudowujaca.

68 przystawek

"To wreez imponujacee, jak policzyt DAF
wariantéw przystawek odbioru mocy PTO
(Power Take Off) moze by¢ az 68. Przyktado-
we PTO to niezalezna od silnika ZF NMV
2000, przenoszaca do 2.000 Nm, czy niezalezne
od sprzegta NH/1, NH/4, NTX/10.

——

Efekt wspotpracy DAF-a (XDC 450) i polskiej firmy KH-Kipper

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

DAF oferuje réwniez mozliwos¢ jednoczesne-

go dziatania trzech, niezaleznych przystawek.

51ikon

DAF stara si¢ by¢ bardzo elastyczny.
Dlatego proponuje wiele opcji sterowania
funkcjami zabudowy i osprzgtu z kabiny —
i na odwrét — w trybie analogowym lub za
pomocg specjalnej magistrali CAN wytwérey
zabudowy. Dzi¢ki temu sygnaly i ostrzezenia
mogg by¢ przekazywane do kabiny, na duzy
wyswietlacz. Dostgpnych jest az 51 ikon i 31
blokéw tekstu (zielone, zétte i czerwone),
ktérym moga towarzyszy¢ rézne sygnaty
alarmowe i ostrzegawcze dzwigki. Do stero-
wania funkcjami zabudowy dostepna jest tez
cala gama programowalnych przelacznikéw
niefabrycznych MUX. Mozna je umieszczaé
i grupowac zgodnie z preferencjami kierowcy,
wszystko dla wygodnej obstugi.

Prezentacji programu Plug & Play
dla polskich dziennikarzy zostalo poswie-
cone spotkanie w Centrum Szkoleniowym
DAF-a w S¢kocinie pod Warszaws. Zasady
i nowosci przyblizali m.in. ludzie z DAF
Trucks Polska: Agnieszka Glowicka z dzialu
marketingu; Wojciech Dabrowski, manager ds.
inzynierii sprzedazy i homologacji; Artur So-
snowski, manager ds. sprzedazy podwozi, takze

Pascal Hochstenbach z DAF Academy.
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NOWA GENERACJA POJAZDOW DAF

PrzysZiosC

- 5

Branzy Budowlane] 3

Silne, niezawodne i zbudowane na wielokrotnie nagradzanej platformie.

Nowa Generacja DAF XDC i XFC zostata zaprojektowana tak, aby sprosta¢ trudnym wymaganiom
branzy budowlanej. Dzieki solidnej konstrukciji, najlepszej w klasie widocznosci i inteligentnym
funkcjom bezpieczeristwa, te pojazdy sg gotowe stawi¢ czota kazdemu wyzwaniu!

= e

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA


http://www.startthefuture.com

WEBFLEET — ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

APLIKACJE MOBILNE
W TRANSPORCIE

W ostatnich latach pojawilo si¢ mnéstwo rozwigzan mobilnych w transporcie, ktére ulatwiaja codzienng

prace, kontakt z firmg i zarzadzanie zasobami oraz zadaniami.

Aj)likacje mobilne s elastyczne, pozwa-
aja na przesylanie duzej ilosci danych,
a dodatkowo, poprzez integracje z aplika-
cjami nawigacyjnymi, odciazaja kierowce
z wielu ucigzliwych obowiazkéw. Aplikacje
mobilne stuzg réwniez do wymiany informa-
¢ji migdzy kierowcg a pojazdem: logowanie
si¢ kierowcy, odbieranie informacji zwrotnej
o stylu jazdy i maja wiele innych funkcjo-
nalnosci, ktére utatwiaja codzienne zycie
kierowcy i zarzadzanie flota.

Webfleet oferuje dwa rozwigzania dla

pojazdéw cigzarowych, dostosowane do réz-

nych potrzeb: Webfleet Work App i Webfle-

et Vehicle Check.

Webfleet Work App to mobilna
aplikacja, ktéra utatwia profesjonalnym
kierowcom i menedzerom flot zarzadzanie
zleceniami oraz komunikacjg. Rozwigzanie
to sklada si¢ z kilku podstawowych czesci.
Pierwsza to urzadzenie telematyczne, zwane
czarng skrzynka, montowang w samocho-
dzie pod deskg rozdzielcza. Jej zadaniem
jest pobieranie danych z pojazdu, informacji
z tachografu, predkosci, obrotach, pozio-
mie paliwa i przesylanie tej informacji do
aplikacji Webfleet, gdzie s one prezento-
wane i analizowane. Drugim elementem
jest modut komunikacji z kierowcg, ktéry
oferuje funkcje takie jak: wymiana informacji
z kierowca, nawigacja i ocena stylu jazdy.
Kierowca moze tez zalogowa¢ si¢ w pojez-
dzie, rejestrowaé swéj czas pracy, zmieniaé
tryb pracy z prywatnego na stuzbowy (np.
w przypadku przedstawicieli handlowych).
Kierowca jak i spedytor dostaje powiado-
mienia o waznych wydarzeniach za pomocg
wyskakujacych powiadomier push. Pracujac
na tej aplikacji kierowca moze przegladac
dane i widzie¢ swoje wyniki, oceng OptiDri-

ve, czyli oceng stylu i sposobu jazdy, ale takze

Dashhoard

Warkcing Tinses

2 h 30 min

zarzadzaé zleceniami, $ledzi¢ status realizacji,
dostawa¢ informacje zwrotng o pozostalej
odleglosci do celu i przesylaé takze zwrotnie
komunikaty do biura.

Webfleet Vehicle Check digitalizuje
inspekgje i konserwacje pojazdéw flotowych,
co zmniejsza ilo§¢ pracy administracyjnej
i usprawnia zapewnienie zgodno$ci z prze-
pisami. Dzieki temu szybciej usuwane sg
usterki, a kierowcy mogg pracowaé w bez-
pieczniejszych warunkach. Kierowca doko-
nuje przegladu pojazdu za pomocy aplikacji,
krok po kroku przechodzac przez liste
kontrolng stanu technicznego. W przypadku
wykrycia usterki wybiera odpowiednig opcje
z listy i moze doda¢ zdjecie, eliminujac
potrzebe recznego opisywania problemu.

Po zakoriczeniu inspekcii, jesli pojazd nie
spelnia wymogéw bezpieczeristwa, auto-

matycznie otrzymuje status ,niezdolny

Seaweon arder

frereaining

do jazdy”, co uniemozliwia jego dalsze
uzytkowanie. Lista kontrolna trafia potem
do spedytora, ktéry moze podja¢ odpowied-
nie dzialania, takie jak wyznaczenie innego,
sprawnego pojazdu. Informacja o usterkach
jest automatycznie przesylana do panelu
serwisowego w aplikacji, tworzac zlecenie
serwisowe. Dzigki temu warsztat od razu
wie, ktére auto wymaga naprawy. Kierowca
ma takze mozliwos¢ §ledzenia postepu prac
naprawczych zwigzanych ze zgloszonymi
usterkami. Dodatkowo, lista kontrolna jest
dostepna dla kierowcy na wypadek kontroli
drogowej, umozliwiajac szybkie udokumen-
towanie przeprowadzonego przegladu oraz
zgodnosci pojazdu z przepisami. W ten
spos6b zapewnia si¢ pelng transparentno$¢
i zgodno$¢ z wymogami prawa, co prze-
ktada si¢ na zwigkszone bezpieczenstwo na

drodze.
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NOWE SAMOCHODY MAXUS

D 0 S TAWCZ E M Ax U s EleCtrifyir; the future

LAT
GWARANCJI

Twoj niezawodny partner biznesowy

Maxus e-Deliver3 Maxus e-Deliver9

Zasieg do 240/371 km (WLTP cykl mieszany/miejski)* » Zasieg do 296/353 km (WLTP cykl mieszany/miejski)*
Przestrzen tadunkowa 4,8 / 6,3 m? Przestrzen tadunkowa 9,7 / 11/ 13 m3

Od 90 990 PLN netto** Od 157 927 PLN netto** (wersja L3H2 72 kWh)

Nowe, w petni elektryczne, samochody uzytkowe Maxus e-Deliver 3 i e-Deliver 9 reprezentuja naj-
nowsze technologie w swojej dziedzinie, pojemne przestrzenie fadunkowe, imponuja przemyslang
ergonomig i wiodacymi w swojej klasie zasiegami. Jakos¢ marki Maxus jest gwarantowana 5-letnig
gwarancja / 100 000 km i 8 letnig / 160 000 km na baterie. Zelektryzuj swoéj biznes razem z Maxusem.
Wiecej informacji na:

* Dostepny zasieg zalezy od wielu czynnikéw. Wigcej informacji na ten temat mozna znalez¢ na stronie maxuspolska.pl. Podane wartosci zasiegéw sa wynikiem badan

zgodnych z procedura WLTP okreslong w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151. Zapraszamy do dealeréw marki Maxus na terenie catego kraju po wigcej informagji.
Wszelkie prezentowane informacje nie stanowia oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego oraz nie sg wigzgce i moga ulec zmianie.
** Cena detaliczna netto po dotacji w programie ,Méj elektryk”, uwzgledniajaca rabat wyprzedazy rocznika.



http://www.maxuspolska.pl

OPONY MAGNA TYRES M-TRUCK - ARTYKULE PROMOCY]JNY

RYNEK

/.APROJEKTOWANE W EUROPIE,
WYPRODUKOWANE W WIETNAMIE

W ostatnich latach na rynku europejskim obserwujemy rosnacy trend pozyskiwania opon do samochodéw

ciezarowych z Wietnamu.

To przesuniecie przypisuje si¢ kilku
zaletom, jakie oferuja wietnamskie
opony do samochodéw cigzarowych, w tym
wysokiej jakosci, ekonomice i wytrzymalosci.
Takie s3 tez najnowsze produkty bazujace na
mieszance o wyjatkowym sktadzie, z ktérej
stynie Magna Tyres — opony M-TRUCK.
Wyjatkowe standardy jakosci

Opony M-TRUCK sg wytwarzane
przez wietnamskiego partnera Magna Tyres,
producenta ogumienia do pojazdéw ciezaro-
wych, ktory osiggnal wysoki poziom jakosci.
Firma przestrzega rygorystycznych norm
miedzynarodowych, takich jak certyfikaty
ISO, zapewniajacych, ze opony spelniaja lub
przekraczajg niezbedne kryteria wydajnosci,
bezpieczeristwa i trwalosci.
Konkurencyjne ceny

Jednym z najbardziej atrakcyjnych
aspektéw wietnamskich opon cigzarowych
na rynek europejski jest konkurencyjna cena
w poréwnaniu do opon produkowanych
w Europie lub innych regionach. Ogumienie
cigzarowe Magna produkowane jest w Wiet-
namie po nizszych kosztach. Ta przewaga
kosztowa pozwala europejskim nabywcom na
dostep do opon wysokiej jakosci po bardziej
przystepnej cenie.
Do kazdego rodzaju transportu

Jak zapewnia producent, szeroka gama
opon spelnia wymagania réznego rodzaju
transportu — dtugodystansowego, regionalne-
go, drogowo-terenowego czy budowlanego.
Portfolio obejmuje kompleksowe rozmiary,
wzory bieznika i warianty nosnosci, aby za-
pewni¢ kompatybilno$¢ z réznymi modelami
pojazdéw ciezarowych i zréznicowanymi
warunkami operacyjnymi. Ta elastycznos¢
umozliwia nabywcom znalezienie odpo-
wiednich opon do optymalizacji ich flot
pojazdéw.

Producent zwraca uwage na niski

poziom emitowanego przez te opony hatasu

i niskie opory toczenia, co przektada sie na

pozadang wydajnos¢ paliwows.
Opony regionalne

Opony regionalne sg zoptymalizowane
pod katem warunkéw eksploatacji na sred-
nich dystansach, zazwyczaj na autostradach
i drogach drugorz¢dnych. Roczny przebieg
pojazdu w tych warunkach wynosi okolo
30.000-80.000 mil, czyli ponad 48.200-
128.700 km , a $rednie przejazdy do okoto
300 mil, czyli do 483 km. Producent zapew-
nia, ze te opony szczegdlnie dobrze radza
sobie na kretych drogach i w zmiennych
warunkach drogowych.

Ogumienie drogowo-terenowe

To opony do duzych obcigzen z bar-
dziej agresywnym wzorem bieznika, ktére za-
pewniaja wicksza pozadang trakcje w terenie
dzigki przyczepnosci na luznym lub blotni-
stym podiozu. Opony te sg cz¢sto oznaczone
symbolem M+S (Bloto i Snieg). Konstrukeja
bieznika zapewnia wyjatkows przyczepnosé
na nieutwardzonych nawierzchniach, np. na

placach budowy.

.  O$skretna

Opony przeznaczone na o§ kierowang
samochodu ci¢zarowego nadajg si¢ réwniez do
przyczep i naczep. Sq zoptymalizowane pod
katem kierowania, prowadzenia, wiasciwosci
jezdnych i komfortu kierowcy, a jednoczesnie

zapewniajg wymagane bezpieczenstwo.

Os napedowa

Opony przeznaczone na osie napedowe
zapewniajg pozadang przyczepno$¢ na réz-
nych nawierzchniach. Opony napgdowe na
dlugie dystanse sprawdzaja si¢ przy wyzszych
predkosciach i zapewniajg dtuzsze przebie-
gi, m.in. w konfiguracji osi tandemowych.
Opony do zastosowan regionalnych polecane
sg zwlaszcza do pojazdéw z pojedynczymi
osiami i wyZszym momentem obrotowym.
Os przyczepy

Opony przyczepy musza wytrzymy-
waé duze sity boczne i sity hamowania przy
przenoszeniu zmiennych obcigzert. Opony
M-TRUCK zostaly zaprojektowane tak,
aby jak najlepiej sprosta¢ tym wymaganiom.
Wzmocnione $ciany boczne pomagaja chro-

ni¢ je przed uszkodzeniami.

Od przemystowych do ci¢zarowych

Holenderska firma MAGNA TYRES
GROUP produkuje opony przemystowe pod
marka MAGNA od 2004 roku.

Aktualnie firma obecna jest w ponad
100 krajach, na wszystkich kontynentach.
Sukcesy w segmencie opon wielkogabary-
towych i przemyslowych umozliwity dalszy
wzrost 1 powigkszenie oferty o kolejne linie
produktowe specjalistycznego ogumienia.
Obecnie pod markg MAGNA firma dostar-
cza opony do wszelkich pojazdéw przemysto-
wych i rolniczych poruszajacych sie na kotach.
Od niedawna firma produkuje i dystrybuuje
wysokiej jakosci opony klasy premium do po-
jazdoéw ciezarowych. To ogumienie spetniaja-
ce wysokie wymagania klientéw europejskich
w tym certyfikaty M+S i 3PMSF.
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nie, lepiej radzac sobie na btocie
i Sniegu.
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OPONY NACZEPOWE

RYNEK

/. AMIENIAC I

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M  p

OBRACAC

Zeby zréwnowazy¢ zuzycie ogumienia w naczepie, nalezy regularnie zamienia¢ opony miejscami oraz

obracac je na obreczy. Zamiana gum na poszczegélnych osiach pozwala w pelni wykorzystaé ich potencjal

zwigzany z przebiegiem.

rzebieg opon zalezy od réznych czynni-

kéw, ale kluczowe znaczenie wcigz ma
prawidlowe ci$nienie oraz wlasciwa eksplo-
atacja, co podkresla Janusz Krupa, menadzer
Goodyeara ds. marketingu opon uzytkowych
w regionie Polska, Ukraina i Kraje Baltyckie.
Opony na osiach wleczonych powinny by¢
szczeg6lnie monitorowane, aby maksyma-
lizowa¢ wykorzystanie ogumienia, przebieg
i oszczgdnosé paliwa. Ze wzgledu na wyste-
powanie znacznego poslizgu bocznego sto-
pieni zuzycia opon na trzech osiach naczepy
nie jest identyczny. Trzecia o jest najbardziej
narazona na poslizgi boczne, co powoduje
najszybsze zuzywanie si¢ tam zamontowa-
nego ogumienia. Druga o§ nie jest podda-
wana zadnym naprezeniom (brak poslizgu
bocznego), wigc opony na tej pozycji Scieraja
si¢ najwolniej. Natomiast opony pierwszej
osi sg poddawane poslizgowi bocznemu
W mniejszym stopniu niz opony na trzeciej
osi, dlatego ich zuzycie miesci si¢ pomiedzy
zuzyciem opon osi drugiej i trzeciej.

Dlatego, aby réwnomiernie zréwnowa-
zy¢ eksploatacje opon, nalezy regularnie za-
mienia¢ je miejscami oraz obraca¢ na obreczy.
Opony na osiach wleczonych odpowiadaja za
50 proc. oporéw toczenia zestawu. Rotacja
opon na osiach pozwala na ich prawidlows
cksploatacjg, co przekiada si¢ na zmniejszenie
zuzycia paliwa.

Wylacznie FRT

Cigzarowe opony, w tym na osie
wleczone, s3 kluczowym elementem kazdego
pojazdu uzytkowego, ktéry wplywa na jego
wydajnos$é, bezpieczenistwo i ekonomie
eksploatacji. W transporcie drogowym czas
i efektywnos¢ sg niezwykle wazne, dlatego
wybdr odpowiednich opon jest kluczowy.

Na osie wleczone pojazdu zaktadamy
wylacznie opony przeznaczone do tego celu
(oznaczenie FRT, Free Rolling Tyre). — 7o
pierwszy i najwazniejszy krok w catym procesie

eksploatacyi opon — zaznacza Janusz Krupa,

menadzer Goodyeara. — Kolejnym, istotnym
aspektem jest niezawodnosé, dlatego warto
wrdcic uwage na uklad Zeber, aby zapewniaty
rownomierny rozklad nacisku oraz na lamele,
ktdre powinny tworzyc dodatkowe wsparcie
lgczgce opong z nawierzchnig drogi. Warto
réwniez zwricic uwage na glebokost rowkdw
bieznika, nosnos¢ opony (¢ czy posiada oxnacze-
nie zwigkszonej nosnosci HL) oraz oznaczenie
3PMSE ktdre informuje o dobrej pracy w wa-
runkach zimowych — wylicza Janusz Krupa

z Goodyeara.

Jak dodaje Marcin Kochaniak, prezes
Magna Tyres Poland, opona naczepowa po-
winna zapewni¢ odpornos¢ na przenoszenie
zwigkszonych obcigzen, na przegrzanie, poza
tym dobre odprowadzenie wody, trwalo$¢,
mozliwos¢ ponownego bieznikowania.

— Mam ufnosé, ze opony Magna zapew-
niajg realizacg tych wszystkich potrzeb klienta
w wysokim stopniu — uwaza Marcin Kocha-
niak. — 8¢ produkowane w bardzo nowoczesnej
i zautomatyzowanej fabryce, spetniajq najbar-
dziej wymagajgce normy dla opon w Europie,
w tym M+S i SPMSFE. W pordwnaniu z inny-
mi, podobnymi produktami konkurencyjnymi sq

cigzsze, to Znaczy do ich wytworzenia zuzyto

wigcej materiatu. Oznacza to, Ze w naszym
praypadku nie ma mowy o pélsrodkach i drodze
na skroty. Stale pracujemy nad rozwojem na-
szych opon i ich jakos¢ moze sig tylko polepszac.
Zresztg, fo raczef naturalne w przypadku pro-
ducenta, ktdry w tej gamie produktowej dopiero

wehodzi na rynek.

Pare przykltadow

Magna M-Truck CO30 to caloroczna
opona, przeznaczona do montazu na osiach
naczep uzytkowanych w réznych zastosowa-
niach typu on-road i off-road. Nadaje si¢ tak-
ze na o$ kierowana. Z powodu wewnetrznej,
wzmocnionej konstrukeji i wigkszej nosnosci
(dzigki stalowym opasaniom) ma zwickszong
wytrzymatos¢. Szerokie rowki odprowa-
dzaja wode i bloto posniegowe z bieznika,
zapobiegajac aquaplaningowi. Wzmocniona
sztywno$¢ osnowy przektada sie na zwick-
szong wytrzymalo$¢ na obcigzenia — dluzsza
zywotnos¢ i rtéwnomierny rozktad nacisku
zapobiegaja nieréwnomiernemu zuzyciu
bieznika.

Magna M-Truck RG31 — catoroczna
opona drogowa do naczep i na osie kierowa-
ne. baczy duzg tadownos¢ z duzym prze-

biegiem, niskim poziomem hatasu i niskim
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zuzyciem paliwa. Potaczenie mieszanki
caforocznej i zebrowanej konstrukeji bieznika
zapewnia staly kontakt z nawierzchnig oraz
poprawia kierowalnosé, zwrotnosé, stabilnosé
jazdy. Szerokie rowki obwodowe kieruja
wodg i bloto posniegowe z dala od bieznika,
co zapobiega aquaplaningowi. Wzmocniona
sztywno$¢ osnowy skutkuje zwigkszong zdol-
noscig do przewozenia tadunku — dtuzsza
zywotnoscig. Na oba modele i w ogéle na
wszystkie opony wytworzone po 1 lipca ub.r.
Magna udziela 5-letniej gwarancji od daty
produkcji.

Dunlop SP247 charakteryzuje si¢ so-
lidng konstrukeja z pigcioma albo szescioma
zebrami. Najnowsze rozwigzania technolo-
giczne obejmuja mocng, trwala konstrukeje
karkasu, glebokie lamele oraz efektywna
paliwowo mieszanke bieznika, ktéra jest bar-
dzo odporna na §cieranie. Zoptymalizowany
uktad zeber zapewnia réwnomierny rozktad
nacisku i wytrzymalo$¢ barku. Lamele w pro-
filu bieznika siggaja do 2/3 pelnej gtebokosci.
Tworza dodatkowe krawedzie wgryzajace,

zazebiajg si¢ z nawierzchnig drogi, zapew-

niajgc zoptymalizowang przyczepnosé, ktéra

utrzymuje sie do péZnego etapu eksploatacji
opony. Sktad chemiczny oraz sie¢ polime-
réw w mieszance bieznika redukujg opory
toczenia, co przyczynia si¢ do zmniejszenia
spalania oleju napedowego.

Goodyear Kmax T Gen-2 jest prze-
znaczony przede wszystkim dla flot regio-
nalnych, a wéréd jego najwickszych zalet
(w poréwnaniu do Kmax T) mozna wska-
zaé dluzsze przebiegi i eksploatacje, petng
zgodno$¢ z unijnymi wymogami dla opon
zimowych oraz tacznos$é RFID. To jeden
z najbardziej wszechstronnych asortymentéw
opon do naczep z oznaczeniem 3PMSEF,
obejmujacy jeden rozmiar na obrgcze 19.5”

i cztery na 22.57, w tym wersje 385/65 R22.5
High Load. Bieznik ma pi¢¢-siedem zeber,
w zaleznosci od rozmiaru, co zapewnia
odporno$¢ na uszkodzenia i zuzycie, gwa-
rantujgc dtugi przebieg i zywotnos¢ w trud-
nych warunkach. Ma glebokie lamele, ktére
s3 widoczne nawet przy 75 proc. zuzycia

i zapewniajg lepszg przyczepnos¢ na mokrej
nawierzchni.

Sava Cargo 5, ten model zostal zapro-

jektowany, aby poradzil sobie zaréwno na

dtugich trasach, jak i podczas wymagajacych
zastosowan miejskich, niezaleznie od pogody.
Cargo 5 odznacza si¢ gtebokim bieznikiem,
zoptymalizowana mieszankg lameli (si¢gaja
do 2/3 pelnej glebokosci bieznika) i wy-
trzymatych klockéw oraz niekierunkowym
wzorem bieznika. Dzieki temu opony te s3
bardzo uniwersalne i bardzo dobre dla opera-
tor6éw, ktérzy musza pracowaé w réznych wa-
runkach pogodowych i na réznych rodzajach
drég. Dzigki innowacyjnej konstrukeji Cargo
5 charakteryzuje si¢ réwniez niskimi oporami
toczenia, co przekiada si¢ na oszczednosé
paliwa.

Continental Conti Hybrid HT?3, to
bardzo dobry wybér dla cigzkiego transportu,
wysokie przebiegi, jeszcze lepsza efektywnos¢
paliwowa. Dostepne rozmiary: 445/45 R19.5
1435/50 R19.5. Polimerowa mieszanka
gumowa wykorzystana w biezniku zostata
opracowana pod katem wydtuzenia eksplo-
atacji, natomiast udoskonalona mieszanka
uzyta w $cianach bocznych poprawia wydaj-
no$¢ paliwows. Opona wyréznia si¢ niskim
poziomem tarcia wewngtrznego, co prowadzi

do obnizenia oporéw toczenia.

mavet

www.mavet.pl
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ZWROT VAT Z ZAGRANICY

RYNEK
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TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

CJALISCI

OD ODZYSKIWANIA
PODATKU Z ZAGRANICY

Jest o co zabiegaé. Przyktadowo, jak twierdza przedstawiciele Inelo (Grupa Eurowag), przewoznik, ktéry

posiada flot¢ 18 pojazdéw i wykonuje przewozy pomiedzy Polska a Francja, w 2023 roku uzyskal zwrot

podatku VAT i akcyzy w wysokosci ponad 105 tys. euro.

iezaleznie od rozmiaru floty i krajéw Unii
NEuropejskiej, w ktérych firma trans-
portowa wykonuje uslugi transportowe, ma
szanse uzyskac nawet 27 proc. zwrotu kosztéw
poniesionych za granica. Dlatego coraz wigcej
firm transportowych decyduje si¢ na pomoc
specjalistéw, ktérzy zajmuja sie odzyskiwaniem
podatku VAT z transakgji zagranicznych.

Wedlug informacji rzadowej, o zwrot
zagranicznego podatku VAT mozna ubiega¢
sie, jesli:

— nie ma si¢ siedziby, stalego miejsca
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, stalego
miejsca zamieszkania lub zwyktego miejsca
pobytu w kraju UE, w ktérym dokonalo sie
nabycia;

— jest si¢ czynnym podatnikiem podatku
VAT,

— nie dokonuje si¢ wylacznie sprzedazy
zwolnionej z VAT, ani nie korzysta ze zwolnie-
nia VAT podmiotowego.

Zwrotu nie uzyska sig, jezeli prowadzi si¢
wylacznie dziatalnos¢ zwolniong z VAT, czy to
ze wzgledu na okreslone czynnosci, czy tez ze
wzgledu na niskg warto$¢ obrotéw nie przekra-
czajacg rocznie 200 tys. zt.

Kiedy powinno si¢ zalatwi¢ sprawe?

Do 30 wrzes$nia roku nastepujacego po roku
podatkowym, ktérego wniosek dotyczy. Termin

na ztozenie wniosku jest nieprzekraczalny.

Procedura nie jest prosta
Karolina Styrcz, TAX Refund Team
Leader, Grupa Eurowag wskazuje, ze firmy

transportowe moga ubiega¢ si¢ o zwrot podat-

ku VAT za ustugi lub towary zakupione za gra-
nicg, m.in. za paliwo, oplaty drogowe, noclegi
dla kierowc6w, akeesoria samochodowe, parko-
wanie i inne koszty zwigzane z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej.

— Procedura ta nie nalezy jednak do
najlatwiefszych — ostrzega przedstawicielka

Eurowag. — Jesli firma transportowa dziafa za

granicq w kilku krajach i chee uzyskac zwrot po-
datlu VAT to musi liczyc sig 2 tym, Ze w kazdym
2 tych paristw bedg inne, specyficzne warunki

do spetnienia. Wymaga to zatem od przewoz-
nika zdolnosci operacyynych w administrowa-

niu dokumentams, dobrego orientowania sig

w ustawodawstwie poszczegolnych krajow a takze
znajomosci lokalnych jezykow, czy dochowania

termindw na czgsto pojawiajgce sig wezwania ze
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stromy organdw podatkowych, co znacznie moze
utrudnic proces odzyskiwania pienigdzy. Terminy
rozpatrzenia wnioskdw o zwrot mozliwych do
odzyskania srodkdw pienigznych sq réwniez
dosyc dlugie, poniewaz na zwrot VAT przewoz-
nicy mogq czekac Srednio migdzy trzy a osiem
miesigey, a w praypadku podatku akcyzowego
nawet do dwdch lat. Tuaki okres oczekiwania na
wrof moze pryczyniac sig rowniez do trudnosci
w przeplywie tych srodkdw do przedsighiorstw.
Z tego wagledu ustugi, ktdre pomagajg przewoz-
nikom w odzyskiwaniu zwrotdw sq niezwykle
preydatne dla firm zajmujqcych sig transportem
migdzynarodowym.

Filip Mikosz, Manager ds. Rozwoju
Biznesu oraz Sprzedazy — Region Centralny
w AS24 zwraca uwagg, ze kwestie zwigza-
ne z odzyskiwaniem podatku VAT reguluja
przepisy unijne.

— Mozna ubiegac sig o co najmniej 400
euro kwartalnie w danym kraju— informuje
przedstawiciel AS24. — Jesli przez trzy kwartaly
nie uda nam sig uzbierac takiej kwoty, to raz do
roku mozemy ztozyc wniosek o co nagmniej 100
EUR. Istnieje mozliwos¢ uruchomienia zwrotdw
prayspieszonych czy fakturowania netto.

Anna Biekionis, Country Manager
DKV Mobility Poland, wskazuje, ze zgodnie
z przepisami Unii Europejskiej, urzedy maja
od czterech do o§miu miesiecy na weryfikacje
wniosku, a nastgpnie wyplate podatku VAT.

— W zaleznosci do paristwa w Europie
wysokos¢ podatku VAT waha sig migdzy 17 proc.
a 27 proc. — wyjasnia przedstawicielka DKV.

— W sytuacji gdy tankowanie i optaty drogowe
stanowiq precigtnie potowe sumy kosztow firmy
transportowej, mozemy uzyskac znaczqce oszczgd-
nosti na poziomie 10-15 proc.

Grzegorz Bereda, International Sales
Manager firmy VIALTIS, bedacej niezalez-
nym agentem podatkowym, zwraca uwage na
wydluzanie czasu rozpatrywania wnioskéw
o zwrot VAT i akcyzy we wszystkich krajach,
co czyni ten proces jeszcze bardziej nieprzy-
jaznym dla firm transportowych. Potwierdza
to Marcin Wojcieszak, Kierownik zespotu ds.
zwrotu podatku VAT oraz obstugi wizowej
ZMPD:

— W chwili obecnej duzym problemem sq
Znaczne opoZnienia rozpatrywania wnioskow
przez zagraniczne urzgdy skarbowe, szczegolnie

dotyczy krajow takich jak Niemcy i Rumunia,

\
VIALTIS

gdzie czas na rozpatrzenia wnioskdw moze ulec

Al

wydtuzeniu do 12 miesigcy.
Kiedy pojawiaja si¢ problemy...
Z jakimi problemami stykajg si¢ prze-
woznicy przy odzyskiwaniu VAT?
— Proces odzyskiwania VAT zostaf znacz-
nie uproszczony kilka lat temu, kiedy powstat
ogdlnoeuropejski portal podatkowy — zwraca
uwage Anna Bronicka, International T&L
Sales Manager w CEPSA. — Jednak pewne
kwestie nadal mogq powodowac trudnosci. Aktu-
alnie wigkszoS¢ krajow nie zezwala na uwzgled-
nienie we wnioskach o zwrot VAT paragondw
Jiskalnych, wymagane sq faktury zawierajgce
dane firmy. Dlatego bardzo wazne jest korzysta-
nie 2 dostawcdw ustug, ktdrzy generujg efaktury.
Problematyczne moze byc takze odpowiadanie
na komunikaty z zagranicznych urzgdow,
redagowane w jezyku danego kraju i wymaga-
Jace przygotowania odwolania. Warto wybrac
reprezentanta do ustugi VAT, ktory posiada
doswiadczenie oraz wyszkolony personel w calej
LEurapie. Trzecig bolgczkg firm jest niewqtpliwie
dlugi okres oczekiwania na wyplatg srodkow

w niektdrych paristwach.

Filip Mikosz (AS24) wskazuje jeszcze
na nieréwny czas potrzebny na odzyskanie
$rodkéw. Jest on bowiem uzalezniony od we-
wnetrznych procedur w danym kraju.

Anna Biekionis (DKV): — Przewoznicy,
ktdrzy decydujq sig na samodzielne odzyskiwanie
VAT, muszq nierzadko uzbroic sig w cierpliwost,
bowiem czas oczekiwania na preprocesowanie
wniosku to zwykle cztery miesigee. Cala procedura

wymaga dokladnej archiwizacji dokumentow

Sfinansowych i wnioskow. W przypadku operowa-

nia na kilku rynkach liczba czynnosci admini-
stracyjnych rosnie. Dlatego wielu przewoznikéw
decyduje sig na powierzenie takich ustug firmom
zewngtrznym, takim jak DKV Mobility, ktcre
agregujg stosownq dokumentacig i automatycznie
procesujg wnioski. Z perspektywy klienta DKV
Mobility, wystarczy otworzyc panel uzytkownika
DKV Cac/zpit i zaznaczyc rynki, na ktorych ma
zostac dokonany zwrot naliczonych podatkiw.
Naszym obecnym i przysztym klientom rekomen-
dujemy bliskg wspdlprace z naszymi konsultan-
tami, klo’rzy 5q W stanie zapewnic wsparcie na
kazdym etapie procesu oraz doradzic najlepsze
praktyki i rozwigzania. Dzialajgc w ten sposdb,
mozna zminimalizowac ryzyko bledow oraz
skrocic czas oczekiwania na zwrot podatki.

Wedtug Rafata Nowaka, specjalisty do
spraw sprzedazy z firmy VAT Polska (polski
oddziat grupy Negometal) odzyskiwanie
podatku VAT moze rzeczywiscie stanowi¢
wyzwanie dla przewoznikéw miedzynarodo-
wych. Oto typowe problemy, z ktérymi mogg
si¢ spotkaé:

* Ztozono$¢ administracyjna: przepisy
i procedury réznig si¢ w zaleznosci od kraju,
co sprawia, ze odzyskiwanie podatku VAT jest
skomplikowane. Przewoznicy musza dosto-
sowac¢ si¢ do réznych wymogéw, formularzy
i terminéw.

* Wymagana dokumentacja: przewoz-
nicy muszg zachowa¢ dowéd zakupu (faktury,
paragony) dla kazdego wydatku. Brak odpo-
wiednich dokumentéw moze prowadzi¢ do

odrzucenia wnioskéw o zwrot podatku.
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* Czas przetwarzania: organy podatko-

we moga potrzebowac czasu na rozpatrzenie

wnioskéw o zwrot. Przewoznicy musza uzbroi¢

si¢ w cierpliwo$¢ i mie¢ $wiadomos¢ zréznico-

wanego czasu rozpatrywania wnioskéw.

* Ograniczenia specyficzne dla danego
kraju: niektore kraje wytaczaja pewne wydatki
(np. rachunki za restauragje, hotele itp.) z moz-
liwosci odzyskania podatku VAT.

* Jezyk i komunikacja: bariery jezykowe
moga komplikowa¢ interakcje z zagranicznymi
organami podatkowymi. Przewoznicy powinni
upewnic sie, ze ich wnioski s3 dokfadnie
sformulowane.

* Wezwania: proces odzyskiwania VAT
to nie tylko zlozenie wniosku. Czgsto urzedy
skarbowe wzywaja do przedstawienia dodat-
kowych dokumentéw i wyjasnien. Prosby te sa
zazwyczaj w jezyku ojczystym kraju, z ktérego
oczekuje si¢ zwrotu i bywaja skomplikowane,
szczegdlnie dla oséb nie znajacych procedur.

Grzegorz Bereda (VIALTIS): — Spozy-
kamy sig 2 informacjami od klientow, Ze stracili
mozliwost odzyskania podatku VAT, poniewaz
spoznili sig 2 odpowiedziq na zapytanie przestane
z Zagranicznego urzgdu lub zwyczajnie nie byli
w stanie wywigzac sig z nalezytego udzielenia
informacji.

Wedtug Marcina Wojcieszaka (ZMPD,
najwigksze problemy z jakimi mozna si¢ spo-
tka¢ prébujac odzyska¢ VAT, to komunikacja
z zagranicznym urzedem skarbowym tj. uzu-
pelnianie dodatkowych informacji zwiazanych
ze ztozonym wnioskiem.

Jak widag, probleméw jest wiele i zajeci
swojg podstawowg dziatalnoscig przewoznicy
nie zawsze maja czas zaangazowac sie w ich
rozwigzywanie. Dlatego skorzystanie z ustug
posrednikéw w tym zakresie moze by¢ dobrym

pomystem.

Jak zapewniajq przedstawiciele UTA Edender, dzigki
ustudze wyspecjalizowanych partneréw odzyskanie
podatku staje sig dla klienta czystq formalnoscig
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AS24
Jak zapewnia Filip Mikosz, Manager ds.

Rozwoju Biznesu oraz Sprzedazy — Region
Centralny, oferta AS24 wyr6znia si¢ petng
specjalizacjg.

— Operujemy w kilkunastu jezykach i po-
siadamy dedykowanych ekspertow specjalizujgcych
sig w przepisach funkegonujgcych w poszczegolnych
krajach — méwi F. Mikosz. — Klienci, ktorzy ko-
rystajg z naszych ustug, cieszq sig bezobstugowym
charakterem wspotpracy dzigki automatycznemu
przekazywaniu faktur migdzy AS24 a naszq
spothkg EuroVAT.

Podatek VAT odzyskujemy ze wszyst-
kich krajéw Unii Europejskiej oraz pod
pewnymi warunkami ze Szwajcarii, Norwegii
i Wielkiej Brytanii. Ponadto, klienci mogg
ubiegaé sie o zwrot akcyzy w Belgii, Chorwacj,
Francji, Slowenii, na Wegrzech, w Hiszpanii

i we Wiloszech.

CEPSA

— W CEPSA, majgc tysigee zadowolonych
klientow, usprawniamy procedury odzyskiwania
podatku VAT w transakeach migdzynarodowych —
informuje Anna Bronicka, International T&L
Sales Manager. — Utrzymujemy bezposredni
kontakt z administracig, gwarantujgc sprawny
przebieg procesu. Odzyskujemy podatek VAT
2 wszystkich krajow Unii Europejskies, Norwegii,
Szwajcarii oraz Wielkiej Brytanii. Jak zapewnia
przedstawicielka Cepsa, dzigki e-fakturom za
paliwo oraz oplaty drogowe przygotowanie
wnioskéw o zwrot VAT jest uproszczone.

— W tradycyjnym systemie rozliczania VAT,
europejskie urzgdy skarbowe powinny wyplacic
srodki w okresie do czterech miesigcy od momentu
zlozenia wniosku — méwi Anna Bronicka. —
Sposobem na skrdcenie czasu oczekiwania na
uzyskanie srodkow za VAT jest wigczenie ustugi

net-invoicing, oferowanej przez Cepsa. Faktu-

rowanie netto zapewnia Znaczne oszczgdnosci
w finansach firm transportowych. Uproszczone
procedury pozwalajg na natychmiastowg kompen-
satg naleznosci i tym samym polepszenie plynnosci
finansowej, w czasie kiedy stopy procentowe
osiggajq tak wysokie wartosc.

Nasza rozméwezyni zwraca uwagg, ze
w przypadku firm realizujacych transport
miedzynarodowy, podatek VAT wydany za
granicg moze osiggaé bardzo wysokie wartoéci
w skali roku.

— Dlatego warto przeanalizowac rozne
oferty dostgpne na rynku i wybrac sprawdzong
firmg, z wieloletnim doswiadczeniem oraz wy-
specializowanym zespotem, ktdry ma bezposredni
kontakt z instytugiami — dodaje. — Firma Cepsa
to lider na hiszpariskim rynku, w zakresie nie tyl-
ko stagji paliwowych, ale rowniez ustug dodatko-
wych ¢. optat drogowych, odzyskiwania podatku
akcyzowego oraz VAT

DKYV Mobility

— Nasza oferta wyrdznia sig komplekso-
wostig i elastycznostiq — od lat roxmawiamy
2 naszymi klientami na calym swiecie i przy-
gotowujemy oferte, ktdra spelnia ich potrzeby —
zapewnia Anna Biekionis, Country Manager
DKV Mobility Poland.

— Proponujemy wygodne i efektywne roz-
wigzania w zakresie odzyskiwania VAT i akcyzy
2 wielu krajow europejskich, co pozwala naszym
klientom na oszczgdnosc kosztow i czasu, dzigki
mozliwosti pefnego skupienia sig na swojej glow-
nej dziatalnosci. Nasze rozwigzania i ustugi dajg
klientowi chocby mozliwost wygodnego spraw-
dzenia w portalu uzytkownika, DKV Cockpit, na
Jakim etapie sq jego zwroty % poszczegolnych kra-
Jow. W najblizszym czasie DKV Mobility planuje
wprowadzic mozliwosé zglaszania dodatkowych
krajow catkowicie online. Klienci DKV Mobility
mogq réwniez skorzystac z naszych internetowych
rozwigzar w swoim jezyki, co xnacznie uspraw-
nia codzienng pracg — dodaje Anna Biekionis.

— Majq catodobowy dostgp do wszystkich danych
i ustug, takich jak raportowanie, planowanie tras,
zmiany cen rynkowych. Dzigki mobilnej aplikacyi
DKV Mobility App, kierowcy z latwostig znajdg
najblizszq stacje paliw lub jeden z 736 tysigcy
punktow tadowania samochodow elektryczmych
(stan na lipiec 2024), sprawdzyg ceny, autoryzujg
transakge paliwowe korzystajgc z mobilnej plat-
nosci DKV ApplSGo, a takze mogg zarzgdzac
kartami w DKV Wallet.
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ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostepne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakos¢ jazdy, mobilnos¢
oraz stahilno$¢.

Wigcej informaciji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

odwiedZ nas na lAA
Hala 26, stoisko BA7

* Ekstremalna stabilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego


http://www.hendrickson-intl.com/en-eu

RYNEK

| ZWROT VAT Z ZAGRANICY

DKYV Mobility oferuje wsparcie w odzy-
skiwaniu VAT-u w imieniu klienta w 29 krajach,
m.in. Austrii, Danii, Holandii i Wielkiej Brytanii.

— Ponadto DKV Mobility pomaga w otrzy-
maniu zwrotu akcyzy od olejow mineralnych.
Wszystkie firmy transportowe z siedzibg w Unii
Europejskiej mogq ubiegac sig o zwrot tego podat-
ku z Belgii, Francji, Wegier, Wloch, Chorwacji,
Stowenii oraz Hiszpanii — informuje A. Bie-
kionis. — Zwrot podatku jest mozliwy w dwdch
wariantach: jako prefinansowanie (Net Invoicing
Program) oraz jako zwrot zwykty. Net Invoicing
Program pozwala na natychmiastowe odzy-
skanie podatku VAT z zagranicy. Zwroty VAT
widoczne sq w biezqgcych fakturach DKV, Zwrot
2wykly rozliczany jest natomiast po wyplaceniu
wnioskowanej kwoty przez dany urzgd skarbowy.
W obydwu wariantach rozliczen, wszystkie
sprawy urzgdowe klienta prowadzone sq przez

ekspertow grupy DKV Mobility.

E100

E100 oferuje obstuge dotyczacg zwrotu
VAT 7 30 paristw Europy.

Jak informuje Justyna Krysiak, Kie-
rownik Operacyjnego Dziatu VAT w E100,
klienci moga ubiega¢ si¢ o zwrotu podatku za
zakup paliwa, AdBlue czy za poniesione koszty
optat drogowych. Mozna réwniez zleci¢ E100
odzyskanie VAT za koszty napraw, serwisu,
czescl zamiennych oraz noclegdw kierowcéw
w delegacjach (warto sprawdzi¢ bezposrednio
u opiekuna w jakich krajach i za co mozna ten
zwrot uzyskac). Oczywiscie nalezy te koszty
odpowiednio udokumentowac.

Firma oferuje cztery sposoby (tryby)
zwrotu VAT, ktére definiowane s3 czasem
oczekiwania na zwrot podatku i zaleza przede
wszystkim od wolumenéw miesiecznych

tankowan. I tak:

£ =,
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* Standardowy sposdb oznacza czas
oczekiwania 2-6 miesiecy, ale firma nie
stawia zadnych minimalnych wymagari co do
wolumenu tankowan. Zwrot w standardowym
trybie nast¢puje poprzez zaliczenia srodkéw
na saldo klienta po ich otrzymaniu od urz¢du
skarbowego

* Szybki/kwartalny sposéb — to 3 miesia-
ce oczekiwania na zwrot podatku VAT

* Szybki/miesieczny sposéb — miesiac
oczekiwania na zwrot podatku VAT

Zwroty w trybach szybkich nastepuja
poprzez kredytowanie kwoty podatku VAT po
otrzymaniu oryginaléw faktur E100.

* Fakturowanie netto — polega na
oplaceniu faktur E100 bez kwoty podatku
VAT i dostepne raczej dla duzych firm po
uzgodnieniu ze swoim opiekunem regional-
nym.

— Oczywistie poszczegdlne tryby roZniq sig
wysokostig prowizji wg bardzo prostef zalez-
nosci — im szybszy tryb tym prowizja bedzie
wyZsza— wyjasnia Justyna Krysiak. — Specjalisci
E100 pomogyg takze odzyskac podatek akcyzowy
2 siedmiu paistw Europy (zwrot akcyzy odbywa
sig na podstawie dostarczonych faktur). To Belgia,
Chorwacja, Franga, Hiszpania, Stowenia,
Wegry, Wiochy.

Generalne warunki zwrotu akcyzy:

* Rodzajem dziatalnosci firmy musi by¢:
transport drogowy towaréw

* Masa cigzaréwki musi wynosi¢ pow.
7,5 tony

* Zwrot realizowany jest tylko na podsta-
wie oryginaléw lub kopii faktur zwierajacych
wszystkie zataczniki ze szczegétami transakeji
(rachunki nie s3 akceptowane)

* Karty paliwowe musza by¢ przypisane
do konkretnych pojazdéw

— Klienci E100, kiedy podejmg decyzje
0 tym, zeby powierzyc ustuge odzyskania podatku
VAT i akcyzy ofrzymujg osobistego opickuna,

z ktdrym dobierajq warunki i tryb zwrotu w za-
leznosti od potrzeb i oczekiwar — méwi Justyna
Krysiak. — Zasadniczo, bo oczywiscie zalezy to od
wielu czynnikdw — stawek VAT i akcyzy w danym
kraju czy ilosci zatankowanego paliwa, wysokosci
poniesionych oplat — mozemy powiedzied, ze przy
minimalnym zaangazowaniu naszego klienta
moze on oczekiwacd zwrotdw do 27 proc. poniesio-
nych kosztow. Informujemy, ze wprowadzilismy
nowy kalkulator zwrotu podatku VAT i akcyzy,
ktory pozwala na oszacowanie potencialnego
Zwrotu za poniesione wydatki. Nasze narzgdzie
to Swietne rozwigzanie dla firm transportowych,
ktdre mogq z wigkszq dokladnosciq planowac swoje
2akupy i optymalizowac korzysci finansowe.

Z kalkulatora mozna skorzysta¢ tutaj:
https://e100.eu/pl/products/vaticalc

— Klienci E100 mogg skladac wnioski
w cyklu kwartalnym/rocznym po osiggnig-
ciu wymaganej kwoty, ktdra Zostata ustalona
dyrektywq europejskg — dodaje Justyna Krysiak.
— Trzeba oczywiscie wzigd pod nwage czas
rozpatrywania wnioskow — zalezy on od kraju,
w ktdrym zostaly poniesione koszty. Roznice
w czasie rozpatrywania wnioskdw mogyg byé
bardzo duze: od dwdch do szesciu miesigcy. Do-
datkowo urzqd skarbowy moze przestac wezwa-
nie do wniosku co wydluza czas rozpatrywania
o dwa miesigce.

Nasza rozméwczyni wylicza zalety
korzystania z obstugi zwrotu podatkéw VAT
iakcyzy przez E100:

* Przewoznik nie musi sam §ledzi¢
i pilnowa¢ przepiséw w kazdym kraju,

w ktérym prowadzi biznes i ponosi koszty —
réznice w przepisach mogg dotyczy¢ zaréwno
wymagan dokumentacyjnych jak i procedur
sktadania wnioskéw.

* W imieniu przewoznika dokumentacje
w danym jezyku, ktérego zwrot podatkéw
dotyczy, prowadzi E100.

* Przewoznik nie musi by¢ skazany na
dtugie terminy oczekiwania na zwrot VAT czy
akeyzy — korzystajac z szybkich sciezek czy
fakturowania netto moze ten proces zasadni-
czo skrécié.

* Specjalisci z E100 gwarantujg zmini-
malizowanie ryzyka bledéw proceduralnych
(btedy w dokumentacii), ktére moga skutko-
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waé odmowg zwrotu lub wydtuzeniem czasu
oczekiwania na zwrot — firma zajmuje si¢ kom-
pleksowo catym procesem zwrotu podatkéw,
pilnuje terminéw i obiegu dokumentéw. Mo-
nitoruje réwniez na biezaco zmiany w prze-
pisach podatkowych — przewoznik moze si¢

skupi¢ na swoim biznesie.

Eurowag
Karolina Styrcz, TAX Refund Team

Leader, Grupa Eurowag: — 7o co wyrdznia Eu-
rowag to optymalizowanie poniesionych przez
przewognikow kosztow przez dobor odpowiednief
oferty wzgledem oczekiwari klienta, z opcjg na-
tychmiastowego zwrotu VAT z naszych produfk-
tow, rzadko spotykang na rynku opcjq finansowa-
nia akcyz oraz sztuczng inteligencig, wspierajgceq
naszq kadrg w precyzyjnym, sprawniejszym
procesie odzyskania podatkiw, z minimalizaciq
ryzyka blgdu czynnika ludzkiego. Dzigki ustudze
zwrotu podatku od Eurowag, firmy transporto-
we mogq zaoszczgdzic od kilkunastu do nawet
kilkudziesigciu procent na kosztach za granicg, a co
najwazniejsze sq one odcigzone w prygotowaniu
niezbednych dokumentsw. To Eurowag zajmuje
sig dopelnieniem formalnosci i kwestii procedural-
nych, tj. praygotowanie niezbgdnej dokumentacyi,
rejestracia w US, wyrobienie appostille, obstuga
wniosku do momentu zakoriczenia procesu zwrotu
w tym komunikacja z wlasciwym organem
podatkowym. Dzigki naszemu diugoletniemu
doswiadczeniu doskonale wiemy, ktdre kraje czego
dokladnie wymagajq w procesie ubiegania sig

o zwrot podatku VAT, a takze mamy swiadomos¢
wielu innych szczegdlow, o kidrych wewngtrzni
ksiggowi z poszczegolnych paristw mogg na biezq-
co nie sledzi¢ — podkresla.

— W przypadku, gdy wniosek o zwrot

podatku VAT zostanie odrzucony zajmujemy sig
réwniez jego apelacjg — dodaje Karolina Styrcz.
— Pomagamy odzyskiwac srodki od podatku

VAT z 26 krajow UE oraz Wielkiej Brytanii

i Norwegii. Z kolei o zwrot akcyzy na paliwo
mozemy ubiegac sig w siedmiu krajach, m.in. we
Francji, Wloszech, Belgii, Stowenii, na Wegrzech,
Chorwacji czy Hiszpanii, w tym z szesciu 2 opgjg
szybkiego trybu zwrotu. Warto réwniez zazna-
x5, Ze naszym klientom udostgpniamy opcje stan-
dardowego zwrotu VAT, gdzie my zajmujemy sig
wszystkimi formalnosciami administracyjnymi.
Dajemy rowniez mozliwos¢ natychmiastowego
zwrotu podatku VAT, tzw. finansowania w trybie

rzyspieszonym. Oznacza to, Ze przewoinic
2 % Yy

e
nie muszq czekac na otrzymanie pienigdzy od
odpowiedniego urzedu skarbowego. Zamiast
tego my przedplacamy nalezny zwrot w chwili
wystawienia faktur Eurowag, oferujemy rdwniez.
finansowanie podatkéw 2 faktur od podmiotow
trzecich i wykonujemy catq pracg administracyj-
ng dla organu podatkowego. Z kolei w sytuacji
zwrotu podatku od akcyzy oferujemy réwniez
ustuge szybkiego finansowania, tzw. Advanced
Payment, w ktorym przewoznik otrzymuje zwrot
zaraz po zlozeniu niezbednego wniosku. Dzigki
temu, podobnie jak w przypadku VAT -u, nie musi
on czekac na decyzje i przestanie pienigdzy przez

odpowiedni urzqd celny.

UTA Edenred

Ustuga zwrotu podatku od wartosci do-
danej (VAT z zagranicy oraz zwrotu naleznej
czesci akeyzy, to jeden z elementéw komplek-
sowej oferty UTA Edenred dla firm transpor-
towych, spedycyjnych i innych zajmujacych sie
transportem towaréw lub wykorzystujacych
pojazdy do wlasnych celéw.

— Klienci UTA Edenred korzystajgcy
z naszych podstawowych ustug, jak bezgotowkowe
tankowania i rozliczanie oplat drogowych w nie-
mal catej Europie, nie muszq szukac zewngtrzne-
go dostawcy ustug zwrotu VAT i akcyzy — mogg
skorzystac ze sprawdzonego, wspotpracujgcego
2z nami parz‘nem, kz‘o’ry na podxz‘awie umowy oraz,
udzielonych petnomocnictw, dzigki doskonatej
Znajomosti przepisow i wymagarn zagranicznych

urzgddw, sprawnie dopelni wszelkich formalnosci,

DKV Mobility wskazuje, Ze zgodnie z przepisami Unii

Europejskiej, urzedy majq od czterech do osmiu miesigcy na

weryfikacje wniosku, a nastepnie wyplate podatku VAT
S

by jak najszybciej odzyskac pienigdze klienta.
Prowadzi rowniez komunikacje 2 zagranicz-
nymi urzgdami, jesli zaistnieje taka koniecznos¢
— informuja przedstawiciele UTA Edenred.

— Odzyskanie podatku staje si¢ dla klienta czystq
formalnoscig. Kwoty VAT oraz akcyzy zwrdcone
przez urzgdy lub nalezne do zwrotu rozliczane sq
co do zasady w fakturach UTA.

Oszezednoscei i korzysci s zauwazalne,
nawet przy malych kwotach zwrotu. Umozli-
wiamy zwrot podatku nie tylko z faktur UTA
ale takze z faktur trzecich wystawianych przez
innych dostawcéw.

Aktualnie UTA Edenred oferuje zwrot
VAT 7 27 paristw: Austrii, Belgii, Bulgarii,
Czech, Chorwacji, Danii, Estonii, Finlandii,
Francji, Hiszpanii, Holandii, Irlandii, Litwy,
Luksemburga, Eotwy, Niemiec, Norwegii,
Rumunii, Stowacji, Stowenii, Szwecji, Wloch,
Wegier, Portugalii, Grecji, Szwajcarii i Wielkiej
Brytanii.

Mozliwe sa rézne tryby zwrotu:

- Szybki Zwrot 15 na zasadzie przedplat
— nalezna kwota podatku bedzie przedptacona
na biezaco w fakturach UTA.

- Szybki Zwrot 30 (tzw. kwartalny) — na
zasadzie przedplat — zwrot podatku nastgpi
w fakturze UTA w ciagu 30 dni po zakoriczo-
nym kwartale.

— Normalny Zwrot VAT — nastepuje po
otrzymaniu naleznych srodkéw z poszcze-

golnych urzedéw skarbowych. Dostepny jest
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1100

grot VAT i akcyzy
kazdej firmy
ansportowej

rot VAT z 30 krajow, akcyzy z 7 krajow
himum formalnosci: prosty proces online
ygotowanie i ztozenie wszystkich
bednych dokumentéw

O EUR OEUR 94762 EUR %

ryskaj sporg czesé kosztow
wa zakupionego za granica
Hat za drogi

niezaleznie od wnioskowanej kwoty VAT do
Zwrotu.

— Zwrot Akcyzy — UTA Edenred oferuje
z krajéw: Belgia, Francja, Stowenia, Wtochy,
Wegry, Chorwacja i Hiszpania.

VAT Polska

Od 2002 roku VAT Polska, polski
oddziat grupy Negometal (12 europejskich
spotek zaleznych), pomaga przewoznikom
wykonujgcym transport migdzynarodowy
w odzyskiwaniu podatkéw (VAT oraz akcyzy
paliwowej i energetycznej) i oferujac rozwigza-
nia w zakresie europejskich oplat drogowych.
Co wyréznia VAT Polska na rynku?

Jak zapewnia Rafal Nowak, wyréznia ja
m.in. wiedza i do§wiadczenie: VAT Polska po-
maga przewoznikom odzyska¢ podatki w calej
Europie od ponad dwudziestu lat.

»Nasi eksperci znajg specyfike kazdego
kraju i udzielaja klientom porad i pomocy
w ztozonych procedurach administracyj-
nych — komunikuje firma. — Jestesmy dumni
z bardzo wysokich wskazinikiw sukcesu w za-
kresie zwrotdw podatku VAT, Nasze doglebne
zrozumienie praepiséw podatkowych pozwala
nam optymalizowac wnioski o zwrot i osiggac
pozytywne wyniki dla naszych klientow. Petne
stawki zwrotu podatku VAT osiggnigte przez
profesjonalnych agentow, takich jak my, wyno-
szq 71 proc.. Jesli porownamy ten odsetek z 45
proc. zwracanymi bezposrednio przez firmy
skladajgce wnioski, zobaczymy, Ze nasza wiedza
specjalistyczna stanowi prawdziwg wartos¢
dodang dla firm (dane Migdzynarodowego
Stowarzyszenia VAT).

Ponadto jest to spersonalizowana obstuga
klienta.

— W VAT Polska stawiamy na zaufanie

i satysfakcje klienta. Nasz zespdt jest dostgpny,

aby odpowiedziec na pytania i zapewnic wsparcie
w trakcie calego procesu. Spersonalizowane podej-
scie robi rdZnicg — zapewniajg przedstawiciele
firmy i dodaja: — Dzigki oddziatom w 12 krajach
europejskich mozemy obstugiwac zwroty podatku
w calej Europie.

Grupa Negometal odzyskuje podatek
VAT w 27 krajach Unii Europejskiej, a takze
w Norwegii, Wielkiej Brytanii i Szwajcarii.

Oferuje dwie rézne procedury odzyski-
wania podatku VAT;

— Normalna platnos¢: Po otrzymaniu
kompletnej dokumentacji (faktur), nastgpuje
zlozenie wniosku do europejskich organéw
podatkowych. Po rozpatrzeniu wniosku, urzedy
skarbowe zwracaja catkowitg kwote podat-
ku VAT. Czas odzyskiwania zalezy od kraju
i konkretnych procedur administracyjnych.
Zazwyczaj trwa od kilku tygodni do kilku
miesiecy.

— Platnos¢ prefinansowana: VAT Polska
oferuje swoim klientom rozwigzanie pozwa-
lajace na szybsze otrzymanie pieniedzy. Prze-
woznik moze otrzyma¢ pieniadze juz po 10
dniach od przekazania dokumentéw potrzeb-
nych do zlozenia wnioskéw ze srodkéw grupy
Negometal i nie czeka¢ na zwrot z administra-
qji fiskalnej danego kraju.

VAT Polska pomaga réwniez w przy-
padku wezwan ze strony urzedéw skarbowych

do przedstawienia dodatkowych dokumen-

téw 1 wyjasnien, wykorzystujac swoja wiedze
o kliencie i posiadane juz dokumenty. Dzigki
temu moze odpowiedzie¢ na te wezwania,
minimalizujac obcigzenie klienta dodatkows
praca.

— Naszym priorytetem jest sledzenie wszyst-
kich naszych projektdw od poczqthu do kotica’.
Mozemy odwolywac sig do organdw podatkowych
po odrzuceniu wniosku z réznych powodow.
Niedawno uzyskalismy zwrot podatku VAT dla
Jednego % naszych klientow, ktorego wniosek zostat
odrzucony po pierwszym zloZeniu — zapewnia
firma VAT Polska.

Vialtis

— Vialtis jest niezaleznym agentem podat-
kowym, niepolgczonym z Zadng kartg paliwowy,
co Zapewnia naszym klientom najwazniejszq
rzecz w biznesie: swobodg negocjacyi cen paliwa
z dowolng liczbg dostawcow kart paliwowych
— méwi Grzegorz Bereda, International
Sales Manager. — Nastgpstwem tej przewa-
gi konkurencyjnej jest rowny standard ustugi
niezaleznie od liczby i nazwy wystawcdw faktur
dostarczanych przez naszych klientéw. Gdy juz
Jfaktury trafig do nas, zapewniamy najszybszy
na rynku zwrot bezposrednio do klienta — 48
godzin — tyle czasu potrzebujemy na przeproce-
sowanie faktur i realizacje przelewu! Dotyczy
to kazdej faktury paliwowej i autostradowe;.
Przyspieszamy rowniez wyplate akcyzy oplaconej
w cenie paliwa. Obecnie okres oczekiwania na
akcyzg belgijskg niebezpiecznie wydtuzyl sig do
niemal 12 miesigcy. Nasi klienci majg mozli-
wost odzyskac akcyzg w 30 dni, w koricu czas,
to pieniqdz... A pienigdz, ten z podatku VAL,
mozemy odzyskac ze wszystkich krajow Unii
Europejskiej, jak i krajow nienalezqcych do niej,
w ktdrych prepisy na to pozwalajg. Akcyze
zawartg w cenie oleju napedowego zwracamy nie
tylko z Belgii, ale réwniez z Francji, Hiszpanii,
Stowentii, Wioch i Wegier. Wyzwaniami naszych
czasow jest permanentny pospiech, brak czasu,
czy potrzeba zwigkszenia ptynnosci finanso-
wej — dodaje Grzegorz Bereda. — Wiszystkie
niedogodnosci z tym zwigzane bierzemy na swoje
barki, zarzgdzajgc w imieniu klientow relacjami
2 urzgdami skarbowymi oraz odpowiedziami na
ich zapytania i kontrole.

ZMPD

ZMPD oferuje ustuge zwrotu podatku
VAT z Unii Europejskiej oraz z Norwegii,
Szwajcarii i Wielkiej Brytanii.
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— Nasza oferta skierowana jest do firm
transportowych, zwrot podatku VAT dotyczy kosz-
tow zakupu paliwa, oplat za prejazdy autostra-
dowe, aptat za parkingi itp. — informuje Marcin
Wojcieszak, Kierownik zespotu ds. zwrotu
podatku VAT oraz obstugi wizowej. — W celu
odzyskania podatku VAT, nalezy zlozyé wniosek
do odpowiedniego urzgdu skarbowego. Wniosek
skiada sig w formie elektronicznej, poprzez portal
e~deklaracje. Do kazdego kraju nalezy zlozy¢
oddzielny wniosek za odpowiedni okres (kwartal,
potrocze, rok ,%a/endarzowy). Whniosek za rok
poprzedni mozna zlozy w nieprzekraczalnym
terminie do 30 wrzesnia roku kolejnego.

Po zlozeniu wniosku zagraniczny urzad
skarbowy w ciaggu maksymalnie czterech
miesiecy powinien wyda¢ decyzje dotyczaca
rozpatrzenia wniosku.

ZMPD oferuje swoim klientom zwrot
podatku VAT w dwoch trybach. W trybie
zwyklym, sktadane s3 odpowiednie wnioski,

a po ich rozpatrzeniu zagraniczne urzedy skar-
bowe przesylaja pienigdze na konto ZMPD,
gdzie po potraceniu prowizji zwrot podatku

VAT jest przelewany na konto klienta. Tryb

prefinansowania polega na tym, ze w ciggu 14
dni od otrzymania faktur lub paragonéw do
zwrotu podatku VAT, ZMPD wyptaca kwote
VAT zliczong z otrzymanych dokumentéw
pomniejszong o kwote prowizji.

— ZMPD swiadczy ustuge zwrotu podatku
VAT w oparciu o najnowoczesniejsze autorskie
oprogramowanie, ktdrego jedng z najwigkszych
zalet jat mozliwos¢ automatycznego przetwarza-
nia danych z dokumentow poprzez modut OCR —
dodaje Marcin Wojcieszak. — Dzigki temu roz-
wigzaniu, skracamy do minimum czas potrzebny
do przygotowania odpowiednich wnioskdw.
Dodatkowo ustuge prefinansowania swiadczymy
w oparciu o Srodki wiasne co rowniez znacznie
prayspiesza czas na wyplate zwrotu VAT Zwrot
podatku odbywa sig na podstawie faktur VAT
a w niektorych krajach réwniez na podstawie pa-
ragondw kasowych, wysokosé prowizji ZMPD jest
taka sama bez wzgledu na rodzaj dokumentiw
przedstawionych do zwrotu podatku VAT

Jak wskazuje przedstawiciel ZMPD,
majgc na uwadze, ze stawki VAT w poszcze-
golnych krajach oscyluja w granicach 20 proc.,
aw przypadku Wegier az 27 proc., firmy

ubiegajace si¢ o zwrot podatku VAT moga
odzyska¢ znaczng cze¢s$¢ poniesionych kosztow.
— Dodatkowo, wybierajgc ustuge prefinanso-
wania, Swiadczong przez. ZMPD zawrot podatku
VAT mozna odzyskac praktycznie natychmiast
— zapewnia M. Wojcieszak. — VAT mozna odzy-
skac z kazdego kraju Unii Europejskiej, rowniez
2 Norwegii, Szwajcarii oraz Wielkiej Brytanii.
Wedlug M. Wojcieszaka, zalety ustugi
zwrotu podatku VAT $wiadczonej przez
ZMPD to m.in. niskie stawki prowizyjne,
dwa tryby zwrotu podatku VAT do wyboru
(zwykly, prefinansowanie), taka sama stawka
prowizyjna w przypadku obstugi faktur VAT
1 paragon6w, mozliwos¢ przestania faktur oraz
paragonéw do zwrotu VAT w formie elektro-
nicznej, kompleksowa obstuga w przypadku
dodatkowych zapytari ze strony zagranicznego
urzedu skarbowego, szybkie przetwarzanie
nadestanych dokumentéw dzigki autorskiemu
oprogramowaniu z modulem OCR, mozliwos¢
otrzymania zwrotu podatku VAT z faktury
przed uplywem jej terminu platnosci, a takze
dodatkowa ustuga zwrotu podatku akcyzowe-

go z wybranych krajéw. ZZ

WERZO

Producent marki UL@J@@@I’HI

Zestawy przestrzenne
Zabudowy state
Systemy wymienne BDF

Wesob Sp. z 0.0.

ul.Ks. Londzina 65, 43-246 Strumien

Tel.+48(33) 857 1493

sekretariat{dwesob.com.pl wisob.com.pl
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KONTENEROWI
SILACZE

Naczepy przeznaczone do przewozu konteneréw stanowia dos¢ niewielka, jednak istotng cz¢$¢ rynku.

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

Rocznie nabywcéw znajduje w Polsce srednio 250-350 pojazdéw tego rodzaju.

opularne podkonteneréwki wystepuja

w wersji stalej oraz z rozsuwanym tylem
i/lub przodem, dzigki czemu mozna nimi
przewozi¢ kontenery kazdego rozmiaru (20-,
30- i 40-stopowe, a w niektérych przypad-
kach réwniez 45-stopowe).

Popularne w transporcie ladowym sa
szczegdlnie kontenery o dtugosci 20 stép (ok.
6 m) oraz 40 st6p (ok. 12 m). Producenci
podwozi starajg si¢ znalez¢ sposéb, aby przy
pomocy jednego srodka transportu obstuzy¢
kazdy z nich. Dla przewoznika oznacza to
obnizenie kosztéw. Naczepy podkontenerowe
muszg odpowiada¢ $cisle okreslonym przepi-
som. Dotycza one np. instalacji elektryczne;j:
zespolenia $wiatel tylnych ze swiatlem co-
fania, przeciwmgielnym, kierunkowskazami
oraz tréjkatami odblaskowymi. Muszg tez
posiada¢ o$wietlenie boczne. — Podwozia kon-
tenerowe muszq WYLrzymac najeigsze Warun-
ki, a korzystajgcy z nich przewonicy pracujq
pod ogromnaq presjg czasu. Dlatego te naczepy
muszq byc odporne na czgsto dosc brutalne
traktowanie przez obstuge. Oprocz efektywnosci
kosztowej, glownym priorytetem jest zapew-
nienie kierowcy maksymalnego bezpieczeristwa
i komfortu pracy — thumcza konstruktorzy
naczep marki Fliegl.

CIMC

Wéréd naczep marki CIMC Vehicles
jest SC03_40R z rozsuwem tylnym. Rame¢
12,8-metrowej naczepy stanowi spawana
konstrukcja podluznicowa z poprzecznymi
profilami oraz zamkami kontenerowymi
i sworznien krélewskim (demontowany, jed-
nopozycyjny). Naczepa wazy nieco ponad 5 t,
ma tyl wysuwany i blokowany pneumatycz-
nie z centralnie osadzonym sifownikiem. Od-
béj rampowy stalowy zintegrowano w tylnej

belce ramy. Zastosowano osie SAF Intradisc

z zawieszeniem pneumatycznym i hamulca-

mi tarczowymi. Pierwsza o$ jest podnoszona
pneumatycznie, z funkcjg ulatwiania ruszania
(w pelni automatyczna). Zawdér pneumatycz-
ny regulacji podnoszenia do rampy z funkcja
automatycznego powrotu do wysokosci jazdy.
Naczepa mozna przewozi¢ kontenery: 40’
HiCube; 40’ ISO; 307 20'w pozycji centralnej
(do 30 t) i 20’w pozycji tylnej; 2x20’. Nie ma
mozliwosci przewozu tankkonteneréw.
Alternatywe stanowi podkontenerowa
naczepa CIMC SC03_45MLW 2z rozsuwem
przednim. Rozsuni¢ta mierzy niecate 13,9 m,
a wazy o ok. 0,5 t mniej od poprzedniczki.
Trzecia 0§ jest podnoszona pneumatycznie
(w petni automatyczna). Element wyposa-
zena stanowi uklad wspomagania ruszania
poprzez zmniejszenie cisnienia w miechach
zawieszenia pierwszej osi do 30 km/h. Na-
czepa mozna przewozi¢ kontenery: 45’Hi-
Cube; 45'Euro; 40’ HiCube; 20'w pozycji
tylnej; 2x20°. Brak mozliwosci przewozu

tankkonteneréw i konteneréw ISO. Podloga

CIMC Vebhicles ma
kilka rodzajéw naczep
podkontenerowych

stalowa przykrecana w tylnej czgéci umozli-
wiajgca rozladunek centralnie umieszczonego
kontenera 20’. Przedni rozsuw umozliwiajacy
przewéz konteneréw 45”. Walory obu wy-
mienionych Iaczy podkontenerowa naczepa
cigzarowa CIMC Vehicles SC03_45FR

z rozsuwem przednim i tylnym. Mierzy
niecale 13,7 m. Przystosowanie do przewo-
zu konteneréw: 45’HiCube (przekroczona
dtugos¢ catkowita pojazdu); 45ISO (prze-
kroczona diugos¢ catkowita pojazdu); 40’
HiCube; 40’ ISO; 30%; 20'w pozycji centralnej
(do 30 t) i 20’w pozycji tylnej; 2x20°. Tyt

jest wysuwany i blokowany pneumatycznie

z centralnie osadzonym sitownikiem.

Oferte CIMC Vehicles uzupetnia
utralekka (masa ok. 3,9 t) naczepa SC03_45
FLW. Przedni rozsuw, sterowany manual-
nie, umozliwia przewéz konteneréw 45’ bez
przekroczenia catkowitej dtugosci zestawu.
Trzecia 0§ jest podnoszona pneumatycz-
nie, w pelni automatycznie. Mozliwe jest

dodatkowe sterowanie z kabiny ciagnika
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Atutem naczepy marki Fliegl jest m.in.
relatywnie niewielka wysokosc szyi ramy

siodtowego. Dostawca zwraca uwagg na to,
iz ramg zabezpieczono antykorozyjnie przez
proces KTL i pomalowano proszkowo (10 lat
gwarangji na korozje perforacyjna ramy).
Fliegl

Fliegl ma w ofercie naczepe pod-
kontenerows Vario V3, wykorzystywana
m.in. do przewozéw petnokontenerowych
w transporcie kombinowanym. Mozna nig
przewiez¢ wszystkie najpopularniejsze wersje
konteneréw morskich, od 20-, przez 30-

i 40-stopowe, po 45-stopowe. Masa wlasna

pojazdéw tej serii ropoczyna si¢ od 4,7 t.
Vario V3 ma wyjatkowo krétki zwis tylny, co
zapewnia praktyczng zalete w postaci o 25
proc. wigkszego obciazenia na siodlo ciaggnika
i mozliwo$¢ podjechania z kontenerem bez-
posrednio do rampy magazynowej. Naczepa
ma przednie, Srodkowe i tylne przedluzenie,
ktére jest ocynkowane. Dzigki wysuwowi

z przodu i z tylu oraz centralnemu telesko-
powemu systemowi rozsuwania srodkowej
cze$ci podwozia, mozna fatwo dostosowac ja

do przewozu konteneréw o réznej dtugosci.

Wysuw przedni i tylny poruszajg si¢ na rol-

kach i s3 obstugiwane mechanicznie. Srodko-
wy system rozsuwania zaprojektowano jako
centralng belke teleskopows o prostokatnym
przekroju, ktéra jest wyposazona w zamek
ryglujacy. Producent zwraca réwniez uwage
na nowej generacji zderzak, z dodatkowym
o$wietleniem typu full LED.

Kolejnym atutem pojazdu jest relatyw-
nie niewielka wysoko$¢ szyi ramy (goose-
neck) wynoszaca 130 mm. Odpowiada ona

wysokosci tunelu kontenera. Dzigki temu

NOWA ERA SIE ROZPOCZEtA
SERIA PODWOZI PODKONTENEROWYCH OCTAGON-ON

ODKRYJ WIECE)

Kaesshohrer Polska Sp. Z.0.0

05-870 Btonie ulica Modlinska 10 +48-22-417-33-50 |  info@kaessbohrer.com

Wsparcie Klienta Kassbohrer | 00 800 527 72 647
Skontaktuj sie naszym dziatem sprzedazy |

Trucks & Machines | 27



m.in
http://www.kaessbohrer.com/pl
m.in

RYNEK

NACZEPY I PRZYCZEPY

e

e

V3 mozna prowadzi¢ ciggnikiem z niskim
siodlem, spetnia wtedy obowigzujace ograni-
czenia wysokosci, co oznacza, ze pojazd moze
by¢ uzywany réwniez w transporcie trans-
granicznym i na terenie Szwajcarii. Agregat
jezdny stanowig trzy osie marki SAF. Pierw-
sza jest automatycznie podnoszona (z wymu-
szonym opuszczaniem). O§ mozna podnosi¢
réwniez pod obcigzeniem do nacisku na o$
nie przekraczajacym 30 proc. i maksymalne;j
predkosci 25 km/h. Wigkszy nacisk na plyte
siodta zapewnia lepsza przyczepnos¢ kot osi
napedowej ciagnika na mokrych, sliskich
nawierzchniach. Od predkosci 25 km/h o$
opuszcza si¢ automatycznie. Odcigzenie i do-
cigzenie osi nadzoruje system Tele Control.
Dwa reflektory LED z tytu oswietlaja obszar

roboczy.

Kissbohrer

Kissbohrer ma w ofercie m.in. innowa-
cyjna, nagradzang seri¢ do nadwozi wymien-
nych, w tym takze opatentowang, nowo wpro-
wadzong innowacj¢ Octagon-on. Pojazdy
stuzg do transportu konteneréw od 20 stép
do 45 stép HC, konteneréw-cystern 20-30
stép i cystern wymiennych do 7,82 m, a takze
nadwozi wymiennych 45 stép. Producent
rekomenduje m.in. 20-stopowe podwozie
kontenerowe K.SHF T/20-12/27 do trans-
portu zaréwno 20-stopowych konteneréw
zbiornikowych, jak i zbiornikéw wymiennych
do 7,82 m przy maksymalnym wspéiczyn-
niku obcigzenia. Spelnia wymogi transportu
chemikaliéw, towaréw proszkowych, asfaltu,

gazu i zywnosci. Jest tez podwozie konte-
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Pojazdy Kissbohrer umozliwiajq
transport naczep od 20 stip do 45 stop %
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nerowe K.SHF T/30-12/27 do transportu

konteneréw cystern 20 ft i 30 ft oraz cystern

wymiennych do 7,82 m (chemikalia, towary
proszkowe, bitum, gaz i zywnos¢).
Konstruktorzy podkreslaja, iz standar-
dowe pojazdy nowej generacji wyposazono
w opatentowang, osmiokatng rame¢ podwozia.
Dostepne sg liczne opcje, takie jak: po-
dwdéjna pozycja sworznia krélewskiego, osie
samokierujgce i platforma fadunkowa. Oferta
obejmuje standardowe podwozie kontenero-
we Octagon-on na gesiej szyi, standardowe
podwozie kontenerowe SHG.S i Octagon-on
na gesiej szyi standardowe lekkie podwozie
kontenerowe SHG.L. Stata gama Kissbohrer
obejmuje réwniez lekkie podwozie kontene-

rowe na gesiej szyi SHG.M.

W wysuwanych podwoziach kontene-
rowych Kissbohrer réwnomierne roztozenie
obcigzenia jest mozliwe dzieki konstrukeji
typu gesia szyja i wickszej grubosci $cianek,
gdzie obciazenie z przodu jest rozlozone
bardziej réwnomiernie, szczeg6lnie podczas
operacji zaladunku. Rozsuwane podwozia
sg przeznaczone do przewozu konteneréw
o dtugosci od 20 do 45 stép, a takze nadwo-
zi wymiennych, mozna po prostu zmienic
pozycje blokady kontenera, aby uzyska¢
najlepsze dopasowanie i rozklad obcigzenia.
Wiréd opcji sa: podnoszenie pierwszej osi,
przednie, srodkowe i pneumatyczne tylne
przedluzenia lub opcje montazu w jednej
plaszczyznie i podwéjny pneumatyczny sys-
tem blokowania. Producent zwraca uwagg
réwniez na to, ze dzieki gamie wysuwa-
nych podwozi kontenerowych Kassbohrer
spelnia potrzeby operatoréw wybierajacych
wielofunkceyjne typy pojazdéw do transportu
konteneréw od 20 do 45 stép HC, a takze
nadwozi wymiennych 45 stép we wszyst-
kich kombinacjach, odpowiednio z tylnym
wysuwanym podwoziem kontenerowym
Octagon-on SHG AH, z przednim i tylnym
wysuwanym podwoziem kontenerowym
Octagon-on SHG AVH, ze srodkowym
i tylnym wysuwanym podwoziem konte-
nerowym Octagon-on SHG AMH oraz
z przednim, $rodkowym i tylnym wysu-
wanym, nagrodzonym za innowacyjno$¢
podwoziem kontenerowym Octagon-on

SHG.AVMH.

Na naczepach Kogel
moZna transportowac

kontenery w réznych
ustawieniach
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Kogel

Kogel Port 45 Triplex (nagroda Eu-
ropean Transport Award for Sustainability
2020) to naczepa o masie wlasnej od 4,36
t iz indywidualnym wyposazeniem, takim
jak aluminiowe felgi i aluminiowy zbiornik
sprezonego powietrza. Producent podkresla,
ze to obecnie jedna z najlzejszych naczep
podkontenerowych na rynku, a smuktg
konstrukcje uzyskano dzigki zoptymalizo-
wanemu pod wzgledem masy podwoziu.
Lekkie, eliptyczne perforacje zapewniad
majg optymalny rozklad naprezeri w ramie.
Kolejng zaleta Port 45 Triplex jest tatwosé¢
i wygoda uzytkowania. Jednoczesciowe
przednie przediuzenie montowane jest na
tozyskach rolkowych, co ulatwia obslugg, jak
réwniez eliminuje skomplikowang i podatng
na naprawy mechanike.

Konsola powietrzno-o$wietleniowa jest
umieszczona we wngce ochronnej w przed-
nim przediuzeniu, co zwigksza wolng prze-
strzen wokél przewodéw polaczeniowych
ciggnika. W zaleznosci od przeznaczenia
lub transportowanego kontenera przedtu-
zenie srodkowe mozna ustawia¢ w czterech
réznych punktach. Aby zapewni¢ diuzszg
zywotno$¢, srodkowe przediuzenie Port 45
Triplex zawiera niewymagajacg konserwacji
prowadnicg na specjalnych plastikowych
suwakach i dwie rolki przedtuzajace. Tylne

przedluzenie mozna szybko ustawi¢ w jednej

AL, Miiller-Mitteltal
SSS0S 1o pojazdy dostepne
W W wersji x biezniami,

| jak i wozkiem

Pas
z siedmiu mozliwych pozycji za pomoca
korby.

Na naczepie Kogel Port 45 Triplex
mozna transportowac rézne typy konteneréw
w réznych ustawieniach. Standardowa wersja
naczepy Port 45 Triplex jest odpowiednia do
transportu kontenera ISO 20’ zamontowane-
go réwno z tylu z cofnietg ramg. Dzieki za-
stosowaniu przedtuzenia tylnego i srodkowe-
go Triplex moze przewiez¢ dwa 20-stopowe
kontenery, kontener 30-stopowy, 40-stopowy
Highcube lub 45-stopowy Highcube. Przy
wykorzystanych wszystkich trzech rozsze-
rzeniach mozna zatadowaé 45-stopowy
kontener Highcube Eurocorner. Opcjonalnie
mozliwe jest réwniez zamocowanie kontene-
réw 40-stopowych oraz 45-stopowych réwno

P

Schmitz Cargobull
Zmienil niedawno
oznaczenia podwozi ,

kontenerowych

==
= 1

z tylng czgscig oraz 20-stopowego kontenera

na przedtuzeniu srodkowym.

Miiller-Mitteltal

Przyczepy podkontenerowe Miiller-
-Mitteltal najnowszej generacji charak-
teryzujg si¢ — jak zapewnia ich producent
— ekstremalng wytrzymaloscia, a przy tym
relatywnie niska masg wlasng (w najlzejszej
wersji pojazd wazy ok. 3,15 t). Gtéwnym atu-
tem sg specjalnie zaprojektowane bieznie lub
wozek, utatwiajgcy zatadunek konteneréw
nawet z uszkodzonymi rolkami. Przyczepy
przystosowane do przewozu wszystkich
rodzajéw konteneréw uzywanych zaréwno
w transporcie, jak i w zaktadach zajmujacych
si¢ segregacja odpadéw. Dzigki cynkowaniu
ogniowemu podkonteneréwki Miller-Mit-
teltal charakteryzuje dtugi czas eksploata-
cji. Pojazdy dostgpne sa zaréwno w wersji
z biezniami, jak i wézkiem, na kotach
pojedynczych 22,571 19,57, réwniez w wersji
z mozliwoscig wywrotu czy tez najazdami
chowanymi pod poktadem.

Producent rekomenduje m.in. model
RA/RS18, zaznaczajac iz ich produkcja
odbywa si¢ w 100 procentach w Niemczech,
w Mitteltal (pod Stuttgartem). Przyczepy
podkontenerowe przystosowane do kontene-
ré6w z normg DIN. Konstruktorzy akcentujg
mnogos¢ opcji dostosowania przyczep do
potrzeb uzytkownikéw.

Schmitz Cargobull

Schmitz Cargobull zmienit niedaw-
no oznaczenia naczep podkontenerowych,
aby podkresli¢ indywidualne przeznaczenie
modeli S.CF. Dla klientéw specjalizujgcych

si¢ w transporcie intermodalnym Schmitz

30 | Trucks & Machines


m.in
S.CF

Cargobull oferuje cztery typy naczep S.CF:
S.CF Allround 20-45 zaprojektowana do
uniwersalnego zastosowania, jest przystoso-
wana do transportu wszystkich typéw kon-
teneréw morskich od 20' do 45" (poprzednia
nazwa S.CF Euro). Naczepa posiada przedni
wysuw mechaniczny oraz tylny pneumatycz-
ny, dwie pozycje sworznia krélewskiego (dla
ciagnikéw 4x2 oraz 6x2). Naczepg pod-
kontenerows S.CF Allround 20-45 mozna
opcjonalnie wyposazy¢ fabrycznie w agregat
pradotwérczy (wspétpraca SCB z Genmark
B.V. - producentem agregatéw pradotwér-
czych). Dzigki temu elektryczny agregat
chlodniczy zamontowany na kontenerze ma
samowystarczalne zrédlo energii przez kilka
dni (fadunek w kontrolowanej temperaturze
bezpiecznie dotrze do klienta, niezaleznie

od zewngtrznych Zrédet energii). Agregat
pradotwérezy UMS jest specjalnie dostoso-
wany do S.CF Allround 20-45, dzigki czemu
uzyskano przeswit pod agregatem ok. 300
mm. Ostony i umiejscowienie agregatu mini-
malizuja ryzyko jego uszkodzenia.

Kolejnym typem jest naczepa S.CF
Light 40/45 specjalnie zaprojektowana
wylacznie do transportu konteneréw 40' i 45
ze wzgledu na niskg mas¢ wtasna (poprzed-
nia nazwa S.CF Euro Light). Dwa ostanie
modele naczep podkontenerowych to S.CF
Dock 20/40 (poprzednio SCF LX) i S.

CF Dock+ 20-40 (poprzednio SCF MX) —
dedykowane dla ciggnikéw z napedem 4x2,
przeznaczone do transportu maksymalnie
40-stopowych konteneréw. Wersja Dock+
oznacza dodatkowe srodkowe polozenie
kontenera 20°. Wszystkie naczepy charakte-
ryzujg si¢ prosta obstuga, niskimi kosztami
konserwacji i wysoka jakoscig — jak podkresla
producent. Bardzo ceniong cechg przez uzyt-
kownikéw jest mozliwos¢ zaméwienia ramy
naczepy w ocynku ogniowym, ktéry jest naj-
lepszym zabezpieczeniem antykorozyjnym.

Nie tylko nazewnictwo ulegto zmianie
— najwazniejsze sa modyfikacje — czyli lifting.
Zastosowano nowa boczng oslone prze-
ciwwjazdows i nows tylna belke przeciw-
najazdows opracowane w celu poprawienia
bezpieczeristwa innych uzytkownikéw drég,
uproszczenia obstugi i uzyskania nowocze-
snego wygladu. Dla mniej do$wiadczonych

kierowcéw w miejscach obstugi naczepy

umieszczono kody QR zawierajace linki do
filméw, w ktérych jasno wyjasniono obstuge
(np. obstuge: przedniego i tylnego wysuwu,
zabezpieczenia przeciwwjazdowego, bloko-
wanie kontenera, itp.). Wszystkie naczepy do
przewozu konteneréw sa fabrycznie wypo-
sazone w system telematyczny TrailerCon-
nect i obowiazkowy system monitorowania
ci$nienia w oponach (TPMS), co gwarantuje
ich petna zgodnos$¢ z obowigzkiem wypo-
sazenia naczep w system kontroli ci$nienia

w oponach — TPMS.
Schwarzmiiller

Producent ma ponad 150-letnig trady-

cje w tworzeniu rozwigzari dla transportu.

Naczepy podkontenerowe majg uniwersalny
charakter, co pozwala na transport poje-
dynczego kontenera 40-stopowego, jednego
(centralnie) lub dwéch 20-stopowych, badz
tez pojedynczego kontenera 30-stopowego.
Woszechstronnos¢ naczepy pozwala réwniez
na transport konteneréw 45-stopowych oraz
High Cube. Innteresujaca pozycja w ofercie
tego doswiadczonego producenta sg naczepy
do tzw. tank-konteneréw.

Od kilku lat, istotny element firmy
Schwarzmiiller stanowi marka Hiffermann
— specjalista branzy konteneréw. W gamie
pojazdéw tej marki s przyczepy oraz nacze-

py do transportu konteneréw rolkowych, ha-

Inteligentna,

SCHWARZMULLER 7/

kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmidiller sprostajg niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujacym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.

=k SCHWARL ML 0
; =

Jdae

Budownictwo

Gospodarka odpadami

schwarzmueller.pl
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kowych, bramowych, prasokonteneréw oraz
na zyczenie konteneréw morskich. Potencjal
producenta obejmuje pojazdy obstugujace
kilkaset typéw globalnie wystepujacych kon-
teneréw w tym np. na wymagajacym rynku
skandynawskim i japoriskim. Wszystkie
pojazdy opuszczajgce fabryke Hiiffermann
poddawane s innowacyjnej metodzie przy-
gotowania i wykoriczenia lakierniczego. Uni-
katowy material w procesie $rutowania objety
jest patentem, a zdecydowana wickszos¢
produkowanych pojazdéw, zgodnie z Zycze-
niem klientéw poddawana jest dodatkowemu
procesowi cynkowania.

— Kazda konstrukcja oferuje najwyzszg
klasg pod wzgledem jakosci, wagi i trwatosci.
Np. prazyczepa 2-osiowa z obrotnicq do kontene-
70w na odpady z ukladem sari moze wazyc juz
od 2,85 t, zas resurs pojazdow kalkulowany jest
na az 25 lat — podkresla dostawca. W za-
leznosci od zyczen klientéw oferowane sg
przyczepy z obrotnica, centralnoosiowe oraz
naczepy o zaladunku na statg szyne pod rolki,
z saniami lub nawet wywrotem pozwalajace
sprawniej transportowac jeden lub dwa kon-
tenery. Ciekawym rozwigzaniem sg niezwykle
zwrotne przyczepy Mini-Carrier, ktére znaj-
duja zastosowanie w miastach do transportu
konteneréw DIN30730/30735. Przyczepa
Multi-Carrier, to wielozadaniowy pojazd
o unikalnym charakterze — powstaje zgodnie
z indywidualnymi wymaganiami klienta
w oparciu o sprawdzony system modulowy

marki Hiffermann. Klient moze wybiera¢

&
-

Marka Hiiffermann
nalezy od kilku lat do
— Schwarzmiillera

- I i 4
o =l 2

sposréd czterech réznych dlugosci podwozia

w wersjach dwu- i trzyosiowych, z wézkiem
skretnym lub w konstrukeji centralnoosiowe;.
Moze stuzy¢ do przewozu pojemnikéw na
odpady, konteneréw, maszyn, drewna. Jej
zastosowanie nie posiada ograniczen. Do
dyspozycji jest kilka systemow zabezpiecze-
nia fadunku. System modulowy, na bazie
ktérego powstaja te przyczepy ma indywi-
dualng konstrukeje precyzyjnie dostosowang
do wymagan klienta. Przyczepy Hiffermann
powstaja w Niemczech, marka proponuje
rozmaite systemy zwigkszajace sprawnosc¢

i bezpieczeristwo, a wiréd nich m.in. system
$wiatet parkingowych Hella Park Safety Fix,
do autonomicznego oswietlenia przyczepy na
maks. 48 godzin po odlaczeniu od ciggnika,

|

Combitrailer,
Flexitrailer oraz
Postmaster to
s»podkonteneréwki”
TrailerTec

uktad kontroli ci§nienia w ogumieniu, system
dojazdu do rampy Wabco Tail GUARD (Set
TailGuard), z automatycznym hamowaniem,
uktad kontroli zuzycia klockéw hamulcowych
umozliwiajacy odpowiednia, prewencyjng ich
wymiang w celu unikniecia przestojéw, jak
réwniez pneumatyczng regulacje zawieszenia
(moze by¢ ustawiana automatycznie, ma-
nualnie za pomocg obrotowego suwaka lub

programowana elektronicznie).

TrailerTec (D-TEC)

W ofercie TrailerTec (naczepy
D-TEC) jest Combitrailer CT-521-8,
pojazd zaprojektowany z mysla o uzyskaniu
maksymalnej wydajnosci w transporcie.
Combitrailer S-Line w rzeczywistosci sktada
sie z dwéch naczep, z ktérych kazda jest
wyposazona we wlasny sworzeri krélewski
i otrzymuje indywidualny numer rejestra-
cyjny. Po rozczepieniu naczepy, jednoczesnie
mozna zatadowaé¢/roztadowaé dwa kon-
tenery 20-stopowe. Naczepg Combitra-
iler mozna réwniez przewozi¢ kontenery
40-stopowe. Zaletg naczepy Combitrailer
CT-521-S jest tez to, ze oddzielnie mozna
wykorzysta¢ zaréwno jej przednia, jak i tylng
cze¢s$é. Po rozpigciu pojazdu mozliwe jest
spiecie kazdej czgéci z ciagnikiem siodlowym
i realizowanie niezaleznych przewozéw. Na
belce w przedniej czesci naczepy zamonto-
wano wysuwane nogi podporowe niezbedne
do pozostawienia odczepionej naczepy, na
ktérej posadowiony jest kontener. Rame

naczepy wykonano z wysokogatunkowej stali

o podwyzszonej wytrzymalosci, stosowane sg

——

w_pill
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réwniez profile zamkniete. Belki poprzeczne
o tréjkatnym przekroju przejmuja znacznie
wigksze obcigzenia niz w przypadku belek
prostych. Pomiedzy poprzeczkami ramy
podluznicowej umieszczono diagonalne
wzmocnienia, ktére zwigkszajg sztywnosé
konstrukeji podczas wykonywania skretéw —
zwlaszcza pod katem prostym. Masa wlasna
naczepy Combitrailer CT-521-S w wersji
standardowej to ok. 8,2 t, ladownos$¢ to 44,8
t (maksymalna masa zestawu to 62 t), obcig-
zenie siodta wynosi 17 t.

Flexitrailer F'T-LS-S jest wielofunk-
cyjnym podwoziem za pomocy ktérego moz-
na transportowa¢ wszystkie kontenery ISO.
Pojazd ten jest rozsuwany srodkiem tytem
i przodem, dlatego doskonale nadaje si¢ za-
réwno do ciezkich konteneréw 20’ jak i kon-
teneréw 45— nie przekraczajgc dozwolonej
przepisami diugosci. Podwozie wykonane
jest ze stali konstrukeyjnej Domex 700 przez
co uzyskano odpowiednig wytrzymatos¢
i niskg mas¢ wlasng. Waga takiego pojazdu
gotowego do pracy miesci si¢ w przedziale
4,6-4,8 t. Naczepa zostala zaprojekto-
wana w taki spos6b, aby nacisk na siodlo
oraz osie byl roztozony réwno. Dotyczy to
wszystkich rodzajéw konteneréw. Ma to
bezposrednie przetozenie na trakcje podczas
jazdy. Rozsuw $rodkowy, tylny i przedni jest
mechaniczny z pominieciem pneumatyki.
Powoduje to niska awaryjnos¢, a co za tym
idzie ogranicza koszt przestojow. Dostawca
naczep Flexitrailer (linia S) podkresla tez ni-
skie koszty utrzymania oraz wysoka warto$¢
odsprzedazy na rynku wtérnym.

Kolejnym pojazdem w ofercie D-TEC
jest podwozie serii Portmaster (m.in.
PM-3-S Basic), z wysuwem tylnym oraz
przednim. Rama tego pojazdu réwniez jest

wykonana ze stali Domex 700, a masa wlasna

zaczyna si¢ od 4,3 t. Pojazd ten réwniez

ma mozliwo$¢ przewozu wszystkich typéw
konteneréw. Najczesciej wybierany jest przez
firmy ktére szukaja lekkiej naczepy, a ich
charakterystyka pracy bazuje gtéwnie na
kontenerach 40-stopowych, nie tracac jednak
uniwersalnosci.

Oferowane przez TrailerTec naczepy
D-TEC sg w seryjnej produkeji od kilku-
nastu lat, co za tym idzie konstrukcja jest
sprawdzona i dopracowana oraz ergonomicz-

na w uzytkowaniu.

Wielton

Naczepy podkontenerowe Container
Master R2 marki Wielton moga by¢ rozsu-
wane mechanicznie lub za pomocg systemu
pneumatycznego. Sg to naczepy stosunko-
wo lekkie (od 4,8 t), wykonane z bardzo
wytrzymalej stali S700. Trzy konfiguracje

ramy umozliwiajg transport szerokiego

Naczepy Wielton Container Master R2 mogq by¢
rozsuwane mechanicznie lub pneumatycznie

wachlarza konteneréw, w tym 20’, 2x20’, 30’,
40’, a takze 45-stopowego, bez zezwoleri.
Model ten wyposazony jest w przykrecane
stalowe podesty czy dodatkowe oboje na linii
zamkéw. Przéd i tyt naczepy sg wysuwane,
a w standardzie dostepne sa dwie pozycje
sworznia i wysokosci siodta (1.090/1.170
mm). Unikatowg cechg produktu jest to, ze
kontenery 20’ moga by¢ roztadowywane za-
réwno z przodu, jak i z tytu pojazdu. Wsréd
kluczowych waloréw naczep producent
wymienia; mniejsze zuzycie paliwa, gwa-
rancja najwyzszej wytrzymatosci, mozliwos¢
przewozu najci¢zszych konteneréw (tadow-
no$¢ 33,3 t), rozsuwany tyt i przéd, a takze
nowoczesny design i estetyczny wyglad,
przedni rozsuw dla kontenera z dtugim
tunelem i z obslugg manualng na ptytach
poliamidowych oraz transport konteneréw
45-stopowych bez dodatkowych zezwoleri
przy dozwolonej dlugosci zestawu.
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TyMm RAZEM WASILKOW

Tegoroczny Zlot Samochodéw Cigzarowych, Truck Show Podlasie, nie byt grajewski, jak do tej pory, tylko

wasilkowski. Od piatku do niedzieli, 2-4 sierpnia odbyt si¢ w Wasilkowie kolo Bialegostoku.

asilkow jest kilkunastotysiecznym

miastem na péinoc od Biategostoku,
zaliczanym do aglomeracji bialostockiej,
takie przedmiescia stolicy wojewddztwa
podlaskiego. Przy ul. Dmowskiego 19 miesci
si¢ Osrodek Doskonalenia Techniki Jazdy
(ODT]J) ,,Faworyt” i wtasnie tam odby? si¢
jubileuszowy, piaty Truck Show Podlasie.
O nowej lokalizacji i tegorocznym zlocie
méwi gtéwny organizator, Piotr Komor:

— Teren ogrodzony, okamerowany, fatwe
ustawianie samochoddw, wigkszy rozmach.
Podjelismy wspdlprace ze Stowarzyszeniem
Przewoznikdw Podlasia, to jest duze ulatwie-
nie. ]estem arganizatorem, w ramach stowa-
rzyszenia Razem dla Grajewa i pomystodawcg,
Stowarzyszenie Przewoznikéw Podlasia
pomaga mi w papierologii i catej reszcie. Szdsty
zlot bedzie, na pewno na Podlasiu. Ta impreza
Jest najwigksza pod wzgledem liczby samocho-
dow i wystawcow. Tak, dalej jezdzg zawodowo,

zloty to nie jest moja praca zarobkowa.

Samochody, samochody

Krzysztof Reszko z EWT Automotive
Polska, dyrektor sprzedazy autoryzowanego
dealera Mercedesa w Tomaszkowie pod Olsz-

tynem, podkresla niskie zuzycie paliwa cieza-

o OPony Apollo, w tle furgon
w charakterystycznym kolorze

[ - —_—

rowych Mercedeséw, szczegélnie po ostatnich
modyfikacjach w silnikach. Marka z tréjra-

mienng gwiazda stawia réwniez na rozwoj

telematyki. A pod koniec br. ruszy produkcja
nowej kabiny, o lepszej acrodynamice, Actrosy
upodobnig si¢ do eActrosa 600. Do Wasilko-
wa przyjechaty trzy show cary, ciggniki Actros
L 1848, w wielokolorowym oklejeniu.

Scania, tegoroczny, zdecydowany

lider polskiego rynku nowych ciezaréwek

ponad 16 ton DMC, zaprezentowata m.in.
elektryka 25P o DMC 21 ton. Motor na
elektrony rozwija moc 310 koni. Ale to — by¢
moze — przyszlo$¢ drogowego transportu.
Na razie trzeba handlowa¢ dieslami, np.

z yinteligentng”, cyfrows deska rozdzielcza.
Autoryzowane serwisy Scanii proponujg
wymiane tachografu, w nowej cenie 4.900 z.
Taka wymiana gwarantuje kompatybilnos¢
tachografu z systemami w pojezdzie. Poza
tym poszukiwani s nowi pracownicy, czemu

towarzyszy hasto ,Wkre¢ sic w Scania!”.

Dwie do zboza

Schwarzmueller zaprezentowal
naczepe tzw. ,zbozéwke” o objetosci 49 m
szesc., ktora jest najpopularniejszg kuba-
turg na rynku, oczywiscie inne pojemnosci
sg dostepne do zamdéwienia wg Zyczenia
klienta. Pojazd zostat polakierowany na
czarno z charakterystycznym logo producen-
ta na bokach. Waga naczepy ze stalowa rama
i aluminiows mulda wynosi 6.330 kg. Jak za-
znacza Tomasz Bryczkowski, przedstawiciel
handlowy, w naczepie zastalo zastosowanych
wiele rozwigzan, m.in. wibrator, klapo-drzwi,
ktére moga by¢ otwierane przy roztozonej
plandece dachu oraz pneumatyczny system

podnoszenia zderzaka sterowany z pulpitu
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ciggnika siodtowego lub naczepy. Wedtug
opinii klientéw stosowanie w produkeji
materiatéw renomowanych dostawcéw

o wysokiej jakosci wplywa na dluzszy okres
uzytkowania pojazdu oraz stanowi mocny
argument podczas jego odsprzedazy po kilku
latach.

W drugiej wywrotce ,zbozéwee”,
Granalu GP 105 o pojemnosci 54 m szesc.,
swoje zaplecze urzgdzila firma PTM Polska,
ktéra sprzedala juz 3.000 réznych produk-
téw. Granalu to marka hiszpanska, ktorej

oficjalnym dystrybutorem w naszym kraju

jest PTM. Dzigki prostej, przedniej $cianie
GP 105 nadaje si¢ réwniez do przewozenia
palet.

— Marka cieszy sig coraz wigkszym po-
wodzeniem — zapewnia Sebastian Rychlinski,
doradca handlowy PTM Polska. — Przeko-
nujemy klientow ceng, ale nie tylko. Wszystkie
wywrotki Granalu sq na aluminiowej ramie,

a dzigki rdwniez aluminiowej skrzyni majq

atrakeyjng wage.

Mercedesy Actrosy w wielobarwnym oklejeniu

Firma PTM Polska
promowata markg Granalu

Gumy nowe i odnowione

Rafat Chojnacki, TBR district manager
Apollo Tyres (Polska) zachwala ogumienie
produkowane na Wegrzech, w nowoczesnej
fabryce. Apollo Endu Race RT 2, rozmiar
385/65 R22,5 164K to opona naczepowa
wszechstronnego zastosowania, charakte-
ryzujaca sie glebokim bieznikiem 14,5 mm,
niezawodnoscig i wysokimi przebiegami.
Endu Trax MDD, 315/80 R22.5 156/150K jest

przeznaczona na osie napgdowe pojazdéw

<LHA m.-—-.-_.-. w VTR RS

budowalnych. Bieznik 23,8 mm przykry-
wa bardzo wytrzymaly karkas, odporny na
przebicia i uszkodzenia. Apollo daje dwa lata
gwarancji na uszkodzenia mechaniczne.
Natomiast na stoisku firmy Colmec
mozna bylo obejrze¢ opony nowe (Austone,
Giti, Jingu), bieznikowane na zimno Boss
i na gorgco Colmec oraz serwis mobilny
przygotowany na bazie furgonu Fiat Ducato.
W przypadku bieznikowania na zimno wida¢
na bocznej $ciance, co zostalo zregenerowa-
ne, przyktadowo Michelin X Line Energy,
315/70 R22.5 156/150L.

Smiglowcowe loty

Jak na kazdym zlocie byty atrakcje
pozamotoryzacyjne. Na przyklad za jedyne
250 zt od osoby mozna bylo odby¢ trzy-czte-
rominutowy lot nad Wasilkowem i okolicami
w czteromiejscowym helikopterze Robinson
R44 Raven II. Mimo stonej ceny chet-
nych nie brakowato, ladowisko Robinsona

znajdowalo si¢ na terenie zlotu. Momentami

czlowiek czul sig, jakby stuchal poczatku
utworu Pink Floyd , The Happiest Days Of
Our Lives”.

Schwarzmueller,
czyli jakosc
2 najwyzszej potki
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MINEEO........

Od 19 do 20 lipca na terenie lotniska i autodromu ODTJ Opole-Delta w Polskiej Nowej Wi trwat 20.

Master Truck Show.

odczas otwarcia imprezy Andrzej Wachowski, organizator
Master Trucka, otrzymat Srebrny Krzyz Zastugi przyznany przez
prezydenta Andrzeja Dude. Wreezyt mu go Alvin Gajadhur, doradca
prezydenta RP, byty gtéwny inspektor transportu drogowego i byty
minister infrastruktury.
W tym roku na impreze¢ przyjechato prawie 1.000 stuningowa-
nych samochodéw ciezarowych, zabytkowych oraz wojskowych.
Stuningowane cigzaréwki, oldtimery, samochody sportowe, mo-
tocykle, drift, stunt, off-road, militaria, wyscigi wrakéw to wszystko
czekato na odwiedzajacych Master Truck.
Byly liczne pokazy driftu, koncerty, wesofe miasteczko, i kon-

kursy z nagrodami.

Chetni mogli przejecha¢ si¢ takze sportowymi samochodami, czot-
giem i Monster Truckiem.

Stoiska z pamigtkowymi koszulkami, sfodyczami i gadzetami,
przyciagaty ttumy ciekawskich.

Olbrzymie zainteresowanie wzbudzaty ciezaréwki, ktére dzieki
réznego rodzaju zabiegom i duzemu nakiadowi pracy, staly si¢ praw-
dziwymi dzietami sztuki. W niedziel¢ przyznano Grand Prix jubile-
uszowej edycji imprezy. Otrzymala ja cigzarowa Scania nalezgca do
Richarda Jocobsona ze Szwecji. Nagrodzony pojazd jest utrzymany
w niebieskich, zimowych barwach na tle ktérych sa postaci hokeistéw.

Jak przyznat Jocobson, jest fanem hokeja, a prace nad ozdobieniem

pojazdu zajely mu osiem miesiecy.
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NAWIEKSZY DYSTANS
-~WYROZNIENIE

Nr 229 - VOLVO FH750
-~ TOMREN TRANSPORT

NAJLEPSZA FLOTA
REPINSKI TRANSPORT

DAF ZLOTU MASTER TRUCK
SHOW 2024 - WYROZNIENIE

Nr 3 - DAF XF - SOETYSIK

NAJLEPSZY VAN ZLOTU
Nr 122 - IVECO DAILY - MDA
TRUCK AS

NAJLEPSZY POJAZD
AMERYKANSKIDO 7,5 t
Nr - 880 - FORD - PIERRE HALL

NAJLEPSZY POJAZD
AMERYKANSKI
POWYZE] 7,5 t
Nr 750 - CHEVROLET COE
—PIERRE HALL

NAJLEPSZY WOZ
STRAZACKI
Nr 321 - STAR 25 — NIESTROJ

ARANZACJA OSWIETLENIA
—~WYROZNIENIE
Nr 581 — SCANIA R - MOLANDERS

NAJLEPSZA ARANZACJA
WNETRZA
5.MIEJSCE
Nr 272 - DAF XF - DIJKMAN EN
ZOON
4. MIEJSCE
Nr 102 - MERCEDES BENZ SK —
SCHMIDT

3. MIEJSCE
Nr 2 - SCANIA S - POPEAWSKI
2.MIEJSCE
Nr 1 - SCANIA T ,KING OF NEW
YORK”- MOLANDERS
1. MIEJSCE

Nr 661 — SCANIA S - WTC TRUCK

NAJLEPSZY LAKIER
5.MIEJSCE
Nr 578 - SCANIA R - GINTER
4.MIEJSCE
Nr 110 - MB ACTROS — OSKAR
VOGEL
3. MIEJSCE

Nr 303 - SCANIA R ,DYWIZJON 303”

— REPINSKI
2. MIEJSCE
Nr 77 — SCANIA 164L — LEX-US
1.MIEJSCE
Nr 1 - SCANIA T ,KING OF NEW
YORK”- MOLANDERS

NAJLEPSZY OLDTIMER

5.MIEJSCE
Nr 638 — VOLVO F89 - MILTRANS
4.MIEJSCE
Nr 595 - JELCZ C417K — PIOTROWSKI
3.MIEJSCE
Nr 102 - MERCEDES BENZ
SK - SCHMIDT

2.MIEJSCE

Nr 10 - VOLVO F10 - PIOMAR
1. MIEJSCE

Nr 26 — IFA W50 - KUCHLER

NAJLEPSZY POJAZD
SPECJALISTYCZNY
5. MIEJSCE
Nr 109 - SCANIA R - LIMPERT
4.MIEJSCE
Nr 581 — SCANIA R - MOLANDERS
3. MIEJSCE
Nr 577 - MAN TGS - GINTER
2. MIEJSCE
Nr 749 - SCANIA S - PIERRE HALL
1. MIEJSCE
Nr 1 - SCANIA T ,KING OF NEW
YORK”- MOLANDERS

CIEZAROWKA
PUBLICZNOSCI
5.MIEJSCE
Nr 601 - SCANIA - PALETEX
4.MIEJSCE
Nr 60 — SCANIA ,GTA V”— REPINSKI
TRANSPORT
3.MIEJSCE
Nr 1-SCANIA T ,KING OF NEW
YORK”- MOLANDERS
2.MIEJSCE
Nr 303 - SCANIA ,DYWIZJON 303”
— REPINSKI TRANSPORT
1.MIEJSCE
Nr 577 - MAN - GINTER

MASTER TRUCK 2024
Nr 382 - SCANIA 530S
— EURO-TRANSIT
Nr 9 — SCANIA R - WALDAU
Nr 60 — SCANIA S ,GTA V”
— REPINSKI TRANSPORT
Nr 272 - DAF XF — DIJKMAN EN
ZOON
Nr 225 - SCANIA ,THE ROLLING
STONES”- NOSSLER TRANSPORTE
Nr 273 - VOLVO FH - A2
CONSTRUCT
Nr 83 — SCANIA R - TIMO MUCKE
Nr 109 — SCANIA 144 - MOESGAARD
Nr 386 — VOLVO FH - BARANOWSKI
Nr 109 — SCANIA R - LIMPERT
Nr 10 - VOLVO F10 - PIOMAR
Nr 303 — SCANIA R ,DYWIZJON 303”
— REPINSKI TRANSPORT
Nr 84 — SCANIA S — POPEAWSKI
Nr 8 - MERCEDES BENZ ACTROS
- KUCHLER
Nr 749 — SCANIA S - PIERRE HALL
Nr 581 - SCANIA R - MOLANDERS
Nr 77 — SCANIA 164 ,0LD SCHOOL
BABY”- LEX-US
Nr 2 — SCANIA S - POPEAWSKI
Nr 110 - MERCEDES BENZ ACTROS
- OSKAR VOGEL
Nr 1 - SCANIA T ,KING OF NEW
YORK”- MOLANDERS

GRATULUJEMY ZWYCIEZCOM!

Trucks & Machines | 41




ROZMOWA T&M

RYNEK

Prz

Jacek Dobkowski: — Znakomite wyniki
osiaga Scania w biezacym roku, w najci¢z-
szej kategorii cigzaréwek. W 2023 byla
czwarta, a juz od pierwszego kwartalu wciaz
pierwsza, ze spora przewaga. Z czego to si¢
wzielo?

Wojciech Rowinski: — Naszym zdaniem
wplynglo na to kilka elementow. Po pierw-

sze odlozony popyt. Przez wigkszos¢ okresu
pandemii koronawirusa i zatamania globalnych
taricuchow dostaw, nie moglismy dostarczac
tylu samochoddw, ile klienci cheieli kupowac.
Podjelismy wowczas decyzje, Ze dostarczamy
samochody wylgcznie kompletne i nie cho-
dzilismy na skroty. W zwiqzku z tym wielu
klientdw czekato do pazdziernika zeszlego

roku, kiedy fabryka umozliwila nam dostawy
oczekiwanej liczby pojazdiw i dopiero weedy
zdecydowato sig na zakupy. Druga kwestia, to
fakt, Ze rosnie nadal popularnosé naszego  flago-
wego samochodu — Scania Super. Co najmniej
osiem procent oszczgdnosci paliwa, od bardzo
niskich poziomdw zuzycia, ktdre Scania zawsze
oferowata, okazalto si¢ decydujgcym argumen-
tem. Wigkszos¢ klientow przesiadajgc sig do
Scania Super z nowym zespolem napedowym,
~Aowozi” dwucyfrowe oszczgdnosti paliwa.
Dlatego, kiedy w normalnym, dtugodystanso-
wym transporcie, pojazd generuje wyniki na
poziomie kilkunastu litrdw, to przekonuje to
nawet klientow, ktorzy nie mieli do tej pory
samochoddw Scania w swaojej flocie. Koszty
paliwa to znaczna czgsc ogotu kosztow ponoszo-
nych w ciggu miesigea przez firmy transporto-
we. I trzeci element, ktdry przemawia na naszq
korzysc, to serwis: rozbudowana siec serwisowa,
podniesiona dostgpnosc czesci, wysokie kompe-
tencje mechanikdw, szybkosé napraw wplywajg
na wysokq dyspozycyjnost samochodow.

JD: - Scania nigdy nie byla tania, a jak

przestawiaja si¢ ceny obecnie? Inne

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

YSZEOSC

BEDZIE ELEKTRYCZNA

Z Wojciechem Rowiniskim, dyrektorem generalnym Scania Polska S.A. rozmawia Jacek Dobkowski.

Wajciech Rowiriski:

— To kwestia
przelamania
nawykdw

i przekonania, ze
elektryfikacja jest
dostgpna i mozliwa

O

marki musialy nieco zej$¢ ze swoich

oczekiwan.

WR: — Nasi klienci potrafig bardzo dobrze
liczyc korzysci i koszty swoich inwestycji.
Calkowity koszt eksploatacyi, kidry jest dla nich
najwazniefszy, jest kalkulacjq powszednig. Przy
obecnych cenach wszystkie dodatkowe oszczed-
nosci wynikajgcee z eksploatacyi pojazdow oraz
wysoka cena odsprzedazy powodujg, Ze klienci
wybierajq pojazdy Scania. Trzeba dodaé, Ze na
rynku nadal brakuje kierowcdw, choc ten brak
Jest mniefszy niz dwa-trzy lata temu. Firmie
transportowej, ktdra przyjmuje kierowcow
oferujgc im do pracy nowe pojazdy Scania, jest
nieco latwiej pozyskac nowych pracownikiw.
JD: —Mam przed soba wyniki za lipiec,
opracowane przez Polski Zwiazek Prze-

mystu Motoryzacyjnego. Scania na drugim

miejscu. Drobna korekta, czy powéd do
drobnego niepokoju?

WR: — Nie, nie jest to powdd do niepokoju.
Mamy bardzo dobrg sprzedaz, poza tym nie
dziatamy w biznesie scigania sig, kto jest liderem
rynku. To nie jest nasz cel, nie bedziemy walezyé
0 pierwsze miejsce na rynku. Naszym celem jest
sprzedaz jak najlepszych roxwigzari transporto-
wych dla klientow. Jesli tych klientow jest wigcej
niz u konkurencji — znakomicie!

JD:—Méwil pan juz o pewnych obciaze-
niach, ktére dotykaja waszych klientéw,
typu drogie paliwa, brak kierowcéw. Czy

na rynku transportowym panuje marazm,
moze recesja?

WR: — Oceniamy t¢ sytuacje nie jako marazm,
tylko niepewnosé w branzy. Wszelkie turbulencie

sq niekorzystne dla transportu, a samocho-
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dow cigzarowych nie kupuje si¢ z kaprysu, za
gotowkg. To wieloletnia inwestycja przynoszgca
procentowo dosé niskie marze. Zysk pocho-

dzi z obrotu, w zwigzku % tym na przyklad
wahnigeie cen paliwa o kilka procent w gore lub
w dot powoduje duze zmiany. Do fego dochodzg
koszty oplat drogowych, czy przepisdw zwigza-
nych 2 VECTO, ktdre nalezy wzigc pod uwage
przy zakupie. Brak pewnosci powoduje, ze chec
inwestowania, ) roxwoju staje sig 0graniczo-
na. Jesti mowimy o VECTO, to w Scania mamy
tg przewage, Ze wigkszos¢ naszych samochodsw
znajduje si¢ w klasie trzeciej.

JD:—W podwoziach Scania nie prowadzi.
Czy tu jest pole do popisu?

WR: — Podwozia stanowiq mniej wigcej 20
procent rynku. Spodziewamy sig, Ze inwestycje
w Polsce, wspierane znacznymi srodkami z UE,
spowodujg kolejng falg zamowieri na podwozia.
Aczkolwiek tu duze nadzieje wigzg zwlaszcza
Z rozwojem rozwigzan elektrycznych.

JD: -1 tak plynnie do niej przeszli$my.
Elektryfikacja. W pierwszym pétroczu

w Polsce na 15.540 zarejestrowanych,

nowych aut uzytkowych ponad 3,5 tony
tylko 57 to byty BEV-y. Liczby nie klamia,
to nader skromny udziat elektrykéw.

WR: — Biezgca wielkosé zamdowieri wynika

z wielu aspektow. Weigz budujemy w Polsce
Swiadomos¢ i doswiadczenie zwigzane z samo-
chodami elektrycznymi. Caty transport towaro-
wy 1 osobowy w miastach moze zostac zelektry-
Stkowany bardzo szybko. Akurat w miastach nie
mozna tlumaczyc sig brakiem infrastruktury,
prad zawsze jest, a firmy sprzedajqce ustuge
ladowania stojg w blokach startowych. Oczywi-
scie mam na mysli infrastrukturg wewngtrzng,
cigzki transport towarowy nie laduje si¢ ,na
miescie’. To kwestia przetamania nawykdw

i prazekonania, Ze elektryfikacia jest dostgpna

i mozliwa. Wszystkie testy naszych samocho-
dow dystrybucyjnych, ktore przeprowadzamy

z klientami, koriczq sig pozytywnym zaskocze-
niem, jak sprawnie, jak dobrze i jak efektywnie
dziala elektryczna cigzardwka.

JD: —Nie bede oryginalny, jak podam argu-
ment ceny. Elektryk jest o wiele drozszy od
diesla.

WR: — Wiele firm transportowych patrzy na
catkowite koszty eksploatacji (TCO) w perspek-
tywie trzech do pigeiu lat. Dlatego, Ze wszyscy
sig do tego przyzwyczaili. Zresztq, w cigzkim,
intensywnym transporcie po tym okresie koszty
eksploatacyi gwattownie rosng ze wzgledu

na zuzywanie sig ukladu napedowego. Dia
wigkszosci duzych firm jest to kwestia nie tylko
kosztow, ale rowniez dostgpnosci takiego pojaz-
du. W momencie, kiedy bateria w elektrycznym
samochodzie wytrzymuge 1,5 min kilometriw,
to u pierwszego wlasciciela pojazd bedzie stuzy?
8-10 lat. Dlatego koszt kapitalu, jaki trzeba
wylozyc na poczqtku rozklada si¢ na znacznie
dluzszy czas.

JD: - A co potem robimy z bateria?

WR: — Bateria moze zostac sprzedana do firm
posiadajgcych fotowoltaike, elektrownie wiatro-
we, czy do magazyndw energii. Istnieje rynek na
takie baterie. Nasza bateria, o pojemnosci ponad
600 kWh, nawet po zuzyciu 20 procent nadal
bedzie stanowita ogromng wartos¢ dla firm
produkujgcych prad ze stotica albo z wiatru.
JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

TORYZOWAN
DEALER ISUZU

W7 05-870 Btonie k/Warszawy -
« ul. Powstaricow 97 A (Dk nr 92)»r ’
- wwwtruckekspert eu
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25 000
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KRONE — ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

KRONE NA TARGACH JAA
TRANSPORTATION 2024

blizajg si¢ targi IAA Transportation 2024
Zi producent pojazdéw uzytkowych Krone
Trailer réwniez bedzie obecny w Hanowerze.

— Na targi réwniez i w tym roku opra-
cowalismy charakterystyczng i innowacyjng
koncepcje targowq, ktdra spodoba sig zainte-
resowanym odwiedzajgcym targi i pozwoli
im doswiadczyc naszych produktow i ustug.
Chcemy nie tylko zaprezentowac nasze pro-
dukty i innowacje, ale takze dac glebszy wglgd
w nasze gldwne tematy i kulisy — wyjasnia
Simon Richenhagen, dyrektor ds. marketingu
w Krone Trailer.

Koncepcja, w ktérej podstawe stano-
wig wprawdzie nasze produkty, ale w ktérej
najistotniejsze beda wrazenia odwiedzajacych.
Dla Krone oznacza mniej pojazdéw w hali
27 Stoisko C40, ale wigcej doswiadczen,
ktére powinny pozostaé w umyslach ludzi.
Oczywiscie nie zabraknie réwniez namacal-
nych produktéw - w tym roku czgsciej na
zewnatrz centrum wystawienniczego. Tam
réwniez mozna znalez¢ bedzie nowinki od
Krone. Ale czy bedzie co podziwia¢? Dr Frank
Albers, Dyrektor Zarzadzajacy ds. Sprzeda-
zy 1 Marketingu w Krone Trailer, zapewnia:
»Nasze prezentowane na targach pojazdy,
ktére najlepiej odzwierciedlajg nasza bogata
oferte, bedg znajdowac si¢ bezposrednio przed
halg 27. Nalezg do nich zautomatyzowane
podwozie kontenerowe, na ktérym bedzie pre-
zentowane na Zywo automatyczne sprz¢ganie
i wysprzeganie. Koncentrujemy si¢ na postepie
i nieustannie pracujemy nad przysztosciowymi
rozwigzaniami, zaréwno w obszarze konkret-
nych produktéw, jak i w naszym portfolio
ustug. Na naszym stoisku targowym zaden
punkt centralny nie zostanie pominigty. "

Dzigki czterem wymiarom firma Krone
zajmuje si¢ czterema gléwnymi obszarami:
zréwnowazonym rozwojem, automatyzacja,
elektryfikacja i cyfryzacja. Ale jaki jest piaty
cel, ktéry powinno odzwierciedla¢ stoisko
targowe? — Serwis Krone jest bardzo waz-

nym punktem centralnym. Ten punkt odgrywa

nadrzgdng rolg w naszej koncepcyi, podobnie

Jak zrownowazony rozwdj. Obszar serwisowy,
ktdry obejmuje czesci zamienne i serwis awaryy-
ny, zostanie odzwierciedlony na catym naszym
stoisku. Na przyklad nasze czgsci zamienne zo-
stang wigczone do projektu stoiska. To pokazuje
odwiedzajgcym, ze jestesmy zawsze pod rekgq
Jako partner z odpowiednimi rozwigzaniama.
Jesli cheesz, mozemy towarzyszyc naczepie Kro-
ne, dokgdkolwiek si¢ uda — wyjasnia Ralf Faust,
Dyrektor Zarzadzajacy ds. Serwisu w firmie
Krone Trailer.

Na targach TAA 2022 firma Krone za-
prezentowata juz stoisko targowe z mnéstwem
wyrézniajacych sie koloréw. Po raz pierwszy
Zaprezentowano Nowsg Czterowymiarows
strategie. W tym roku celem jest pokazanie,
ze punkty centralne nie s sztywne, ale stale
idg do przodu. Jak doktadnie bedzie wygladac
stoisko targowe, nie zostalo jeszcze ujawnione.
Niemniej jednak Simon Richenhagen uchyla
nieco kurtyne tajemnicy: Cheemy zaofero-
wac odwiedzajgcym targi doswiadczenie, ktore
obejmuge odkrywanie naszego stoiska dla siebie
lub partnerdw biznesowych - kierowanie sig
tematami, ktdre ich interesujg lub kierowanie sig
wytyczong trasq. Jestem pewien, Ze dla kazde-
g0 zainteresowanego znajdzie sig ekscytujgcy
temat. Teraz moge jednak tylko zdradzic, ze tym
razem ponownie bedzieny prowadzic nasz cykl
informacyjny: Denkfabrik Krone. Kazdego dnia
odbgdy sig od dwdch do trzech bogatych w wiedzg
roxmow z ekspertami z branzy.

W dziedzinie zréwnowazonego rozwoju
firma Krone pokaze nie tylko, ktére pojazdy

przyczyniaja si¢ do ochrony srodowiska, ale

takze, w jaki sposéb cata firma przyczynia

si¢ do zréwnowazonego rozwoju. Nacisk

na automatyzacje da odwiedzajacym wglad

w strategi¢ produkcji. — W firmie Krone jeste-
smy znani z tego, ze realizujemy calosciowg kon-
cepcje, nie tylko w odniesieniu do produkowanych
naczep, ale rowniez w odniesieniu do naszych
dzialan. Dotyczy to réwniez wykorzystywanych
zasobdw i procesu produkcyjnego. Zaintereso-
wane strony bedg miaty okazje poxnac nasze
wartosci, dziatania i produkty na rézne sposoby
podczas tegorocznych targdw IAA Transporta-
tion — kontynuuje Simon Richenhagen. Jedno
zagadnienie w trakcie przygotowan firmy
Krone bylo trudniejsze od pozostatych: Jak
sprawi¢, by digitalizacja stala si¢ namacalna?
Firma Krone znalazla rozwigzanie réwniez
tutaj, ale do tej pory bylo ono trzymane w ta-
jemnicy. Pewne jest tylko to, ze w tym roku
zaprezentowane zostang réwniez cyfrowe
udoskonalenia takich rozwiazan, jak Krone
Smart Assistant czy rozpoznawanie przedzia-
tu fadunkowego. Waznym elementem bedzie
na przykiad nowa funkcja inteligentnego
asystenta, czyli elektroniczny list przewozowy.

Stoisko Krone bg¢dzie zatem przede
wszystkim jednym: wszechogarniajacym. Ale
jaki bedzie temat tegorocznych targéw IAA
dla Krone? — Wszystko, co juz ujawnilismy,
sprowadza sig do jednej rzeczy. Nieustannie sig
rozwijamy, a nasze ustugi i wymiary rowniez
ulegajg ciggtym zmianom. Dlatego naszym tego-
rocznym mottem jest ,Wymiary w ruchu — ujaw-
nia dr Frank Albers. Odwiedzajacy targi moga
zatem spodziewac si¢ stoiska Krone, ktére
ponownie bedzie nieco inne niz w poprzed-
nich latach, ale przede wszystkim: w ruchu.

— Najwazniejszym aspektem naszej kon-
cepcji targowej jest to, Ze my, podobnie jak cala
branza, jestesmy zawsze w ruchu i stale rozwija-
my siebie i nasze obecne rozwigzania transporto-
we. Dla naszych klientow oznacza to wspélprace
2orientowang na potrzeby, ktora wykracza
poza standardowe wyposazenie — podkresla na
zakoniczenie Simon Richenhagen.
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State tygodniowe ceny w danym kraju
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Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
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mycie samochodow ciezarowych,
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W KOMPLECIE

Fabrykom w Ursusie i Brnie wdrozenie calej rodziny ci¢zkich ciagnikéw zajeto dekade.

ierwszy ciezki ciggnik C-385 wyjechat
Pz hal podwarszawskiego Ursusa 10
sierpnia 1969 roku. Jego odpowiednikiem byt
Zetor Crystal 8011, ktéry zjezdzal z tasmy
montazowej ZKL Brno. Byt to dopie-
ro pierwszy, 80-konny model calej gamy
polsko-czeskich ciagnikéw, przygotowane;
przez personel Polsko-Czechostowackiego
Osrodka Badawczo-Rozwojowego Ciagni-
kéw Rolniczych (PCOBRC, a po czesku
CSPSPVVT) w Brnie.

Ostatnie projekty z Brna

Docelowo maszyny mialy otrzymaé
cztero- i szesciocylindrowe silniki o mocach
od 80 do 160 KM oraz naped na tyt lub na
obie osie. — Opracowanie napedu na przod
zaprojektowalismy jeszcze w 1967 roku, gdy
w osrodku konstrukcyjnym juz zaczglo nas
ubywac. Mialem do skonstruowania tylko

fragmencik sprzegla przedniego napedu, kiore
potem byly produkowane w zakladzie w Chel-
mie —wspomina czlonek zespotu PCOBRC
Kazimierz Deja.

Dolozenie napgdu na przednig o$ wy-
magalo jego wyprowadzenia z tylnego mostu
oraz zastosowania sprzegla wielotarczowego.
W wersji z napgdem na obie osie liczba
biegéw nie zmienita si¢. — W tylnym moscie
kola napedzajgce wal mialy state zazgbienie.
W tylny most wmontowany byt beben sprzggta
polgczony walem przegubowym z prednim
mostem napedowym. 1o byla zgrabna konstruk-
¢ja — uwaza Deja.

Dodaje, ze kierowana przez Edwarda
Habicha katedra na Politechnice Warszaw-
skiej badata konstrukecje uktadu napedowego
prototypéw na specjalnym stanowisku, czy
nie wystepuje moc krazaca. — Przednie kola
muszq miec ciut wigkszq predkos niz tylne,

Zeby nie byly pchane — ttumaczy Deja.

. Cigzkie ciggniki trafialy przede wszystkim na

dzialy otrzymywaty PGR-y.

.

Polscy konstruktorzy byli takze swiad-
kami operacji Dunaj, czyli najazdu ,bratnich
armii Uktadu Warszawskiego” 21 sierpnia
1968 roku na Czechostowacje, ktéra chciata
wprowadzi¢ ,socjalizm z ludzka twarzy”.

— Przez calg noc trudno byto spac;, bo na lotnisku
w Brnie bex przerwy lgdowaly samoloty. Rano
kolega puka do drzwi: zobacz przez okno.
Alkurat wychodzito na skrzyzowanie drdg na
Wiederi i Prage. Na gorce zobaczylem petno
samochoddw, sowieckich Zotnierzy, wystajgce ze
wzniesienia lufy dziaf skierowane na miasto.

A samoloty — 14 ,antkéw” wylgdowalo nocg

w Brnie z desantem. Idziemy do pracy? Idzie-
my. Jedziemy tramwajem, nagle wszystko stang-
to, a rzqd sowieckich Zolnierzy z automatami
stoi wzdtuz kraweznikow. Doszlismy pieszo do
biura, jego dyrektorzy (Wrana i Slawski) podjeli
decyzje o internowaniu polskiego personelu
PCOBRC w domu. Dwdch krewkich kolegdw

2 obu stron pobilo sig. Trzy tygodnie siedzieli-
smy w domu, zona musiata zdobyc wyzywienie
dla siedmiu 0sob, bo akurat poprzedniego dnia
prayjechata do nas rodzina. Ekspedientka po-
prosila Zong, Zeby nie stata w kolejce, bo jg znajg

i wyniosta jej jedzenie od tytu sklepu.

= eksport. W kraju przy

e £l g

Odczuwalismy wtedy ostracyzm ze strony
czeskich sgsiaddw z osiedla. Natomiast czescy ko~
ledzy konstruktorzy zachowywali sig poprawnie,
byli w porzqdku — zapewnia Deja.

Wspomina, ze 1968 roku zmienili si¢
doradcy biura konstrukcyjnego. — Niekzorzy
wyjechali, a pod koniec 1970 roku zostato nas
dwdch: Zdzistaw Mendza i ja. Osrodek wy-
petnit zadanie, dokumentacja techniczna (ktora
nalezata do Polski i do Czechostowacji) poszia
do fabryk i opickowali sig nig ludzie z produk-
ofi, pilnujgcy odchylek technicznych. Ostatnie
pot roku pracy w Czechostowacyi nie bylem
konstruktorem, likwidowalismy mieszkania
po pracownikach PCOBRC. Bralo sig klucze
od mieszkati i zatrudniato przewoznikiw
do transportu mebli, ktore trafity do osrodka
wypoczynkowego Ursusa w Popowie — zaznacza
Deja.

Do Polski wrécit 19 grudnia 1970 roku
do. — Wiasnie tego dnia dowiedziatem sig, Ze le-
karze nie pozwolili Gomulce piastowac urzgdu,

bo wysiadt mu wzrok — wspomina Deja.
Wersje z Perkinsem

Za rozwéj konstrukeji ciagnikéw

w Zrzeszeniu Przemystu Ciagnikowego
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odpowiadat Zaktad Doswiadczalny. Jego
gléwnym konstruktorem byl Jerzy Wyglada-
ta. — Przestana z Czechostowacji dokumentacja
stopniowo trafiala do produkeyi i dosé gladko to
wszystko poszlo — ocenia Wygladata.

C-385 byt cigzki i miat stosunkowo
niewielka moc jednostkowg (ponizej 40 kg
na KM), wiec jako kolejna wersja pojawit si¢
mocniejszy Ursus 1201, czyli 6-cylindrowa
wersja ciezkiego ciagnika. Premiere miala
w Dniu Metalowca, czyli 31 marca 1973
roku, gdy ruszyla oficjalnie jej produkcja. Pod
maskg pracowal czechostowacki, 112-konny
silnik Zetor, ktéry powstal przez dodanie
dwéch cylindréw do jednostki montowanej
w C-385. Ciagnik byt takze dtuzszy od wersji
czterocylindrowej, rozstaw osi wzrést o 310
mm, do 2.695 mm.

Mocniejszy model zachowal jednotar-
czowe, suche sprzeglo oraz przektadni¢ maja-
cg 8 biegéw w przéd i 4 w tyl. Na zyczenie
fabryka oferowata sterowany hydraulicznie
wzmacniacz momentu, czyli przektadnie
planetarna, dajacy 16 biegéw w przéd i 8
w tyl. W tylnym moscie konstruktorzy zasto-
sowali znane ze slabszego modelu zwolnice
planetarne.

Tylny WOM (watek odbioru mocy)
pracowal z dwoma predkosciami: 540 i 1.100
obr./min, komfort pracy traktorzysty podno-
sit mechanizm kierowniczy ze wspomaga-
niem hydraulicznym, a poza tym ciggnik mial
podobnie jak stabszy model hydrauliczne
hamulce tarczowe, podnosnik hydrauliczny
z regulacja pozycyjng mieszang i sitows,
obwéd hydrauliczny II stuzacy do napedu
narzedzi i maszyn posiadajacych wlasne
cylindry hydrauliczne.

Catkowicie obudowana kabina kon-
strukeji ramowej zapewniata maksymalny
komfort i bezpieczenstwo kierowcy. Ursus
C-385 miat takze wady, jak brak regulacji
wzdluznej fotela kierowcy, wymagal réwniez
zbyt duzych sit na pedatach. Mimo to trak-
torzysci chwalili warunki pracy. — Na tamze
czasy to byly dobre ciggniki, pozwalaly zrobic
w polu duzo motogodzin. Jesli byly uzytkowane
z dbalostig, to spisywaty sig na medal. C-385
to luksus, kabina na poduszkach gumowych,
odizolowana od drgari, ogrzewana, gdy
2 blaszanej kabiny C-360 czlowiek wychodzil
gluchy. Tymczasem komfort C-385 przyciggal

P Sy, 84
Prezentacja gamy cigzkich ciggnikéw na
¥ targach w Poznaniu w polowie lat 70.

- — . 3
R AT T R

do ciggnika, ktdry mial takze wspomaganie

kierownicy — podkresla mechanik w POM
Skoczéw Tadeusz Gruszezyk.

Zaznacza, ze uzytkownik musial pa-
mietag, aby czysci¢ mokry filtr oleju, monto-
wany przed chiodnicg wody. — Filtr cyklonowy
miat na dole pojemnik z olejem i gdy puszczata
uszczelka, co sig czasem zdarzalo, resztki oleju
Z pojemnika wentylator przeciggal na chlodnice.
Suche hamulce tarczowe dziataty w porzqdku
i jak na tamte czasy byly trwate i nieklopotliwe
— ocenia Gruszcezyk.

Ursusy C-385 pracujg jeszcze na
polach. — Niegjeden rolnik, ktory kupit zachodni
ciggnik, przerazony kosztem jego naprawy prze-
kraczajgcym niekiedy wartos¢ pojazdu, wrocit do
Ursusa — dodaje Gruszezyk.

Zaktad Doswiadczalny przygotowat
takze eksportowe wersje cigzkiego Ursusa,
wyposazone w 4- 1 6-cylindrowe silniki Per-
kinsa. Poszukiwanie eksportowych nabywcéw
bylo wymuszone mniejszym od spodziewa-
nego zainteresowaniem krajowych nabywcéw.

Przygotowana w lutym 1972 roku przez
ZPC dla Ministerstwa Przemystu Maszy-
nowego analiza wskazywala, ze ,Najnizsze
wykorzystanie projektowej zdolnosci produk-
cyjnej wystepuje w ciagnikach 385, z uwagi
na ograniczenia kooperacyjne w dostawach
z CSRS oraz nizsze niz przewidywano za-
potrzebowanie odbiorcéw krajowych na ten

ciggnik. Aktualnie weryfikowany i aktuali-

] e
zowany jest projekt rozbudowy dla zmniej-
szonego z 10.000 do 5.000 szt. programu
produkceyjnego docelowej produkeji ciggni-
kéw kotowych 385.”

Cigzkie maszyny lepiej sprzedawaly
si¢ w Czechoslowacji co doprowadzilo do
podpisania 14 stycznia 1972 roku przez
dyrektoréw CHZ Motokov (dyr. J. Machaj)
i Agromet-Motoimport (dyr. S. Niegowski)
umowy na dostawe 1.500 ciagnikéw C-385
do Czechostowacji. Byl to pierwszy przypa-
dek dostawy polskich ciggnikéw do potu-

dniowego sasiada.

Naped na wszystkie kota

Na przednig o§ C-385 przypadalo
1.710 kg, wigc przednie kota z oponami
7,50-20” tatwo grzezty nawet na lekko
zawilgoconych glebach. Niektérzy uzytkow-
nicy dopytywali o ciagniki z napedem na
wszystkie kola.

Po negocjacjach polsko-czechostowac-
kich, oba kraje kupowaly poczatkowo przed-
nie mosty w Rumunii w Uzina Tractorul
Brasov. Docelowo Zjednoczenie Przemystu
Ciagnikowego i Maszyn Rolniczych przy-
dzielilo produkcje przednich mostéw do cig-
gnikéw cigzkich Zaktadom Mechanicznym
w Gorzowie Wielkopolskim. Przedstawiciele
ZM Gorz6w brali udziat w rozmowach
technicznych z Czechoslowakami w Brnie
w Czechostowacji. — Projekt znajdowat sig pod
lupg wladz u nich i u nas, terminy byty swigte
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— zapewnia byly dyrektor techniczny ZM
Gorzéw Witold Glowania.

ZM Gorzéw przygotowal prototypowa
przektadni¢ kierowniczg i most napedowy
zgodnie z harmonogramem i wystat do
Czech. — Pracownicy Zetora zarzucili nam
niskq jakos¢ prototypowych czesci i Ze winni
Jestesmy opognieri. Stworzylem grupe maj-
strow i technikdw, sam z nimi pojechatem do
Brna. Trafilismy w niedzielg, Czesi dali nam
prepustki na zaklad zebysmy poprawili nasze
czgsci, ale gdy wypili po kieliszku przywiezionej
przez nas widki wyjawili, Ze czesci sq dobre
i nic przy nich nie trzeba robic, a opinia Zetora
wynika z ich opoZnieri w realizacji harmono-
gramu. W niedzielny wieczor byl z nami szef
kontroli jakosci Zetora Brno i zapewnil, Ze
wszystko jest w porzqdku. W poniedzialek rano
spotykalismy sig¢ w dyrekeji i gdy Czesi zobaczyli
mnie, myslalem, ze pospadajg z krzesel. Nie
wiedzieli, ze dyrektor techniczny z Polski praco-
wal w niedzielg. Zrobil sig poploch jak nie wiem
co, ale ja nie dalem po sobie niczego poznac
zapewnilem, Ze wszystko poprawilismy i usty-
szelismy, ze Czesi nie majq Zadnych zastrzezer
— wspomina Glowania.

Dodaje, Ze mieszana czesko-polska
komisja, czyli ,smiszanka”, odbywata si¢ raz
na 2 miesigce. — Spotykalismy i na zmiang
Jezdzilismy — opisuje Glowania. Ocenia, ze
przedni most napedowy to skomplikowany
element. — Chyba nawet bardziej zlozony niz
skrzynia biegow. Jego produkcig zainteresowa-
ni byli Czechostowacy i Polacy. Wysoki koszt
praygotowania produkcji sktonit do rozmdéw
z niemieckq firmg Zahnrad Fabrik. Chcie-
lismy zastosowac konstrukcje ZE poniewaz
w uruchomieniu bylaby to tarisza sprawa
i cheielismy podzielic prace: my wytwarzac na
ich potrzeby, a oni na nasze. Nasze byly mniej-
sze, co trzeba powiedziec. Mimo Ze bylismy
z krajow socjalistycznych, a zaklad (potozony
w poblizu niemiecko-austriackiej granicy) miat
takze asortyment wojskowy, Niemcy nie robili
sekretu i nie zabraniali wejs¢ do hal — zaznacza
Glowania.

Przyznaje, ze specjalnie nie bylo potrze-
by inwestycji w ZM Gorzéw dla urucho-
mienia produkeji przednich osi. — Produkcja
przednich mostow zbiegla sig z licencjg MF.
Dyrektor naczelny Ursus Zdzistaw Kubn
powolywat dyrekcje naszego zakladu. W okresie

rozbudowy czgsto jezdzilismy do Warszawy,

co nagmniej raz na tydzien musielismy tam sig
meldowac. Zadnyc/y autostrad nie bylo, co ozna-
czalo 6 godzin jazdy w jedng strong, gdy teraz
sq 4 godziny — poréwnuje Glowania.

W 1973 roku Ursus i Zetor wyprodu-
kowaly pierwsze egzemplarze 6-cylindro-
wego ciagnika z napedem na przednie kola,
a produkcja seryjna tego modelu oznaczo-
nego 1204 ruszyta w listopadzie 1974 roku.
W kolejnym roku kalendarzowym zaktady
rozpoczely wytwarzanie Ursusa C-385A
z napedem na przednie kota.

Po podpisaniu licencji z Massey-Fer-
guson, na rozbudowe gorzowskiej fabryki
poszly duze pieniadze. — Na swiezym polu
powstal olbrzymi, nowoczesny zaktad. Byt to od
Szczecina po Wroclaw wlgezajgc najnowocze-
sSniejszy zaktad w calym zachodnim pasie kraju.
Olrzymalis’my centra sterowane numerycznie,
co zapewnito elastycznos¢ produkegi. U nas byla
tylko jedna sztywna linia do wytwarzania
przedniego wspornika, na kidrym opieral sig
silnik i przednia os. Maszyna byla zakupiona
w Renault. Dlatego najdelikatniejsze, najbar-
dziej szlachetne podzespoly trafity do Gorzowa.
Brytyjsko-polska komisja techniczna uznata, Ze
technicznie ten zaklad jest najbardziej zaawan-
sowany w catym ZPC po warszawskim Ursusie
— podkresla Glowania.

Najmocniejszy wariant

Produkcja podstawowego mode-
lu powoli rosta, na poczatku lutego 1973
roku z Ursusa wyjechal 5-tysigczny C-385,

a w polowie maja nastepnego roku 10-ty-
sigczny. Na eksport trafito 60 proc. tych
ciggnikéw, w tym do klientéw we Franciji,
Szwecji, Czechoslowacji, Hiszpanii, Irlandii,
aw 1974 roku pierwsze 500 takze do USA.

Zaloga przyznawala, Ze na pierwsze 10
tys. trzeba bylo czekad 5 lat, ale obliczata, ze
kolejne wyprodukuje w 3 lata, cho¢ brakowa-
fo rak do pracy, a na wydziatach o ciezkich
warunkach pracy notowano wysoka rotacje.

Zagraniczni odbiorcy domagali sie
mocniejszych maszyn, na 160-konng wersje
naciskali takze Czechostowacy. Ministerstwo
Przemystu Maszynowego nie bylo zainte-
resowane tak mocng maszyna, wskazujac
na umowe z ZSRR, ktéry miat dostarczaé
najmocniejsze ciagniki. — U nas sceptycznie

patrzono na 160-konny ciggnik, nie bardzo

cheieli, jednak tylne mosty byly u nas robione.
Cxesi przystali dokumentacje wersji 6 cylindro-
wej z doladowaniem i parli ku 160-konnemu
modelowi. W duchu tez chcialem go miec —
zapewnia Wygladata.

O budowe kompletnej gamy walczyt
takze gléwny konstruktor ciagnikéw ciezkich
Zdzistaw Mendza. Maksymalny moment
obrotowy turbodoladowanego silnika si¢gat
520 Nm i byt dwa razy wyzszy od 4-cylin-
drowego silnika z C-385. Konstruktorzy
obawiali si¢ o trwalo$¢ 8-stopniowej skrzyni
biegéw, wigc zastosowali 3-stopniows. Wraz
ze wzmacniaczem momentu ciggnik mial 12
biegéw w przéd i 6 w tyl. Predkos¢ maksy-
malna pozostala 25,5 km/h.

Ursus musial przygotowa¢ odpowiednio
mocny tylny most. — Mendza widzial tylko
ciggniki cigzkie i szed! jak czolg. Wpadat do
mnie 2 rysunkiem czgsci i prosil: pan tu podpi-
sze, 0 tu w tym miejscu. I 2 podpisang dokumen-
tacjq zaraz biegl na prototypownig.

Ktdregos dnia inZynier z prototypowni
dopytywal, czy wiem, ze czgs¢ dokumentacji nie
Jest w naszym programie. Odpowiedziatem mu.
Jak wiesz, to po co pytasz? Robilismy te elementy
i ten najmocniefszy ciggnik powstal bez zadnych
problemow, zrobilismy wszystkie odlewy i ich
obrobkg. To bylo zwiericzenie dziela, a% sig o to
prosilo, tym bardziej, Ze model 80-konmny byt
ciut za cigzki, a ponadto ciggnik mocy 75 KM
mielismy w nowej, licencyjnej rodzinie. Opisane
zdarzenie miato miejsce przed moim wyjazdem
do Anglii, czyli w polowie lat 70. — dodaje
Wygladata.

Przyznaje, ze ciezkie ciagniki nie byty
jego obszarem dziatania. — Generalnie nie
roscilem sobie pretensji jako glowny konstruktor
do tamtej konstrukeji — podkresla Wygladata.

Najmocniejszy ciagnik otrzymal tylne
opony o szerokosci 18,40 cali, 0 1,5 cala
wigkszej niz w C-385, przy niezmienionej
$rednicy osadzenia 34 cali.

Produkeja Ursusa 1604 ruszyta pod
koniec 1979 roku.

Podzigkowania dla: Ryszarda

Bartza, Kazimierza Dei, Witolda Glowani,
Tadeusza Gruszczyka, Mariana Sumana,
Jerzego Wygladaly, Wojciecha Ziétka oraz
Domu Kultury Portiernia w Ursusie, ktéry
kultywuje histori¢ producenta ciagnikéw.
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Sredniej wielkosci koparki kotowe od lat pelnig kluczows role na wielu placach budéw. Najnowsze modele

sa w istocie uniwersalnymi maszynami, o zwi¢kszonej wydajnosci, zuzywaja mniej paliwa, mniej zanie-

czyszcza Srodowisko i zapewniaja wyzszy komfort obstugi niz koparki poprzednich generacji.

Wedlug zapewnien producentéw, maja by¢ tez bardziej trwale.

ynek nie znosi prézni. Co rusz pojawiaja
Rsif; na nim nowe modele. W rankingach
sprzedazowych w Polsce, tak w przypadku
maszyn nowych, jak i,z drugiej reki” bryluja
te same marki, co np. w Niemczech, we Fran-

cji czy we Wioszech.

Zdaniem Marcelego Bednarka, dyrek-
tora ds. sprzedazy i marketingu, Liebherr-
-Polska rynek koparek kotowych w Polsce
dynamicznie si¢ rozwija, a popyt na tego
typu maszyny jest obecnie wysoki. Kilka
czynnikéw wplywa na te sytuacje, w tym
inwestycje w infrastrukture — zaréwno w sek-
torze publicznym, jak i prywatnym, ktére
napedzajg zapotrzebowanie na nowoczesne
maszyny budowlane. Projekty drogowe,

budowy mieszkaniowe i przemystowe wyma-

gaja efektywnego sprzetu, ktéry zapewniajg
wiasnie m.in. koparki. — Istotnym elementem sq
modernizacje flot. Firmy budowlane i wynajmu
IMaszyn coraz czgsciej inwestujg w nowsze, bar-
dziej zaawansowane technologicznie maszyny.
Kolowe maszyny Liebherr wyrdiniajq sig
wysokq jakoscig, niezawodnostiq oraz nowocze-
snymi rozwigzaniami, co czyni je atrakcyjnym
wyborem na polskim rynku — zapewnia
M. Bednarek wspominajgc réwniez o eko-
logii i efektywnosci paliwowej maszyn oraz
wsparciu serwisowym i dostepnosci czesci.
— Dostegpnosc serwisu i czgsci jest kluczowa dla
Sirm budowlanych, ktdre nie mogq sobie pozwolic
na dlugie przestoje — konkluduje M. Bednarek.
Andrzej Getler, dyrektor operacyjny
Mecalac Polska potwierdza, ze rynek polski

wecigz jest chlonny, zauwazalny jest trend

w przechodzeniu z koparko-tadowarek na
maszyny obrotowe. Inwestycje miejskie
wymuszaja niejako posiadanie przez wyko-
nawcéw maszyn kopaktowych do 15 t masy
whasnej. — Niemiecki wzorzec tandemu koparki
i fadowarki na budowie, jako maszyn oddziel-
nych, ale uzupelniajgcych sig jest z pewnosciq
coraz blizszy naszej rzeczywistosci i krajobrazu
polskich budéw — konkluduje A.Getler, po-
dajac jako przyktad maszyny serii 7/9/11/15
MWR & 12 MTX.

Stephane Dieu, menedzer produk-
tu UE ds. koparek, Develon podkresla, ze
koparki kotowe wybiera si¢ gléwnie z racji
ich mobilnosci, szybkosci i uniwersalnego za-
stosowania. Typowym przyktadem sg roboty
drogowe. — Kofowe koparki to wszechstronne

maszyny, sprawdzajgce sig podczas prac zwig-

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC
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zanych z budownictwem lgdowym, ksztattowa-
niem krajobrazu oraz na miejskich budowach.
Ich walorem jest to, Ze mozna je przemieszczac
2 jednego miejsca pracy do drugiego bez dodat-
kowej jednostki transportowej, a tym samym
sq praktycznie natychmiast przygotowane do
wykonania prac. Nie niszczg nawierzchni
bitumicznych, kostki, bruku czy innych utwar-
dzonych rodzajow nawierzchni — méwi S.Dieu
zaznaczajac, ze ,koléwki” sg jednak bardziej
wrazliwe na rodzaj i stan gruntu, po ktérym
si¢ przemieszczajg i w bardzo trudnym,
grzaskim terenie wypierane sa przez koparki
na podwoziu gasienicowym, zapewniajace
wickszg stabilno$¢ oraz trakcje przy mniej-
szym nacisku na grunt.

Zagladamy do ofert firm posiadajacych
koparki kotowe z zakresu 15-20 t.

Cat M318 to koparka o maksymalnej
masie eksploatacyjnej wynoszacej 19,95 t.
Producent podkresla, ze maszyna odzna-
cza si¢ wszechstronnoscia, dzigki pelnej
zintegrowanej glowicy obrotowo-uchylne;
oraz zaawansowanej hydraulice. Pozwala
oszczedzi¢ uzytkownikowi do 10 proc. czasu
i pienigdzy, dzigki nizszym kosztom konser-
wagcji, dluzszym okresom miedzyobstugo-
wym i wykonywaniu codziennych zabiegéw
serwisowych z poziomu podtoza. Aby skréci¢
czas przestojéw, standardowy zintegrowany
uktad monitorujgcy stan maszyny ostrzega
operatora, wyswietlajac wskazéwki dotyczace
serwisowania i potrzebnych czesci. M318 ma

gwarantowa¢ o kilkanascie proc. zwigkszo-

krdtkiemu promieniowi ;
obrotu, maszyny Hidromek potrafiq =
dzialaé w ,wqskich” przestrzeniach

ny moment obrotowy, co pozwala skraca¢
cykl zatadowezy (ruchy robocze ramienia
i osprzetu sg szybsze i bardziej precyzyjne).
Fabryczna integracja z glowica uchylno-ob-
rotows odpowiada za wszechstronnos¢, do
podtaczenia glowicy wystarczy tylko linia
wysokiego przeptywu, zas$ elektrohydraulika
daje dostep np. do funkeji wytrzasania.
Sterowanie odbywa si¢ zapomocg
dzojstikéw, umozliwiajacych kierowanie
maszyng bez odrywania ragk od kierownicy.
Wygodzie obstugi sprzyja ergonomiczny
uktad przyrzadéw sterowania i opcje aranza-
¢ji kabiny. Lepsza widoczno$é zapewnia¢ ma
m.in. kamera widoku wstecznego i bocznego
wraz z opcjonalnym systemem widocznosci
w zakresie 360 st. Nowe centrum powiado-

mieri ma gwarantowac operatorowi nalezyta

widoczno$¢ waznych informacji oraz pozwala
na wy$wietlanie komunikatéw bez ogranicza-
nia widoku z kamery.

Koparki kolowe Cat s3 wyposazone
w innowacyjne, zaawansowane silniki zgodne
z normg Stage V. W przypadku modelu
M318 jest to jednostka o mocy 129 kW (176
KM). To czterocylindrowy Diesel o poj. 4,4 L.
Srednie spalanie dla Cat M318 to, wg produ-
centa 9,2 I/h (w przypadku nieco mniejszego
modelu Cat M316 to 8,1 I/h).

Koparka Develon DX160W-7 to
maszyna o masie roboczej 17 t. Wyposazono
ja w fabryczny, zgodny z norma Stage V,
6-cylindrowy motor generujacy moc 137 KM
(przy 2.000 obr./min). Dostawca podkre-
$la, ze jednostka DLO6V zapewnia spore
oszczgdnosci paliwa dzigki trybowi jazdy
wykorzystujgcemu przeptyw z dwéch pomp
i automatycznie dostosowuje wymagang moc
silnika i jego obroty, tak aby unikng¢ strat
energii.

Dostepne sg cztery tryby zasilania
(Eco-Standard-Power-Power Plus) oraz
automatyczny uktad Smart Power Control
(SPC). Réwniez to optymalizuje zuzycie
paliwa w kazdych warunkach. Istotnym
elementem jest funkcja automatycznego
wylaczania silnika, po okreslonym czasie
bezczynnosci. Operator moze wyznaczyé
czas do wylaczenia za pomocg 8-calowego
ekranu Develon Smart Touch. Automatycz-
ny hamulec kopania, sterowanie za pomoca
dzojstika elektrycznego i uktad odlaczania
obcigzenia (LIS — Load Isolation Sys-

Hyundai napedza silnik
Cummins B4.5, bez EGR
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tem) poprawiaja kontrole nad prowadzong
maszyng. W stosunku do maszyn poprzed-
nich generacji zmieniono rozktad masy,
zastosowano odlewang przeciwwage oraz
poszerzono rozstaw osi, co ma zapewniac
lepsza stabilnos¢, szczegdlnie podcezas pracy
z cigzszymi osprzg¢tami, np. tiltrotatorem.
Wydajnos¢ uktadu hydraulicznego okresla
przeplyw rzedu 2 x 167 I/m. Do urucho-
mienia automatycznego hamulca kopania
wystarcza nacisnigcie przycisku na przetacz-
niku sterowania. Funkcja ta automatycznie
zalgcza hamulec gléwny po zatrzymaniu sig
maszyny (do predkosci zerowej) bez naci-
skania hamulca przez operatora. Hamulec
jest automatycznie zwalniany po nacisnigciu
pedalu skrzyni biegéw.

Dzigki elektrycznemu uktadowi
kierowniczemu maszyng sterowa¢ moz-
na za pomocg pokretla, bez koniecznosci
zdejmowania dloni z dzojstika. Przelaczany
uktad odtgczania obcigzenia chroni kabing
przed skutkami jazdy po nieréwnym terenie.
Znaczaco mniejszy jest tym samym poziom
drgan i lepsza wydajno$¢ podczas przenosze-
nia tadunkéw. Przetaczana funkeja precy-
zyjnego obrotu pozwala unika¢ wstrzaséw
na poczatku i na koricu kazdego ruchu
wysiegnika (jej uzycie jest zalecane tylko
na plaskich nawierzchniach). Dla zwiek-
szenia doktadnosci zaleca si¢ uruchomienie
trybu rotatora odchylanego, ktéry rozktada
przeplyw hydrauliczny, eliminujgc cisnienie
wsteczne.

Elementem wyposazenia sg kamery
z tyhu i z prawej strony, antyposlizgowe stop-
nie i platformy, a takze porecze zabezpiecza-
jace na nadwoziu. Wyposazenie opcjonalne
stanowi m.in. kamera 360 st. (widok dookota
maszyny), ktéra mozna potaczy¢ z wykry-
waniem ultradZzwigckowym, aby zapewni¢
maksymalne bezpieczeristwo podczas pracy

innych oséb w poblizu pojazdu.

HMK 150 WR to koparka kolowa
nowej serii H4, produkowana przez firme
Hidromek. — Dzigki krétkiemu promieniowi
obrotu, umozliwia komfortowe dzialanie w wqg-
skich przestrzeniach, zardwno w obszarach
miejskich, jak i terenach poxamiejskich.

Jej wytrzymata i zréwnowazona konstrukeja,

latwos¢ obstugi, komfort operatora oraz bez-

koparki JCB
to catkowicie zamknigta,
w petni spawana konstrukcja

i

pieczne srodowisko pracy stanowiq dodatkowe
atuty — rekomenduje dostawca. HMK 150
WR to maszyna napedzana czterolitrowym,
turbodotadowanym dieslem marki Deutz
o mocy 141 KM. Gotowa do pracy koparka
wazy ok. 18 t. Naped jest w petni hydrosta-
tyczny.

Kabing serii H4 zaprojektowano
z mysla o fatwosci obstugi. Operator ma
do dyspozycji dziewigé ustawien fotela.
Konsola dzojstika i siedzenie mogg poru-
szac si¢ niezaleznie, co utatwia operatorowi
znalezienie najbardziej odpowiedniej pozycji
za sterem. Kabina bazuje na sze$ciu siliko-
nowych wspornikach, ktérych zadaniem
jest ttumienie hatasu, wstrzaséw i wibracji
niezaleznie od warunkéw pracy maszyny i jej
opcjonalnych akcesoriéw. Otwierana, przed-
nig szybe zaprojektowano tak, aby zapewni¢
operatorowi nalezyty kat widzenia. Szybe
mozna otworzy¢ przesuwajac ja w strong da-
chu. Tylng szybe mozna zdja¢ i umiesci¢ pod
siedzeniem kierowcy. Elementem standardo-
wego wyposazenia jest klimatyzacja.

Istotnym argumentem ma by¢ fatwos¢
sterowania, H4 jako pierwsza w swojej klasie
posiada system Opera (interfejs operatora).
Dostawca zwraca uwage na tatwe w uzyciu
menu i panel sterowania, ale tez m.in. na
system automatycznego przejcia na bieg
jatowy, czy zmaksymalizowanie wydajnosci
dzieki wykorzystaniu trybu zwigkszania

mocy. Kontrola parametréw roboczych (ci-

$nienie, temperatura, obcigzenie silnika itp.)
nastepuje w czasie rzeczywistym. Zastoso-
wano tez zabezpieczenie przed przegrzaniem
(bez koniecznosci przerywania pracy), jak
réwniez system rejestracji bledéw i ostrzezen.
Istotnym elementem z zakresu bezpieczen-
stwa jest automatyczny wylacznik zasilania
gléwnego, a takze system antywlamaniowy
chroniony indywidualnymi kodami dostepu.
Dzi¢ki elektronicznemu sterowaniu oraz
réznym trybom pracy pompy hydraulicznej
(Kawasaki) optymalizowana jest wydajno$é
koparki, jak réwniez ograniczany jej ,apetyt”
na paliwo. Uklad hyrauliczny stanowi
podwéina pompa wielotloczkowa o zmien-
nym wydatku. Maksymalny przeptyw to 2

x 160 I/min. Pompa sterowania dysponuje
przeptywem 20 1/min. Uktad kierowniczy jest
rozwigzaniem typu ,orbitrol”. Steruje sitow-
nikami skretu na przedniej osi. Minimalny

promien skretu wynosi nieco ponad 6 m.

HW150A CR oraz HW170A CR to
maszyny napedzane silnikiem spelniajacym
wymogi normy emisji spalin Stage V. Jed-
nostke Cummins B4.5 charakteryzuje brak
EGR, co — zdaniem producenta — umozliwia
jeszcze wigksza oszczednosé paliwa, dtuzsze
okresy mig¢dzyserwisowe i idace za tym
wszystkim zmniejszenie kosztéw operacyj-
nych. Masa operacyjna mniejszej z maszyn
to 17,2 t, a standardowe tyzki majg poj. 0,58-
0,71 m szesc. W przypadku HW170A CR
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parametry te wynosg odpowiednio: 18,8 t
oraz 0,7-1,05 m szesc. Silnik w obu przypad-
kach dysponuje mocg 129 kW.

Producent podkresla, ze prawdziwa
warto$¢ maszyn HW serii A lezy w ich
wytrzymatosci i wysokiej produktywnosci.
Goérna i dolna rama s3 odporne na wstrzasy
zewngtrzne i duze obcigzenie robocze, co ma
procentowaé gléwnie podczas pracy w trud-
nych warunkach. Wzmocniono sworznie,
tuleje i podktadki polimerowe. Zastosowano
wydajniejszy system smarowania czesci
taczacych wyposazenie robocze z osprzetem
(przestrzen miedzy nimi zminimalizowa-
no). Uktad hydrauliczny z zaawansowanym
systemem wykrywania obciazenia polaczony
z systemem zarzgdzania osprz¢tem, wskazni-
kiem eko oraz proporcjonalnymi dzojstikami
i sterowaniem pedalami umozliwiaja ma-
szynom dostarczenie wymaganej wydajnosci
doktadnie wtedy, kiedy sa potrzebne. Produ-
cent akcentuje m.in. uniwersalno$¢ podwozia.
Zaréwno lemiesz, jak i podpory moga by¢
montowane z przodu i z tylu. Jest tez zaczep
do holowania przyczepy. Maszyny HW serii
A umozliwiajg dostosowanie przeptywu
hydraulicznego do rodzaju osprzetu, co za-
pewnia¢ ma maksymalng wydajnos¢ dziatania
przy réznych zastosowaniach i w réznych

warunkach.

Koparka JS145W to $redniej wielkosci

ykoléwka” z portfolio JCB, wazaca w zalez-

Liebherr stosuje
sig szybkozlgcze Likufix
ulatwiajgce wymiang osprzetu

nosci od kompletacji 15-17 t. Do napedu
zastosowano fabryczny Diesel Max 4,4 1

o duzym zapasie mocy (97 kW/130 KM) jak
i momentu obrotowego (550 Nm). Potrzebu-
je o ok. 10 proc. mniej paliwa w stosunku do
wezesniejszego modelu i nie ma koniecznosci
stosowania filtra czastek statych. Szeroka
gama mozliwosci konfiguracji, wyposaze-

nia maszyny w fabryce, jak réwniez gama
osprzetéw i systeméw wspomagajacych prace
operatora zwigksza funkcjonalnos¢. — Czrery
tryby optymalizacji ustawier: ukladu hydrau-
licznego do wykonywanego rodzaju pracy, trzy

zakresy predkosci jazdy, bardzo przestronna

1 komfarlowa kabina, prosty i czytelny interfejs
systemu zarzqgdzania i sterowania maszyng,
system regeneracyi hydraulicznej sprawiajgcy,
Ze olej jest szybcief recyrkulowany w cylindrach
co zmniejsza zuzycie paliwa i przyspiesza
dzialanie elementow roboczych to tylko niektore
z atrybutow JS145W — podkreslajg konstruk-
torzy.

Podwozie koparki JS145W to catkowi-
cie zamknieta i w pelni spawana obudowa,
majgca zapewnia¢ diuga zywotno$¢ nawet
w najbardziej wymagajacych zastosowaniach,
a sztywna gérna rama maksymalng wytrzy-
matos¢ i podparcie. Wieza na JS145W jest
przyspawana do gérnej i dolnej ramy podwo-
zia, a sztywne i mocne drzwi dodatkowo po-
prawiajg wytrzymalto§¢. — Nasza gama koparek
zostata zaprojektowana tak, aby wymagala
niewielkiej konserwacyi i byla tatwa w obstudze.
Kiedy konieczna jest konserwacja mozna to
zrobic szybko i latwo — podkreslaja dostaw-
cy. Dotyczy to nie tylko JCB JS145W, ale
réwniez JS160W, czy JS175W (innowacyjny
system regeneracji hydraulicznej sprawia, ze
olej jest szybciej recyrkulowany w cylindrach
co ogranicza zuzycie paliwa). Na paliwowe
oszczgdnosci wptywa tez jednostka napedo-
wa EcoMAX (generuje relatywnie wysoki
moment obrotowy juz przy 1.500-1.600 obr./
min). Istotna jest tez zoptymalizowana pred-
ko$¢ wentylatora. Walorem JCB JS175W
jest réwniez komfort obstugi, a takze fatwosé
w konserwacji (m.in. dzigki wyposazeniu

w podzielong w stosunku 70/30 przednig

maszyny Develon
majq odlewang
preciwwage oraz
wigkszy rozstaw osi
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szybe oraz duze, laminowane, szklane okno
dachowe). Obrotowa rama o zamknigtej bu-
dowie odpowiada za wytrzymalo$¢ i zmniej-
sza naprezenia, zwigkszajac tez odpornosé
na uderzenia. Producent zwraca uwage na
relatywnie niski poziom hatasu w kabinie
wynoszacy 73 dB(A). Kabina JCB JS175W
wykorzystuje sze$¢ gumowych mocowan aby

zminimalizowa¢ halas i wibracje.

Game kompaktowych koparek marki
Liebherr otwiera model A914 Litronic,
maszyna o ci¢zarze roboczym 14,9-17,2 t.
Do napedu stuzy Diesel o mocy 105 kW
(143 KM). Lyzki koparkowe maja rozmiar
0,17-0,87 m szesc. Dostep do wszystkich
punktéw konserwacyjnych jest szybki i tatwy,
z poziomu podloza.

Kolejng w gamie jest koparka A916
Litronic o masie do 18,7 t. Do nape¢du
stuzy Diesel o mocy 115 kW(156 KM).
Pojemnos¢ tyzki do koparki to 0,17-1,05 m
szesc. Producent zwraca uwage na walory

jednostki, m.in. wysoki moment obrotowy

p—

oferuje
nowoczesne
maszyny do pracy
m.in. na ciasnych”
placach budéw

= L
e,

oraz oszczedng prace przy niskiej predkosci.
Sprawdza si¢ m.in. wydajna turbosprezarka.
Opcjonalnie oferowana jest funkcja kierowa-
nia dzojstikiem. Ruchy robocze i zwiazane

z jazdg mogg by¢ wykonywane jednoczesnie

bez koniecznosci poruszania rekami. W przy-

padku silnikéw Stage V, Liebherr stosuje
innowacyjny system SCR z filtrem czastek
statych. Wsréd przydatnych rozwigzari jest
szybkoztacze Likufix. Operator maszyny
moze tatwo wymieni¢ narzedzia za naci-

$nieciem przycisku z kabiny, przy zmianie

SUSTAINABLE PERFORMANCE.

MS901

Agresywny wzor bieznika R4 do
zastosowan wymagajaeych wysokiej
przyczepnosci.

Opony budowlane

BIURO OBStLUGI KLIENTA
77 451 98 96 (do 98)
hurt@latexhurt.pl
latexopony.pl

Koparka = przemyst ciezki -

Koparka - przemyst ciezki -
Opony budowlane

MS903

Zmodyfikowany wzorbieznika R4
zapewniajacy doskonatq trakcjei
przyezepnosé na miekkim podtozu:

Koparka kotowa
Opony budowlane

MS908

Dual'do uzytku wikoparkach
kotowychs.gdzie wymagana jest
przyczepnoséi stabilnos¢.

=T ‘?
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sprzetu nie musi on opuszczaé swego stano-
wiska, a tym samym nie ma ryzyka kontaktu
z innymi uzytkownikami placu, np. w punk-
tach recyklingu. Likufix jest przygotowany
do realizacji trudnych zadan, do obstugi
wielu narzedzi roboczych. Musi by¢ zatem
trwaty. Sprzegto hydrauliczne podpieraja
sprezyny. Sity dziatajace na szybkoztacze nie
s3 przenoszone na system sprzegla i nawet
przy dtugich okresach uzytkowania pola-
czenia migdzy obwodami hydraulicznymi
pozostajg szczelne. Aby utatwic¢ konserwacje,
wszystkie czgéci ruchome sg tatwo dostepne.
W razie potrzeby uzytkownik moze je latwo
oczyscié, a takze wykonaé proste czynnosci
konserwacyjne, np. samodzielnie wymieni¢
uszczelnienie.

Wszystkie elementy stalowe koparki sa
projektowane i produkowane przez Liebherr.
Zastosowano blachy stalowe o wysokiej
wytrzymatoéci. Maja gwarantowa¢ wysoka

odpornos¢ na skrecanie i doskonate pochta-

nianie sit. Oferta wyposazenia obejmuje m.in.

zabezpieczenia peknig¢ rur na sitownikach
podnoszenia i podnoszenia, zawory utrzymu-
jace fadunek na wysiggnikach, ograniczenie
wysokosci podnoszenia, urzagdzenie ostrze-
gajace o przecigzeniu, system ochrony przed
przewréceniem (ROPS) i wyjécie awaryjne
przez tylng szybe. Z kolei QPDM umozli-
wia przechowywanie danych produkeyjnych
rejestrowanie, dokumentowanie i ocenianie.

Chodzi zatem o automatyzacj¢ dokumen-

Catr M318 to koparka
o maksymalnej masie
eksploatacyjnej
wynoszqcej 19,95t

tacji. Silnik jezdny i skrzynia biegéw sa

w pelni zintegrowane z podstawa. Specjalnie
opracowane opony blizniacze majg zwigksza¢
stabilno§¢. Zwraca uwagg relatywnie niewiel-
ki promieri obrotu (1,85 m). Szybko$¢ mozna
tatwo regulowac za pomocg przetacznika
Mode do prac zwiazanych z podnoszeniem
cigzaréw lub réwnaniem. Z kolei LiDat,
wlasna transmisja danych i pozycjonowanie
firmy Liebherr, ulatwia sprawne zarzadzanie,
monitorowanie i kontrole calej floty pod
wzgledem danych maszynowych; rejestracja,
analiza danych, zarzadzanie flotg i serwis.
Calos¢ waznych danych maszynowych
mozna przeglada¢ w dowolnym momencie
w przegladarce internetowe;.

Oferta obejmuje tez maszyng A 918
Compact Litronic, a najwigksza w ,,rodzinie”
jest A 920 Litronic. Producent podkresla,
ze wyréznia sie we wszystkich obszarach
zastosowan: do drég, kanatéw i rurociggéw
w budownictwie, jak i przy konwencjonal-
nych pracach ziemnych. Eatwos¢ eksploatacji
zwigksza sterownik proporcjonalny z cztere-
ma osiami. Do napedu stosuje si¢ czterocy-
lindrowy silnik rzedowy. Diesel oznaczony
jako D924 spelnia wymagania i przepisy
dotyczace emisji spalin Stage V.

Mecalac

Producent koparki Mecalac 15MWR
podkresla, ze taczy ona funkcjonalnosé
i kompaktowos¢ kilku maszyn. Konstruk-

cja koparki, a w szczegSlnosci polaczenie

obrotowej kabiny w zakresie 360 st. i kine-
matyki tréjczlonowego wysiegnika, pozwala
efektywnie pracowad nig m.in. na ciasnych
placach budéw, np. w miastach. W sytuacjach
wymagajacych zaladunku materiatu w ogra-
niczonej przestrzeni, maszyna jest w stanie
obraca¢ si¢ po okregu o §rednicy mniejszej
niz 3,5 m. Pozwala to firmom posiadajagcym
15MWR na ograniczenie kosztow, zwigza-
nych z wynajmem lub posiadaniem duzych
no$nikéw sprzetu.

Osprzet montowany jest na wysie-
gniku koparki szybko i bez koniecznosci
opuszczania kabiny operatora (za wyjat-
kiem podtaczenia linii hydraulicznych).
Szybkoztacze (Mecalac Connect) pozwala
na przezbrajanie koparki na terenie bu-
dowy, natychmiast gdy zachodzi potrzeba
wykorzystania tyzki tadowarkowej, widel,
mtlota hydraulicznego, szczotki zamiatajacej,
chwytaka i wielu innych narzedzi roboczych.
Przyktadem takiego narz¢dzia roboczego jest
wiertnica wykonujgaca otwory pionowe na
glebokos¢ do 5 m i srednicy otworu do 800
mm. Eaczac kinematyke wysiggnika Mecalac
oraz wiertnice uzytkownicy moga zastapi¢
specjalistyczne urzgdzenia wiertnicze, ktére
musialyby by¢ zapewnione do wykonania
np. ekranéw akustycznych przy drogach
ekspresowych.

Nowe maszyny MWR moga by¢
wyposazone w 4 kola skretne, co pozwala
na zwrot praktycznie w miejscu i skuteczne
pokonanie wszelkich przeszkéd. Cel: zapew-
nienie maksymalnej mobilnosci w waskich
przestrzeniach. Budowa 15SMWR sprawia,
Ze maszyna jest w stanie unie$¢ do 6,5 tna 3
m pod katem 360 st. Mecalac Connect jest
opatentowanym rozwigzaniem, praktycznie
eliminujacym ryzyko odtgczenia narzedzia
przy podtaczaniu lub w trakcie pracy. Posiada
system detekeji, informujacy kierowce o nie-
poprawnym zamocowaniu narzedzia (za po-
mocg sygnaléw wizualnych i dzwigkowych).
System ten jest odwracalny i wyposazony
w funkcje automatycznej kompensacji luzu.

Naped koparek Mecalac bazuje na
silnikach marki Deutz. W przypadku 15
MWR jest to jednostka generujaca moc 100
kW(136 KM). Dostawca zwraca réwniez

uwage na relatywnie niski poziom emitowa-

nego hatasu.
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Wspélczesne tadowarki kolowe sg w istocie nosnikami osprzetu. Moga bowiem obstugiwaé nie tylko typo-

we lyzki fadowarkowe, ale réwniez réznego rodzaju chwytaki, widly czy ramiona pozwalajace na przenosze-

nie tadunkéw wielkogabarytowych. To wszystko zdecydowanie poszerza zakres mozliwosci wykorzystania

maszyn.

zgsto pojawia sie pytanie o to jaka
Ciadowarkq wybra¢, kolows czy gasie-
nicowq? — Jako producent maszyn, szanujemy
zréznicowane potrzeby i preferencie naszych
klientdw. dlatego nie chcemy narzucac konkret-
nego wyboru pomigdzy ladowarkami kotowymi
a ggsienicowymi. kazdy rodzaj maszyny ma
swoje zalety i zastosowania, ktore zalezq od
specyficznych wymagas projektu oraz warun-
kow pracy. nasi specjalisci sq zawsze gotowi
doradzic i pomdc w dokonaniu najlepszego
wyboru na podstawie indywidualnych potrzeb
— zastrzegaja dostawcy maszyn LiuGong.
Calkiem dtugg list¢ argumentéw przema-
wiajacych za wyborem fadowarki kotowej
podaje natomiast Marceli Bednarek, dyrek-
tor ds. sprzedazy i marketingu, Liebherr-
-Polska. — Maszyny kofowe sq bardziej mobil-
ne i mogq poruszac sig szybciej po placu budowy
oraz po drogach publicznych. Tv sprawia, ze sq
idealne do prac wymagajgcych czgstych zmian
lokalizacji. Sprawdzajq si¢ lepiej na twar-
dych, utwardzonych powierzchniach, takich
Jak beton, asfalt czy utwardzona ziemia. Sgq
takze mniej inwazyjne dla nawierzchni, co jest
istotne w miejscach, gdzie minimalizowanie
uszkodzeri podioza jest kluczowe — méwi M.
Bednarek, wspominajac réwniez o kosztach
operacyjnych (kotowe maszyny zazwyczaj
majg nizsze koszty eksploatacji zwigzane
z mniejszym zuzyciem paliwa i nizszymi
kosztami konserwacji ogumienia w poréw-
naniu do gasienic), jak réwniez wielkosci
i rodzaju projektu (projekty miejskie i drogo-

we czgsto korzystaja z maszyn kolowych ze

Dewvelon dostgpna
Jest m.in. funkcja
automatycznej

| redukcji obrotow

wzgledu na ich lepsza mobilno§¢ i mniejszy
wplyw na nawierzchnie).

Dla uzytkownikéw tadowarek wazne
jest tez to, ze maszyny potrafig pracowac na-
wet na niewielkich przestrzeniach. Dodatko-
wym atutem moze by¢ ich dostosowanie do
pracy na zréznicowanych terenach. Dobrze
jesli maszyny tacza w sobie bezpieczeristwo
oraz intuicyjng obstuge, co sprawia, ze sg
przyjazne dla operatoréw. Dla uzytkow-
nikéw wazny jest tez dostgp do mozliwie
szerokiej palety wyposazenia, zapewniaja-
cego odpowiednie dopasowanie maszyn do
réznych zastosowari. W ofertach dostawcéw

tadowarek s3 zaréwno stosunkowo nie-

wielkie modele, jak réwniez takie, ktérych
masa osiaga dziesiatki ton. My przygladamy
si¢ dzi$ gléwnie tym najpopularniejszym,

z zakresu 20-25 t.

Sredniej wielkosci maszyny Caterpillar
972 XE maja przektadni¢ bezstopniows
(ptynne i dynamiczne przyspieszanie oraz
szybkie przemieszczanie si¢ na pochyto-
$ciach). Zaawansowane sterowanie sita
napedowsa zwieksza efektywnos¢ zaladunku
z pryzm, minimalizujgc przy tym zuzycie
opon. Funkcja Autodig z automatycznym
ustawianiem opon pomaga maksymalnie

napelnia¢ fyzke, natomiast funkcja Profile
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pozwala jednym nacisnieciem przycisku
zoptymalizowaé ustawienia maszyny dla
réznych zastosowan. W tyzkach o zwigkszo-
nej wydajnosci (z serii Performance) zasto-
sowano rozwigzanie pozwalajace optymalnie
dopasowa¢ ksztalt tyzki do parametréw
roboczych uktadu zawieszenia osprzgtu
(doktadniejsze napetnianie i lepsze utrzymy-
wanie materiatu). Opcjonalnie mozna dodaé¢
automatyczne blokady mechanizméw rézni-
cowych z przodu i z tytu. Oszczednosci pa-
liwa ($rednio o ok. jedna trzeciag w stosunku

do maszyny poprzedniej generacji) sprzyja

$ciste zintegrowanie przektadni bezstopnio- i = i e = e i R
- AL 2 e E B i S
wej Cat, silnika oraz uktadéw: hydrauliczne-

g0 i chiodzenia. Tstnieje mozliwosc osobnego wany fotel zwigksza komfort pracy opera- rozdzielczo$ci. Pakiet wyciszajgcy, uszczel-
. e o tora. Wystepuje w dwdch klasach jakosci nienia i elastyczne mocowania kabiny mini-

sterowania predkoscig obrotows silnika
i predkoscig maszyny, co poprawia efektyw- wykoriczenia oraz moze by¢ wyposazony malizujg hatas i drgania zwiekszajac komfort
nos¢ pracy, precyzje sterowania i latwos¢ w 4-punktowy pas bezpieczenstwa (ze- pracy operatora. Elektrohydrauliczny uktad
obstugi. Obnizenie znamionowej predkosci staw). Wigksza ilo$¢ miejsca na nogi oraz kierowniczy z dzojstikiem zamontowanym
obrotowej silnika zmniejsza ponadto zuzycie regulowane elementy sterowania fotelem przy fotelu umozliwia precyzyjne sterowanie
podzespoléw i emitowany hatas. poprawiajg komfort i sprawnos¢ wykony- i zmniejsza zmegczenie ramion. Na komfort

Dostawca maszyn Cat 972 XE zwraca ~ wania réznych czynnosci. Nowa jest deska eksploatacji wplywa ja tez wydtuzone okresy
uwage m.in. na fatwo regulowany, amortyzo-  rozdzielcza i dotykowe ekrany o wysokiej wymiany plynéw i filtréw, pozwalajace

Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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. [lyundai stosuje w swej maszynie '
in. system amortyzacji jazdy

= ¥ -

zmniejszy¢ koszty konserwacji (nawet o 25
proc.) oraz zapewniajace wygodny dostep do
weztéw serwisowych uktadéw: hydraulicz-
nego i elektrycznego. Aplikacja Cat pomaga
zarzadza¢ lokalizacjg floty, godzinami pracy
i harmonogramami konserwacji; informuje
ona tez o koniecznosci przeprowadzenia
konserwacji i pozwala zamawia¢ ustugi

u lokalnego dealera.

Develon

Develon DL420-7 to maszyna o masie
roboczej 23,4 t, wszechstronne rozwigzanie
do zatadunku i transportu materialéw, dla
branzy budowlanej, rozbiérkowej, recyklin-
gowej oraz gérniczej. Ladowarka posiada
plynny i szybki ukiad hydrauliczny. Dzi¢ki
relatywnie duzej, standardowej tyzce maszy-
na zapewnia — co podkresla producent — o 7
proc. wyzsza wydajno$¢ w poréwnaniu do
wezesniej oferowanego modelu. Eadowarke
DL420-7 napedza silnik Scania DC13 spet-
niajgcy wymogi normy Stage V w zakresie
emisji spalin. Zastosowano wysokoci$nie-
niowe wtryskiwacze. Uktad oczyszczania
spalin obejmuje moduty selektywnej redukeji
katalitycznej i utleniania katalitycznego oraz
trwaly filtr czgstek umozliwiajace oczysz-
czanie spalin bez zaworu EGR (recyrkulacji
spalin). Dostepne s3 trzy tryby pracy — SAT,
Standard oraz Power — a funkcja dodatkowe-
go wspomagania ,,Power-up” umozliwia ko-
rzystanie z trybu bardziej intensywnej pracy
poprzez skrécenie czasu zmiany biegu po
pelnym naci$nieciu pedatu przyspieszenia.
Technologia automatycznej kontroli mocy

odpowiada za monitorowanie pracy maszyny

i dostosowuje moc silnika na podstawie
wynikéw analizy przeprowadzanej w czasie
rzeczywistym.

Dostepna w standardzie funkcja
automatycznej redukeji obrotéw zmniejsza
obroty silnika do jalowych w zaledwie kilka
sekund po zwolnieniu kierownicy, dzwigni
zmiany biegéw czy pedatu gazu. Pozwala
to zredukowa¢ hatas, usprawni¢ komuni-
kacje w miejscu pracy i oszczedzi¢ paliwo.
Aktywacja ktéregokolwiek z elementéw
sterujacych powoduje automatyczny powr6t
do trybu roboczego. Funkcja automatyczne-
go wylaczania silnika unieruchamia motor
po okreslonym czasie bezczynnoscei (3 do
60 minut). Skrzynia Develon ma 5 biegéw,
ktére dzieki specjalnej blokadzie poprawiaja

I LiuGong 877H :
§ fo tadowarka b

kolowa o masie
. eksploatacyjnej
24,5t

-
-

przyspieszenie, szczegélnie podczas jazdy na
wzniesieniach. Wéréd elementéw wspoma-
gajacych jazde s3 réwniez: automatyczny
uktad odtaczania obcigzenia (LIS — Load
Isolation System); automatyczny wypychacz
ramienia podnoszacego, jak réwniez automa-
tyczny powré6t do polozenia kopania.

Wytrzymala o§ umozliwia przewozenie
cigzkich tadunkéw. Zastosowano hydrau-
liczng blokade mechanizmu réznicowego
przedniej osi, aktywowang automatycznie.
Operatorzy moga sterowa¢ maszyng na
migkkim i §liskim podiozu, uzywajac odpo-
wiedniego pedatu. Funkcje te zmniejszajg tez
ryzyko poslizgu i zapobiegajg nadmiernemu
zuzyciu opon. Kazda o§ posiada w pelni
niezalezny uktad chlodzenia z filtrami.
— Cala rodzina ladowarek kotowych Develon
zostala zaprojektowana z mysly o rownowadze
migdzy predkosciq a sterownostig, dxigki cxemu
moze pracowac z optymalng wydajnoscig.
Pompy tlokowe o zmiennej objetosci skokowej
stosowane we wszystkich modelach umozliwiajg
tadowarkom wykonywanie nawet najbardziej
wymagajgcych zada z uzyciem ramienia
podnoszqcego i tyzki przy minimalnym zuzyciu
paliwa — podkresla dostawca.
Hidromek

Ladowarka oznaczona symbolem 635
WL to nowo$¢ w gamie marki Hidromek.
Do jej napedu stuzy 7,7-litrowy silnik Mer-
cedes-Benz MTU6R1000 generujacy moc
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obr./min. (maksymalny moment obrotowy
to 1.200 Nm przy 1.200-1.600 obr./min).
Turbodotadowany, chtodzony cieczg Diesel
spelnia wymagania normy proekologicz-
nej EU Stage V. Za przeniesienie napgdu
odpowiada automatyczna skrzynia biegéw
z o$mioma przetozeniami (5 do przodu i 3
do tylu), a naped przenoszony jest na cztery
kota. Elementem wyposazenia jest m.in.
system umozliwiajacy uruchomienie silnika
tylko w polozeniu neutralnym skrzyni bie-
g6w. Masa operacyjna maszyny to 20,6 t.

Uktad hydrauliczny jest zamknigty,
posiada pompy wielotloczkowe o zmiennym
wydatku typu LS. Wydatek to 283 I/min.
Ciénienie robocze wynosi 300 bar. Pojazd
bazuje na osiach o podwyzszonej wytrzy-
matosci. Zastosowano zwolnice planetarne,
a calkowita oscylacja na tylnej osi to 26 st.

Producent rekomenduje réwniez walo-
ry kabiny. Operator posiada z niej rozszerzo-
ny kat widzenia, a sterowanie utatwia panel
z 8-calowym, wy$wietlaczem. Dzwignie
sterujace sg elektrohydrauliczne. Elementami
wyposazenia kabiny sa elektrycznie stero-
wane lusterka boczne z podgrzewaniem, jak
réwniez kamera cofania.

W ofercie jest réwniez nieco wigksza
tadowarka HMK 640 WL. Takze w tym
przypadku, automatyczna przektadnia ma
5 biegéw do przodu i 3 do tylu, a naped
przenoszony jest na cztery kola. Szesciocy-
lindrowy, 10,7-litrowy silnik Mercedes-Benz
6R1100 generuje moc maksymalng na po-
ziomie 321 KM (240 kW) przy 1.600 obr./
min (maksymalny moment: 1.700 Nm/1300
obr./min). W ukfadzie hydraulicznym sg trzy
pompy o wydatku — odpowiednio: 203; 190

oraz 96 1/min.

Eadowarka kotowa HL970A to maszy-
na napedzana silnikiem Cummins L9 (Stage
V). Wsparto go szeregiem technologii, ktére
— 0 czym zapewnia producent — dodatkowo
ograniczajg zuzycie paliwa i minimalizujg
szkodliwe emisje. Precyzyjne systemy obstu-
gi odpowiadajg za maksymalne wykorzysta-
nie maszyny, w tym zoptymalizowany dobér
mocy pozwalajacy na wywazenie momentu
obrotowego z RPM. Tryb mocy smart
umozliwia oszczednosé paliwa do 5 proc.,

a takze zapewnia plynnos§¢ podczas prac

ma kilkanascie modeli, zaréwno
| kompaktowych, jak i o wigkszej masie

pod duzym obcigzeniem takich jak kopanie.
Standardem jest fabryczny system wazenia.
Dodatkowe funkcje sterowania, monitoro-
wania i serwisowania pozwalajg zoptymali-
zowa¢ wydajno$¢ i produktywnosé. W utrzy-
maniu korpusu maszyny i tyzki na statym
poziomie pomdc ma system amortyzacji
jazdy z akumulatorem ttokowym. Dodatko-
wo minimalizuje wysypywanie si¢ materialu
z lyzki.

Pozytywne opinie zbiera kabina fado-
warki. Charakteryzuje si¢ wygoda i prze-
stronnoscig, ponadto zastosowano w niej
najnowszg technologie redukeji poziomu ha-
tasu i drgan (relatywnie niski poziom hatasu,
ok. 70 dB). Zoptymalizowany panel obstugi
ma zapewnia¢ szybki i tatwy dostep do
informacji o stanie pracy maszyny. Obejmuje
on 7-calowy ekran dotykowy. Hydrauliczna
blokada mechanizmu réznicowego zapobie-
ga §lizganiu si¢ opon, tym samym zapewnia-
jac bezpieczniejsza obstuge, wyzsza produk-

tywnos¢ 1 wigkszg oszczednosé paliwa.

Ladowarki kolowe z napedem na czte-
ry kota taczg duzg sit¢ skrawania z uniwer-
salnoscia operacyjna. W istocie jest to grupa
kilkunastu maszyn, obejmujaca zaréwno
modele kompaktowe jak i wigksze, o maksy-

malnej masie do 20 ton. Model 457 wyste-

puje w wersji z ramieniem HT/HL/SHL.
Zaprojektowany zostal do ciezkiej pracy oraz
w celu zwickszenia wydajnosci i oszczedno-
$ci. Zbiornik paliwa: 300 1. Maszyne¢ napedza
znana, szesciocylindrowa jednostka Cum-
mins o poj. 6,7 1 (Stage V). Szesciocylindro-
wy motor z turbodotadowaniem generuje
moc maksymalng na poziomie 210 kW (282
KM), a maksymalny moment obrotowy to
1.350 Nm. Skrzynia PowerShift daje moz-
liwo$¢ zmiany biegéw pod petnym obcigza-
niem oraz wybdr zmiany przetozen (rgczna/
automatyczna). Osie ZF dajg mozliwos¢
eksploatacji maszyny w kazdych warunkach
terenowych. Tylna os jest wahliwa w zakresie
12,5 st. Hydrauliczne wielotarczowe hamul-
ce zanurzono w oleju, dzialajg na wszystkie
kota. Elektryczny hamulec postojowy dziata
na wyjsciowy wal napedowy.

Producent zaznacza, ze kinematyka
ramion charakteryzuje si¢ ogromna sila
podnoszenia w calym zakresie wysokosci
dlatego maszyna moze by¢ wykorzystywana
praktycznie w kazdej aplikacji. Zwraca tez
uwage na przestronno$¢ kabiny Comman-
dPlus (kubatura 3,4 m szesc.), ktéra ma
dawa¢ doskonatg widocznos¢. Istotnym
i standardowym wyposazeniem maszyny jest
certyfikowany tapacz iskier zamontowany

w koricowej czesci uktadu wydechowego.
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Wmaszynach Liebherr L 550 - L
586 XPower elementy napedowe
zamontowano w tylnej czesci kot

W uktadzie hydraulicznym zastosowa-
no dwie pompy wielottoczkowe o wydajnosci
2 x 153 I/min i maksymalnym ci$nieniu ro-
boczym 220 bar. Sterowanie przegubowe ma
zapewnia¢ maszynie odpowiednig zwrotno$¢
i manewrowo$¢, a uktad odlgczania sterowa-
nia tadowarka ma zwigksza¢ bezpieczenstwo
podczas przejazdéw maszyna. Producent
zwraca uwage na czasy cykli pracy prze pel-
nych obrotach silnika. Podnoszenie ramion
(petna tyzka) trwa 5,8 sek., wytadunek tyzki
1,2 sek., a opuszczanie ramion (pusta tyzka)
4,1 sek.

LiuGong

LiuGong 877H to tadowarka kotowa
o masie eksploatacyjnej 24,5 t. Sercem jej
uktadu napedowego jest silnik Cummins L9.
Dysponuje znamionowg mocg netto wyno-
szacg 290 KM (213 kW) przy 2.000 obr./
min. Silnik spetnia normy emisji UE Stage
V i wspétpracuje z pigciobiegows, ptynnie
pracujacg skrzynig biegéw ZF z blokadg
przemiennika momentu obrotowego w stan-
dardzie. Zbiornik paliwa ma 420 1 pojemno-
$ci. Chlodzenie oleju napgdowego redukuje
opary, obniza temperature i zwigksza ogdlng
oszczgdnosé paliwa.

Producent zwraca réwniez uwage na
osie o relatywnie duzym udzwigu, ktére

ulatwiajg prace w najtrudniejszym terenie,

a takze na inteligentny uktad hydrauliczny
odpowiadajacy za wydajnos¢ przy niskich
predkosciach obrotowych silnika, szybka re-
akcje uktadu kierowniczego i duze predkosci
rozwijania wysiggnika. Sg to nowe osie ZF
z mechanizmami réznicowymi o ograni-
czonym poslizgu. Radzg sobie z tadunkami
do 44 t (statyczne) i 25 t (dynamiczne),

w trudnym terenie. Wzmocniono sworznie
zawiaséw i plyty ramion podnoszacych,

a zoptymalizowana geometria Z-Bar
poprawia sile odspajania lyzki, widocznosé
operatora i stabilnos¢ zatadunku.

Oferta obejmuje tez tadowarke
LiuGong 856HE. To elektrycznie zasilana
maszyna o masie 21 t. Producent podkresla,
ze walorami eksploatacyjnymi nie uste-
puje tradycyjnym tadowarkom z silnikami
spalinowymi. Zastosowano tzw. inteligentng
hydraulike, reagujaca na obcigzenie. Za
przenoszenie napgdu odpowiada przektad-
nia EAT700 z elektrozaworem propor-
cjonalnym. Wspélpracujac z producentem
akumulatoréw CATL, model 856HE MAX
zaopatrzono w akumulator litowo-zelazowo-
-fosforanowy o relatywnie duzej pojemnosci
(423 kWh). Pozwala pracowa¢ niemal 12
godz. (lekkie zastosowania) i ok. 8,5 godz.
(cigzkie zastosowania). Istnieje mozliwosé

szybkiego ladowania.

Liebherr

Rodzina Liebherr L 550-L 586
XPower to kolejne z innowacyjnych maszyn
tej marki. Elementy napgdowe zamonto-
wano w tylnej czeséci két, tadowarka dziata
jak naturalna przeciwwaga i jest jej czescia.
Dostawca zwraca uwage na optymalne
roztozenie cigzaru skutkujace wyzszymi
obcigzeniami destabilizujacymi, a co za tym
idzie wigkszg produktywnoscig. O wysokim
momencie obrotowym w dolnym zakresie
ramienia podnoszacego decyduje kinematyka
typu Z. Naped jezdny Liebherr-XPower
taczy hydrostatyke z mechanika. Interakcja
dwdch typéw napedéw odbywa si¢ auto-
matycznie i dostosowywana jest do danej
operacji. Modutowa konstrukeja tyzki (dla
niektérych wersji) umozliwia indywidual-
ng konfiguracje, odpowiednia dla kazdego
zastosowania. Za efektywne zarzadzanie
maszyng odpowiada m.in. LIDAT — autorski
system transmisji danych i pozycjonowania
firmy Liebherr.

Liebherr oferuje w swych maszynach
system Likufix. To opcjonalnie dostepne,
hydrauliczne szybkozlacze ze zintegrowanym
automatycznym ukladem hydraulicznym.
Hydrauliczne narzedzia robocze wymieniane
sg bezposrednio w ciagu kilku sekund z kabi-
ny. Zmiana jest w petni bezpieczna i szczelna.

Maszyny Liebherr majg adaptacyjne
oswietlenie robocze. To inteligentny system
sterowania o§wietleniem, ktéry dostosowuje
jasnos¢ reflektoréw do zastosowania. Kamera
dachowa do monitorowania obszaru przed-
niego zapewnia rozszerzone pole widzenia
i widocznos¢ przedniego obszaru roboczego
tadowarki. Aktywna detekcja personelu
monitoruje tylng czes¢ tadowarki i automa-
tycznie ostrzega o zagrozeniach (na wyswie-
tlaczu i za pomocg sygnatéw dzwiekowych).
Kolejng pomocg w unikaniu kolizji jest
asystent hamowania. W maszynie dost¢pna
jest m.in. kabina bez kierownicy (sterowanie
odbywa si¢ tylko dzojstikiem).

Wsréd najpopularniejszych wersji sa: L
556 XPower o masie operacyjnej 19,6-21,6
t. Do napedu stuzy motor o mocy 183 kW
(249 KM). Nieco wigksza jest maszyna L
566 XPower o masie operacyjnej 23,9-26,9
t, z fabrycznym silnikiem generujacym moc

203kW (276 KM).[Z#
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DuaL Drive

Kluczows cechg koparko-tadowarek jest funkcjonalnosé. Nowy system przygotowany przez JCB umozliwia

operatorowi maszyny jazde podczas korzystania z ramienia koparkowego, bez koniecznosci obracania fote-

la. Istnieje zatem mozliwo$¢ prowadzenia maszyny w obu kierunkach podczas obstugi koparki.

CB oferuje koparko-tadowarki od

siedmiu dekad. To maszyny mogace
wykonywa¢ wiele réznorodnych zadan, takich
jak kopanie, przenoszenie tadunkéw, czy
tadowanie materiatéw. F.3czac mozliwosci
tyzki zatadowczej, koparki, nosnika narzedzi,
czy nawet wozka podnosnikowego sa bardzo
efektywne, a uzytkownicy — przy pomocy
jednej maszyny moga realizowa¢ zadania
przypisywane jak dotad dwém: koparkom
i tadowarkom. To w praktyce oznacza
oszczednos¢ czasu, ale i energii pracownikéw,
a w rezultacie... pieniedzy. Kolejnym atutem
tych maszyn jest ich mobilnos¢, choé w tej
materii panujg jednak pewne ograniczenia.

Na czym to polega? Otéz, jak do-
tad korzystanie z ramienia koparkowego
koparko-tadowarki znaczaco ograniczalo
mozliwos¢ przemieszczania si¢ maszyny.
Scislej méwige, operator nie miat mozliwosci
zmiany polozenia maszyny w momencie, gdy
jest zwrécony przodem do ramienia koparki.
Musial obréci¢ fotel do pozycji przodem do
kierunku jazdy. To zabiera czas, a tym samym
zmniejsza efektywno$¢ pracy. Konstruktorzy
JCB postanowili zrobi¢ cos§ w tej kwestii.
Dual Drive, czyli tzw. podwéjny

naped to innowacyjny system umozliwiajacy
operatorowi manewrowanie maszyng bez
koniecznosci obracania fotela. Zdaniem
samych konstruktoréw tego rozwigzania, jest
ono szczegblnie przydatne podczas réwnania
terenu, czyszczenia rowéw czy przy wykony-
waniu wykopéw liniowych. Operator moze
po prostu prowadzi¢ maszyne po danym tere-

nie, przez caly czas obserwujac obszar pracy.

‘r\_‘\ S

Drive, czyli tzw. podwdjny naped to innowacja umozliwiajgca
operatorowi manewrowanie maszynq bez koniecznosci obracania fotela

System znajduje zastosowanie w koparko-
-tadowarkach JCB serii PRO, a konkretnie
w modelach 3CX Pro i 4CX Pro.

Jak to dziata? Otéz, w sytuacii gdy
operator znajduje si¢ przed ramieniem kopar-
kowym, a zatem frontem do tytu maszyny, to
rolkg znajdujacg si¢ na lewym dzojstiku wy-
biera kierunek jazdy, natomiast dZzwignia pod
prawym dzojstikiem pozwala na wybér: jazda
do przodu czy jazda do tytu. Przyspieszenie
i hamowanie umozliwiajg dwa pedaty znaj-
dujace si¢ w podlodze, przed operatorem. Za
sprawg kamery umieszczonej na dachu kabiny

prowadzacy koparko-ladowarke ma przy tym

pelny, szerokokatny widok przodu maszyny
podczas obstugi koparki. Widok moze obser-
wowac na 7-calowym (ok. 18 cm) monitorze
umieszczonym obok konsoli boczne;.
Dostawca wylicza wyjatkowe cechy,
jakie ma to rozwigzanie, wymieniajac przede
wszystkim zmiane polozenia maszyny bez
obracania fotela, doskonatg widocznos¢
dzigki kamerze umieszczonej na dachu ka-
biny, petng kontrole (pedaly gazu i hamulca
zamontowane w podiodze w pozycji do ko-
pania), ale réwniez manewrowanie maszyna

przy pomocy intuicyjnego dzojstika.
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Zurawie teleskopowe, zaréwno te samojezdne, jak i te do zabudowy na pojazdach majg opini¢ rozwiazan

bardzo ekonomicznych. Moga latwo przemieszczaé si¢ z jednego miejsca pracy na drugie, a przygotowanie

ich do pracy nie wymaga skomplikowanych zabiegéw.

roducenci oferujg konstrukcje na wie-
loosiowych podwoziach, dysponujace
nie tylko duzym udzwigiem i zasi¢giem, ale
przede wszystkim mozliwoscig poruszania si¢
w trudnym terenie.

Ozywienie na rynku zurawi telesko-
powych nastgpito kilka lat temu. Pojawia si¢
szereg nowych modeli. Dla uzytkownikéw
Zurawi niezmiennie najwazniejsze s3 parame-
try techniczne, a w szczegélnosci odpowiedni
udzwig, dtugi wysiegnik. Istotne sg gabaryty
samego pojazdu, chodzi o mozliwos¢ wyko-
rzystania zurawia takze w miejscach, gdzie

przestrzen jest mocno ograniczona.

Wybér optymalnej dla realizacji
konkretnych zadari maszyny to kwestia
pierwszorzedna. Artur Heiduk, kierownik
dziatu zurawi samojezdnych w firmie Lie-
bherr Polska akcentuje np. to, ze podejmujac
decyzje o wyborze zurawia warto zwrécié
uwage na dostepnos¢ serwisu, jak i czesci
zamiennych do tej maszyny. — Zurawie
Liebherr wyrdzniajq sig wsparciem ze strony

autoryzowanego serwisu z wlasnymi dedyko-

Zurawi teleskopowych Grove to maszyny o udzwigu
od 8 do 450 t, z opatentowanymi technologiami

wanymi jedynie zurawiom samojezdnym serwi-
santami i z kilkoma oddziatami serwisowymi
w catej Polsce. Klienci mogg liczyc na szybki
czas reakcji naszego serwisu jak i dostgpnos¢
czgsci zamiennych. Zakup zurawia samojednego
Liebherr fo dobra inwestycja, utrzymujg one
swojg wartos¢ rynkowq na wysokim poziomie
ze wzgledu na duze zapotrzebowanie w skali
Swiatowej. Wybor konkretnego modelu Zurawia
uwarunkowany jest gldwnie od potrzebnej mocy
udZwigu. Nasi doradcy handlowi zawsze dopa-
sujq odpowiedni model do potrzeb i mozliwosci
Jfinansowych klientéw — zaznacza A .Heiduk
wspominajgc réwniez o dostgpnej na plat-
formie MyLiebherr bezplatnej wyszukiwarce
zurawi Liebherr Crane Finder. To narzedzie
do wyboru najlepszego zurawia do podnie-
sienia danego fadunku. Po szybkim i tatwym
wprowadzeniu kilku szczegéléw, takich jak
tadunek, wymagana wysoko$¢ i promieri,
Crane Finder wys$wietli cala game mozliwych
zurawi do wykonania danego zadania.
Marcin Mazurkiewicz, dyrektor sprze-
dazy Grove (Zeppelin Polska) zaleca tez by

zwréci¢ uwage na producenta konkretnego

sprzetu i jego reputacje. — Firma Grove, zato-
Zona w 1974 roku, jest jednym z czotowych pro-
ducentow mobilnych Zurawi samojezdnych na
Swiecie. Dostarcza rozwigzania, ktdre charakte-
ryzujq sig najlepszq w swojej klasie wydajnoscig
i przefomowg technologiy. Zurawie, produko-
wane w fabryce w Wilhelmshaven w Niem~
czech, spetniajg surowe normy jakosci ISO9001,
co Swiadczy o ich niezawodnosci i trwalosci —
méwi M. Mazurkiewicz dodajac, ze Zeppelin
Polska, jako wytaczny dystrybutor maszyn
Grove, oferuje kompleksowe wsparcie
techniczne, autoryzowany serwis oraz staly
dostep do oryginalnych czesci zamiennych.
To gwarantuje, ze ustugi posprzedazowe
bedg przeprowadzone zgodnie z najwyzszymi
standardami, co przektada si¢ na dtugowiecz-
no$¢ i niezawodnos¢ maszyn. Radzi, aby nie
zapomnie¢ tez o profesjonalnych szkoleniach
dla operatoréw, ktére organizuje/zapewnia
producent, a odbywaja si¢ one w fabryce.
Dzigki temu operatorzy zyskuja nie tylko
lepszg znajomos¢ sprzetu, ale takze zwigksza
si¢ bezpieczenstwo i efektywnosé ich pracy.

— Zurawie Grove sq wyposazone w unikatowe
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funkeje, takie jak hydrauliczne hamulce tarczowe
czy system sterowania dzwigiem (CCS) firmy
Manitowoc z trybem ECO. Te innowacje
prowadzq do nizszych kosztow eksploata-

¢ji i konserwacyi, Zapewniajgc jednoczesnie
najlepszy mozliwy zwrot z inwestycji — dodaje
M.Mazurkiewicz.

W 2022 r. Liebherr rozszerzyt swoja
oferte dzwigéw terenowych o kolejng
300-tonowg maszyne — LTM 1300-6.3.
Zostal zaprojektowany do stosowania jako
zuraw szybkiego montazu, o duzym udzwigu
przy duzych wysokosciach podnoszenia
i duzym kacie wysiegnika. Dzigki temu
nadaje si¢ do montazu zurawi wiezowych
i anten, a takze do prac konserwacyjnych
turbin wiatrowych. W ubr. na paryskich
targach Intermat zaprezentowano natomiast
LTM 1300-6.4, maszyng o podobnych do
LTM 1300-6.3 parametrach, ale zmodyfi-
kowanym systemie sterowania. Maksymalna
no$no$¢ wynosi 300 t — przy wysiegu 3 m
oraz 1,1 t przy maksymalnym wysiegu 94
m. Moment obciazenia wynosi 8.590 kNm.
Diwig znajduje si¢ na szescioosiowym
podwoziu nap¢dzanym o$miocylindrowsg
jednostkg wysokoprezng o mocy 455 kW
(619 KM). Producentem silnika jest Lie-
bherr. Standardowe ogumienie ma rozmiary
385/95 R25. Podpory rozstawiane s3 na

niemal 9,5-metrowg szerokos¢. W maszynie

e

ZURAWIE TELESKOPOWE

Liebherr od lat cenione
5q za trwalosc i wydajnos¢

B

zastosowano system sterowania LICCON
(Liebherr Computed Control) kolejnej,
trzeciej juz generacji. Opiera si¢ na spraw-
dzonym dziataniu, ale z zupelnie nowym
oprogramowaniem i jezykiem programowa-
nia oraz szybsza magistralg danych, znacznie
wigkszg pamiecia i wicksza mocg oblicze-
niows. — Operatorzy, ktorzy znajq poprzedni
system sterowania, szybko i fatwo zapoznajg
sig 2 nowq wersjg, poniewaz wartosc rozpo-
Znawalnosci jest bardzo wysoka. Zastosowano
sprawdzone komponenty sprzetowe, takie jak
mobilna jednostka sterujgca i wyswietlajgca
BTT. Funkcja ekranu dotykowego na duzym
nowym wyswietlaczu w kabinie nadbudowy
oznacza, Ze sterowanie jest teraz jeszcze la-
twiejsze i wygodniejsze — podkresla dostawca
7aznaczajac tez, Ze zmieniono i uproszczono
sposob przedstawiania informacji. Ponadto
zurawie w standardzie przygotowano do
telemetrii i zarzadzania flota. W przysztosci
uzykownicy beda mogli przegladac i ocenia¢
wszystkie istotne dane za pomocg portalu
klienta MyLiebherr. Zastosowano caly sze-
reg ulepszeri dla operatora. Nalezg do nich:
nowa wielofunkcyjna kierownica, boczna
roleta na drzwiach kierowcy, ulepszone
wskazniki i moduly oraz nowe wyswietlacze.
Dodatkowa wygode zapewniaja opcje, takie
jak zamek centralny ze zdalnym kluczykiem
oraz funkeja ,,Coming and Leaving Home”.

Calkowicie nowy, nowoczesny system

automatycznego ogrzewania i klimatyzacji
zaréwno w kabinie kierowcy, jak i w kabinie
operatora odpowiada za wysoki komfort.
Czujnik storica wykrywa silne nastonecznie-
nie i automatycznie dostosowuje ustawienia
ogrzewania. Zmodyfikowano pakiety o$wie-
tlenia kabiny zurawia, nadbudéwki, tytu
pojazdu, przednich reflektoréw i wysiegnika
teleskopowego, a takze wysiegnika kratowe-
go. Mozna je obstugiwaé za pomocg diod
LED (dtuzsza zywotnos¢ i wyzsza wydaj-
no$¢ $wietlna).

W ofercie pozostaje tez m.in. LTM
1400-6.1, ktéry — co zaznacza producent
— jest aktualnie najpotezniejszym 6-osio-
wym zurawiem samojezdnym na §wiecie.
Posiada 70-metrowy wysiegnik teleskopowy
i wyréznia si¢ prostymi oraz pomystowymi
procesami konfiguracji. Rame stanowi zopty-
malizowana pod wzgledem masy i odporna
na skrecanie konstrukcja skrzynkowa ze
stali o duzej wytrzymalosci na rozciaganie.
Zastosowano 4-punktowy system podparcia,
hydraulicznie teleskopowany w kierunku
poziomym i pionowym. Poziomowanie
dzwigu nastgpuje automatycznie, zastosowa-
no elektroniczny wskaznik nachylenia. Do
napedu stosowana jest taka sama jednostka
jak w LTM 1300-6.4. Naped przenoszony
jest przez automatyczng przektadni¢ z prze-
miennikiem momentu obrotowego i intar-
derem (ZF), operator ma do dyspozycji 2
biegi do przodu i 2 biegi wsteczne. Zbiornik
paliwa ma poj. 810 1. Zastosowano aktyw-
ne sterowanie predkosciag w zaleznosci od
tylnej osi, specjalne programy kierowania dla
réznych sytuacji na drodze. Walorem jest tez
odchylana o 20 st. do tylu kabina. Wysiegnik
teleskopowy sklada si¢ z sekcji podstawowej
i pieciu wysuwanych. Wszystkie sekcje tele-
skopowe mozna indywidualnie rozciaga¢ za

pomocg szybkiego systemu Telematik.

Grove produkuje mobilne zurawie
hydrauliczne w Shady Grove, Pennsylvania
i Wilhelmshaven w Niemczech. Jako pro-
ducent ma na swym koncie szereg sukceséw,
m.in. wprowadzil pierwszy na §wiecie zuraw
z pochylym uktadem jezdnym (1968 r.), jak
réwniez pierwszy na $wiecie trap w wersji
trapezoidalnej (1970 r.). Firma byta pierw-

szym mig¢dzynarodowym producentem
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zurawi wielotorowych, ktéry uzyskat certy-
fikat jakosci ISO 9001 (1994 r.). Na $wiecie
pracuje ponad 55 tys. zurawi Grove.

Dystrybucje zurawi Grove w naszym
kraju prowadzi Zeppelin Polska, firma z po-
nad 25-letnim do$wiadczeniem. Linia zurawi
teleskopowych Grove oferuje swym zakresem
maszyny o udzwigu od 8 do 450 t, z opaten-
towanymi technologiami.

Zurawie szosowo-terenowe maja
zastosowanie wszedzie tam, gdzie trwajg
duze projekty budowlane. Produkowane
sa w fabryce w Wilhelmshaven, w Niem-
czech. Laczg takie walory jak: wydajnos¢
podnoszenia, mobilnos¢ w terenie i wysokie
predkosci na drodze. Rodzina obejmuje
m.in. model GMK6400-1, najmocniejszy na
rynku 6-osiowy zuraw do duzych obcigzeri
z samonapinajacym sie¢ MegaWingLift (czas
montazu nie przekracza 20 min). Producent
podkresla, ze zuraw o udzwigu 400 t jest
zdolny do wykonywania prac, ktére zazwy-
czaj wymagaja modelu siedmio- lub o§mio-

osiowego. Wyposazony zostal w ulepszony

uklad hydrauliczny o szybszym przeplywie
(wigksza predkos¢ robocza i plynne ruchy).
Wdrozono system CCS (Manitowoc), majacy
optymalizowa¢ wydajno$¢, jak réwniez pod-
nie$¢ poziom obstugi. Dzigki zastosowaniu
zmiennego pozycjonowania wysiegnika MA-
Xbase, zwigkszony zostal udzwig wysiggnika
gléwnego (400 t). Catkowita masa pojazdu to
72 t, a glowny wysiegnik ma 60 m dlugosci.
Maksymalna wysoko$¢ to 136 m.

Zurawie terenowe Grove zaprojekto-
wano z myslg o pracy w najtrudniejszych
warunkach, a ich udzwig wynosi od 30 do
150 t. Producent zwraca uwage m.in. na takie
cechy jak: hydrauliczne hamulce tarczo-
we, wigkszy uciag oraz system sterowania
zurawiem (CCS — przyjazny dla uzytkownika
system operacyjny z w pelni regulowanymi
wyswietlaczami i zamontowanymi w podto-
kietniku pokrettami do sterowania zurawiem)
z trybem ECO, majace wplyw na koszty
operacyjne i konserwacyjne. Przyktadem
jest maszyna GRT8120, zuraw terenowy z
siedmiosekeyjnym wysiegnikirm MegaForm

o dlugosci od 11,3 do 60 m. Posiada system
mocowania wysiegnika Twin-Lock. Taka
dtugos¢ gléwnego wysiegnika jest zazwyczaj
zarezerwowana dla zurawi do pracy w ciez-
kim terenie w klasie 135-150 t. W zesta-
wieniu z kompaktowym transporterem

o wymiarach zurawi w klasie 70-90 t sprawia,
ze GRT8120 jest zZurawiem uniwersal-

nym. System Boom Configurator zwigksza
wydajnos¢ i upraszcza operacje wysuwania
teleskopowego. Reczne lub hydrauliczne
sktadanie bi-fold z przesunigciem do 45 st.
zwigksza mozliwosci siegania nad prze-
szkodami i wszechstronnos§¢ miejsca pracy.
Bezprzewodowy pilot do montazu podnosni-
ka umozliwia szybka i wygodng konfiguracje.
Kabina ma mozliwos¢ odchylenia o 20 st.
Tryb ECO wspomaga inteligentne zarzadza-
nie mocg i zmniejsza zuzycie paliwa. Cztery
tryby sterowania zwickszaja manewrowos¢

w miejscu pracy i ulatwiajg pozycjonowanie
zurawia. Kompaktowe wymiary z samona-
pinajacy sie¢ przeciwwaga ulatwiajg transport
z jednego miejsca pracy na drugie.

www.interhandler.pl

Zeskanuj kod
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Z Wojciechem Rzewuskim, dyrektorem generalnym Manitou na Europe Centralng i Potudniowo-

-Wschodnig, dyrektorem zarzadzajacym Manitou Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jest pan szefem Ma-
nitou w Polsce, ale i w kilkunastu innych
krajach Europy.

Wojciech Rzewuski: — 7a%, jestem odpowie-
dzialny za biznes Manitou nie tylko w Polsce,
rowniez w Europie Centralnej, krajach bal-
kariskich i Turcyi, lgcznie 18 paristw. Oddzial
polski, w ktorym sig znajdujemy, odpowiada za
Polskg, Czechy, Wegry i Stowacje. Drugi zespot
mamy w Rumuni, zajmuje si¢ krajami bat-
kariskimi i Turcjg. Sprzedaz Manitou odbywa
sig prede wszystkim — nie wylgcznie — przez
siec autoryzowanych dealerdw. 1o jest nasza
strategia, nasz kanal dystrybucyi. Sprzedajeny
tez czasami bezposrednio do bardzo duzych,
kluczowych klientow, budowlanych, z ktorymi
mamy umowy migdzynarodowe.

JD: - A co jest gléwnym produktem?

WR: — Glswnym produktem i core biznesem
Manitou sq ladowarki teleskopowe, w szerokim
pojeciu, sztywnoramowe i obrotowe. Z ladowa-
rek teleskopowych Manitou jest znane, 2 tego
wyrosto. Manitou dziala na plaszczyZnie rol~
niczej, budowlanej, przemystowej. Mamy wigc
sprzet o wysokosti podnoszenia od 4 do 35 me-
trow, o udZwigu od 2 do nawet 40 ton. Gama
produktowa jest bardzo szeroka. Mamy w Polsce
sieci oddzielnych dealerdw dedykowanych do
rolnictwa i dedykowanych do budowlanki. Sg
Jeszcze dealerzy sprzedajgcy przemystowe wozki
widlowe. Rolnictwo jest :pecyﬁczne, bo klient
przewaznie kupuje wszystko w jednym miejscu,
i traktor, i maszyny towarzyszqce, i ladowar-
kg teleskopowg, zazwyczaj od dystrybutora
maszyn rolniczych. Do budowlanki sprzedajemy
réwniez maszyny obrotowe, ze stabilizatorami,
z weiggarkg linowg, z koszem do podnoszenia
ludzi. Tych produktiw jest bardzo duzo.

JD: - Jak pan wspomnial, rolnicy sa przy-
wigzani do sprzedawcéw, dealeréw.

WR: — Taka jest specyfika. Z tytutu zaufania,
ktdre buduje sig latami, z tytutu odlegtosci, czy
serwisu ktdry tez jest niedaleko. Klient budow-

lany — zupetnie odwrotnie, kupuje wszgdzie,

Rzewuski: — Jestem
w Manitou od 18 lat

nawet za granicq. Bo jest odwazny, bo dziala
bardzo szeroko, bo porusza sig po catym kraju

i za granicq ze swoimi kontraktami. Czasami
kupi przez internet uzywang maszyng, nie
widzqc jej. 1o sq inni klienci i inni dealerzy,

0 odmiennej strategii dziatania, handlowcy sq
inni.

JD: - Ktéry klient, rolniczy czy budowla-
ny, jest cenowo bardziej wymagajacy? Czy
mozna to okregli¢?

WR: — Trudne pytanie. Kiedys powiedziathym,
Ze zdecydowanie klient budowlany, ktory duzo
wigeej szukal w internecie, ktory duzo wigcej
pordwnywat, ktdry byl w stanie ,wykopac” oferty

z zagranicy. Mamy swiadomose, Ze taki klient

o

Jest w stanie wyszukac maszyng w internecie,

Jutro wsigsé w samochdd i po nig pojechac za
granicg. Byl to klient bardziej wymagajgcy, do-
informowany. Dzisiaj to juz sig zaciera, dzisiaj
klient rolniczy coraz czgscief jest rownie dobrze
poinformowany i odwazny. Wehodzi nowa,
mloda kadra, ona coraz czgsciej decyduje. Nowe
pokolenie duzo bardziej biegle w wyszukiwaniu
ofert, w oglgdaniu filmikéw na Youtube, gdzie
sq pordwnywane maszyny. Dzisiaj klient rolni-
czy, jak przychodzi kupic maszyng, czgsto gesto
wie o niej wrecz tyle, co handlowiec. Dopytuje

0 szczegdly, negocjuje tylko ceng. On wie, czego
chee, jakg maszyng, jakie opcje, jest 100-pro-
centowo przygotowany, czytal, widzial filmy,
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opinie. Kiedys handlowiec ttumaczyl, co mozna
dobrac, co poleca, co sugeruje. Rynek zmienia sig
bardzo mocno.

JD: - Zmienia si¢ tez w strone przejécia

z posiadania na uzytkowanie?

WR: — Temat najmu si¢ rozwija, réwniez

w rolnictwie, gdzie jeszcze siedem-osiem lat
temu w tym segmencie byl znikomy. Rolnik
cheial miec wszystko na podwdrku. Dzis coraz
wigcef spotykamy sig z tym, Ze nasi autoryzo-
wani dystrybutorzy majg mniejsze lub wigksze
floty maszyn do nagmu. 1 sezonowo podnajmujg
zardwno traktory, jak i ladowarki teleskopowe,
na tydzien, na miesigc, na dwa. Przykladowo

do zbioru balotow, bo rolnik moze miec jedng

tadowarkg, ale podczas zbiordw potrzebuge trzy.

Na co dzieri jedna mu wystarczy, ale trzeba
zdgzyc, poki jest pogoda. Wezesniej wynajem
dotyczyl tylko budowlanki, teraz w rolnictwie
najem zaczyna coraz prezniej funkcgonowac.,
JD: —Niezaleznie od klienta na pewno
szalenie wazny jest serwis?
WR: — Szalenie. To jest absolutnie topowy
i kluczowy czynnik i argument do budowania
prestizu, do budowania szacunku dla marki,
opinii o marce. Gdzie jest wazniejszy, w rolnic-
twie czy budowlance? Nie da sig tego powie-
dzied, zardwno fu i tu. To zalezy od klienta. Bo
Jesli to jest klient rolniczy, ktory ma tadowarke
do obstugi trzody czy krow, to jak maszyna sta-
nie, jest tragedia. Trzeba dziatac ,na sygnale’.
Jezeli rolnik nie ma hodowli, to mamy troszkg
wigkszy margines czasu. Znowu u klienta bu-
dowlanego, jesli ma kontrakt, awaria rowniez
wymaga szybkiej reakcyi. Czesto sq kary umow-
ne dla autoryzowanego serwisu, Zwigzane
2 szybkosciq jego dzialania. Serwis dojezdza
do klienta, robi naprawg na miejscu, albo
2wozi maszyng do siebie i wykonuje wszystko
w warsztacie, zaleznie od skali problemu.
JD: - Domyslam sig, ze serwis Manitou
dziala sprawnie, jak na marke premium
przystalo.
WR: — Zawsze moze dziatac lepiej, bo nigdy
nie jest az tak szybko, jakby klient marzyl.
Czasami sq powazne naprawy, ktére wyma-
gajq zamowienia czgsci i maszyna musi mie¢
przestdj. Dealerzy majq duzo czgsci na stanie,
z doswiadczenia wiedzg, co rotuje, co moze
sig wydarzyc. Zdarza sig, Ze trzeba czekaé
dobg, Zeby czgs¢ przyszla z Frangi, z siedziby
glownej, w Ancenis, tam jest gldwny stok dla

calego swiata. Czesé zamdowiona do godziny

12 jutro w potudnie jest w Polsce. Dziala to
blyskawicznie, perfekcyjnie. Od kilkunastu lat
mamy w Polsce, tu gdzie jestesmy, w Sgkocinie
Smrym, centrum szkoleniowo-techniczne. Rocz-
nie szkolimy kilkuset mechanikdw z autoryzo-
wanych serwissw. W tej chwili zatrudniamy
drugiego szkoleniowca, zeby przeprowadzac
zajecia rowniez wyjazdowo. Zapotrzebowanie
Jest ogromne. Zalezy nam bardzo, aby reputacja
marki, premium, byla wysoka.

JD:—Poza serwisem jakie gléwne zalety
wiaza si¢ z Manitou?

WR: - Z punktu widzenia klienta najwazniej-
szy jest total cost of ownership, TCO, catkowity

koszt posiadania. Zakup, koszt uzytkowania,
paliwo, obstuga, serwis i co bardzo wazne na
koricu wartos¢ przy odsprzedazy. Po pigciu,
szesciu czy siedmiu latach wartosé Manitou
weigg jest bardzo wysoka, poza tym latwos¢
sprzedania maszyny. Manitou, jako ladowarka
teleskopowa, jest tak rozpoznawalng markg,

ze — mysle, iz arogancki nie bedg — klienci
szukajgcy ladowarki méwiq ,Manitou”. Nawet,
Jak ktos posiada ladowarkg konkurencyi, czgsto
mdwi, Ze ma ,Manitke”. Tak sig przyjelo, co
Swiadczy o sile i rozpoznawalnosci marki, budo-
wanej przez 60 lat, przede wszystkim jakosciq
produktiw.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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ELEKTRYCZNE

Chiniski LiuGong powaznie zabral si¢ za elektryfikacje swego polskiego portfolio. W Stalowej Woli na

Podkarpaciu przedstawil cztery modele napgdzane wylacznie elektronami, réwniez podczas roboty.

mpreza w LiuGong Dressta Machi-

nery (LDM) nosita nazwe , The BEV
Experience: BEVs, Batteries and Beyond”.
BEV to Battery Electric Vehicle, okreslenie
stosowane zrazu na samochody elektryczne,
ale jak wida¢ pasujgce réwniez do maszyn
z takim napg¢dem. Spotkanie przebiegalo
w iscie tropikalnych warunkach, temperatura
dochodzaca do 35 stopni Celsjusza i jesz-
cze piasek odbijajacy promienie slonecz-
ne, w miejscu gdzie maszyny pracowaly.
Dostosowatem sie nie tylko strojem, réwniez
do tematyki. Przyjechatem do Stalowej Woli
elektrycznym autem, chinskim i bardzo
oryginalnym, pikapem Maxus T90 EV. Ze
bedzie to elektryzujaca prezentacja, $wiad-
czyly dzwigki muzyki dochodzgce przed
jej rozpoczgciem. Lecialy takie kawatki, jak
»You Shook Me All Night Long” czy ,Hi-
ghway To Hell” zespotu AC/DC. A nazwa
tej grupy wziela si¢ przeciez od elektrycz-
nosci, Alternating Current / Direct Current,

prad zmienny / prad staty.

W oparach dymu (ale nie spalin)
powoli wtaczaty si¢ przed publicznos¢ elek-
tryki, od najmniejszego poczawszy. Zaczela
minikoparka 9027FE, po niej kompaktowa
tadowarka 820TE i tadowarka 856HE Max.
Na koniec zjawila si¢ ggsienicowa koparka
922FE, ze zlozonym ramieniem przywodza-
ca na mysl prehistorycznego stwora.

9027FE charakteryzuje si¢ eksploata-
cyjna masg 2.680 kg, akumulatorem 20,6
kWh, silnikiem 16,5 kW (22 KM). Koszty
obstugi beda o polowe nizsze w poréwnaniu
z minikoparka dieslowska. Bo obstugi nie
wymaga ani silnik, ani bateria LFP (Lithium

_ elektrykiw
L byly dynamiczne,

i w wartkim tempie %

Ion Phosphate), litowo-zelazowo-fosfora-

nowa. Baterie tego typu magazynuja energie
réwniez w pozostatych maszynach. Lado-
warka 820TE ma mase 6.600 kg, baterig
70,5 kWh, motor 50 kW, czyli 68-konny.
Standardem jest szybkozlacze, tudziez
obszerna, komfortowa kabina. F.adowarka
856HE Max posiada duzy akumulator 423
kWh, nic dziwnego, wszak masa maszyny
wynosi 21 t, a silnik oddaje moc 160 kW
(217 KM). Taka sama bateria oraz takie
same napiecie 618 V jest w najciezszej
machinie (24,1 t), w gasienicowej koparce
922FE, silnik ciut mocniejszy, 165 kW (224
Kazda z tych maszyn mozna kupié,
mozna zamawiac. Ba, LiuGong dopie-
ro rozpoczyna elektroofensywe. Planuje
wprowadzi¢ 40 kolejnych modeli na prad do
2027 1. Chiny to $wiatowy lider w dziedzinie
elektrycznych maszyn, za§ LiuGong jest

liderem w Chinach.

LK

Ligt
."‘_f!

Ale sama maszyna, pickna i kosztowna
(minimum dwukrotnie drozsza od tradycyj-
nej), to dopiero poczatek ,zabawy”. Trzeba
mie jeszcze ladowarke, taka do pradu,
trzeba wyszkoli¢ operatoréw, mechanikéw
i elektrykéw, nie wspominajac juz o drobia-
zgach, jak odpowiednie, izolowane narze-
dzia. LiuGong organizuje szkolenia, gtéwnie
w Stalowej Woli, stuzy pomocg. Mozna bylo
obejrze¢ mobilne stacje fadowania Ekoener-
getyki, Kempowera i LiuGonga, czyli polska,
firiskg i chifska. Wrazenie robit ubiér, ktéry
musi mie¢ czlowiek pracujgcy przy obwo-
dach wysokiego napigcia, m.in. rekawice
i kalosze.

A komu pradowe tadowarki nie wystar-
cza, moze pomysle¢ o powerhubie. Holen-
derska firma Dens przywiozta najwickszy
model, taki jak 20-stopowy kontener. Potezny
bank energii pomiesci do 2.320 kWh. Jego

masa wynosi 27,5 t, z tym ze egzemplarz,
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ktéry zjawil si¢ w Stalowej Woli byt... pusty,

wigc znaczaco lzejszy.

— Podstawowym kluczem przy zakupie
Jest dostgp do prgdu — zaznacza Piotr Rozwa-
dowski, regionalny dyrektor sprzedazy LDM
na Europe Srodkowo-Wschodnig. — Wigksze
maszyny bardzo czgsto pracujg w firmach, ktore
majg wlasne Zridla prgdu takie jak fotowolta-
ika, wiatraki, biogaz, czasami energig wodng.
Mhniejsze maszyny sq dedykowane do pracy
w miescie albo w okolicach miast, tam wszgdzie
prad jest. Naszq minikoparkg 9027 mozemy
tadowac nawet dostownie z gniazdka. L.ado-
warka 8§20 w niektorych krajach jest wykorzy-
stywana przy odsniezaniu. Wtedy maszyna jest
ladowana przez noc, nastgpnie operator pracuje
szes¢ godzin, potem podigcza sig do publicznej
ladowarki. Przez 40-50 minut maszyna pobie-
ra energig na kolejne szesc godzin pracy. Rozma-
wiamy glownie z duzymi firmami, dla ktdrych
maszyny sq elementem cyklu produkcyjnego, na

praykiad kopalnie — dodaje Piotr Rozwadowski.

— 12 firmy liczq koszty uzytkowania narzedzia,
Jakim jest przykladowa ladowarka, w cyklu
rocznym, trzyletnim, czy pigcioletnim. Na cykl

20FT marki Dens

uzytkowania sklada sig zarowno cena zakupu,
ale takze koszty przeglgdow, paliwa. Poza tym
w niektorych krajach niedtugo wejdg regulacje
zero emission w miastach. W roku 2026 wejdzie
regulacja dotyczgca dodatkowego opodatkowania
silnikdw Diesla, w zwigzku z tym wiele firm
zaczglo pracg nad wymiang swoich flot. Mowimy
tu nie tylko o samochodach cigzarowych, réwniez
o rowniarkach, ladowarkach, koparkach, o wszel-

kiego rodzaju sprzgcie.

Kilku polskich dziennikarzy zostato za-
proszonych na dzieri. .. francuski. Inni Polacy
goscili w LDM pare dni wezesniej. Stuchali-
$my prezentacji po angielsku i przektadanych
na francuski, ptynnie dopiero po zmianie
osoby, ktéra wpierw podjeta si¢ ttumaczenia.
Nic to, wazniejsze ze gospodarze z LDM za-
pewnili nie tylko ochtodzone napoje, réwniez

filtry w sprayu chroniace przed spiekota.

- TRANSPORTLA,DUNKOWPONADNORHATYWNYCH i;'
- KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY -
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Ausa MODERNIZUJE WOZIDLEA

Firma Ausa, producent kompaktowych terenowych pojazdéw przemystowych, oglosita
wprowadzenie na rynek dwéch nowych wozidet przegubowych o tadownosci 6 ton: modeli
D601AHG+ i D601APG+. Firma kontynuuje sukces poprzednich wersji, wprowadzajac ulep-
szenia funkcjonalnosci oraz zwigkszajac poziom bezpieczeristwa. Nowe modele charakteryzuja
si¢ poprawiong estetyka tylnej czgsci pojazdu, ktéra Iaczy w sobie stylistyke i funkcjonalnosé.
Wozidta D601IAHG+ i D601APG+ spetniajg nowe normy europejskie EN 474-1:2022 i EN
474-6:2022, ktére wchodzg w zycie od lutego 2025 roku. Normy te wymagaja dodatkowych

srodkéw bezpieczeristwa, aby zapobiec wypadnigciu operatora z pojazdu w przypadku prze-
wrécenia si¢ maszyny. Ausa oferuje trzy konfiguracje: konstrukej¢ ochronng ROPS z wigkszymi barierkami, otwartg kabing oraz ogrzewana,

zamknietg kabing.

Dr. INGO ETTISCHER NOWYM PREZESEM BOoMAG

lipca 2024 r. Ralf Junker przekazat stanowisko prezesa Bomag Dr. Ingo Ettischerowi,
ktéry od lipca 2023 r. zajmowal stanowisko managing director chief operating officer
w Bomag. Obejmujacy kierownicze stanowisko producenta maszyn budowlanych Dr. Ingo
Ettischer jest doswiadczonym managerem najwyzszego szczebla. Zanim w 2023 r. trafit
do Bomag, przez 21 lat pracowal w zarzadzie Mercedes-Benz AG w dziatach pojazdéw
ciezarowych i dostawczych oraz samochodéw osobowych na réznych stanowiskach zwia-
zanych z globalnym zarzadzaniem biznesem i produkcja. Wieloletnia kariera ustepujacego
prezesa Ralfa Junkera w firmie Bomag byla petna sukceséw. Od 1988 roku zajmowat rézne
stanowiska w dziale produkcji w zaktadzie w Boppard, a nastepnie przejal odpowiedzialnos¢
za produkcje w zaktadach Bomag na catym swiecie. W 2001 roku zostat cztonkiem zarzagdu Bomag, a w 2009 r. mianowano go dyrektorem za-
rzadzajacym. Od 2017 roku pelnit funkcje prezesa Bomag. Byl réwniez odpowiedzialny za globalng sprzedaz w latach 2017-2020. Po 36 latach
pracy w Bomag Ralf Junker przejdzie na emeryture, ale nadal bedzie wspieral Fayat Group jako doradca.

NOWA KOPARKA DO TUNELOWANIA DEVELON

Firma Develon wprowadzita na rynek koparke tunelowa DX235RTF-7, ktéra stanowi
rozszerzenie oferty maszyn do zastosowan specjalnych tej marki. Model DX235RTF-7
bazuje na dobrze znanej przez klientéw koparce gasienicowej Develon DX235LCR-7 ze
skréconym promieniem obrotu i jest napedzany silnikiem DL0O6V spelniajacym wymogi
normy Stage V, ktéry zapewnia moc 141 kW (189 KM). Koparka DX235RTF-7 wykorzy-
stuje sprawdzong kompaktows konstrukcje i minimalny promieri obrotu charakterystyczne
dla modelu DX235LCR-7, jednak kluczowym elementem maszyny jest jej wytrzymaly
front do tunelowania, zlozony z nowego ramienia i wysiegnika ze specjalng kinematyka oraz
funkcja odchylania. Catkowita masa robocza koparki DX235RTF-7 wynosi 25.689 kg, a jej
maksymalny zasieg to 9.260 mm. Model DX235RTF-7 jest przeznaczony w szczegélnosci

do pracy w $rodowiskach z malg iloscig miejsca, bez mozliwosci korzystania z ruchu obrotowego w waskich obszarach. Dzigki temu koparka
DX235RTF-7 moze pracowac wydajnie w ciasnych tunelach — siega¢ zaréwno do $cian, jak i czota tunelu, a niewielka wysokos¢ zabudowy

umozliwia poruszanie si¢ maszyny w takich ograniczonych przestrzeniach.

VoLvo MAszyNY BUDOWALNE POLSKA OFICJALNYM F’“' '
DEALEREM FIRMY AMMANN

I \irma Volvo Maszyny Budowlane Polska podpisata umowe dealerskg ze szwajcarska firmg Ammann, ktéra posiada
ponad 100-letnig histori¢ i do$wiadczenie w branzy maszyn drogowych. W ofercie VMBP znajda si¢: rozscielacze do

asfaltu ABG oraz wszystkie walce powyzej 5 ton (ziemne oraz drogowe: sztywnoramowe, przegubowe oraz pneumatycz-
ne). Nowe produkty w ofercie Volvo pozwola na zwigkszenie konkurencyjnosci w Polsce, pozyskanie nowych klientéw oraz zaistnienie w kolejnych

segmentach rynku. Jako oficjalny dealer w Polsce, Volvo bedzie mie¢ pelne wsparcie techniczne oraz merytoryczne firmy Ammann.
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