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RYNEK

NEWS

Nowa MARKA TRUCKCHARGE
Daimler Truck wprowadza na rynku europejskim nowa marke TruckCharge.

Pod t3 nazwg firma integruje wszystkie swoje obecne i przyszte oferty zwigzane
z infrastrukturg elektryczng i fadowaniem samochodéw cigzarowych, tzn. ustugi dorad-
cze, oferte w zakresie urzadzen, jak i ustugi cyfrowe. W ten sposéb Daimler Truck chee
zaproponowa¢ klientom kompleksowy, ekonomiczny pakiet — od pozyskiwania energii
po eksploatacje pojazdéw, aby mogli oni w petni wykorzysta¢ potencjat wynikajacy

z elektryfikacji transportu. Oferta TruckCharge skierowana jest zaréwno do operato-

réw flot samochodéw ciezarowych, jak i firm z sektora przemyslowego, korzystajacych
z whasnych lub zewnetrznych flot samochodéw cigzarowych. Poniewaz zazwyczaj floty wykorzystuja pojazdy réznych producentéw, oferta
TruckCharge jest dostepna niezaleznie od marki cigzaréwek. Daimler Truck dokona oficjalnej prezentacji TruckCharge podczas wrzesniowych

targéw IAA Transportation w Hanowerze. [

NowY AUTORYZOWANY SERWIS FORD TRUCKS

rd Trucks Polska otworzyt kolejny autoryzowany punkt serwisowy, a takze oddzial handlowy
Ev aglomeracji poznariskiej. Partnerem dealera zostala doswiadczona firma Gibas Service Center,
ktéra swoja dzialalnos¢ prowadzi od 25 lat i cieszy si¢ $wietng opinig w branzy. Obecnie posiada au-
toryzacje serwisowe dla takich marek, jak: Iveco, MAN, MB Truck + Van, Fiat Professional oraz Ford
Trucks. Gléwng dziatalnoscig Gibas Service Center jest serwis pojazdéw cigzarowych i dostawczych
réznych marek. Firma zajmuje si¢ réwniez produkejg wlasnych zabudéw do pojazdéw dostawczych

i érednich, miedzy innymi produkcja lawet, skrzyri otwartych, plandek, wywrotek i konteneréw, co

wyréznia ja na tle konkurencji. Rozmowy dotyczace rozpoczecia wspétpracy od poczatku byty prowa-
dzone z Krzysztofem Gibasem, wiceprezesem Grupy Gibas, z ktérym skrupulatnie zaplanowano proces

wdrozenia firmy w standardy ustug serwisowych marki Ford Trucks. Serwisy zostaly wyposazone

w diagnostyke Ford Trucks i specjalistyczne narzedzia, a ich zatogi — kierownikéw serwisu, mechani-

kéw, doradcéw serwisowych, pracownikéw dzialu gwarancji oraz dziatu czgéci zamiennych — komplek-
sowo przeszkolono.

PiErwszy STEPSTAR z WIELKIE] BRYTANII

irma Goldhofer dostarczyla niedawno pierwsza naczepe Stepstar Z firmie SECH Crane

Hire w Wielkiej Brytanii za posrednictwem swojego brytyjskiego przedstawiciela han-
dlowego STH (Specialist Trailer Hire Ltd). Seria Starline firmy Goldhofer, w skiad ktérej
wchodzi Stepstar, oferuje kilka zalet. Oznacza najwyzsza jako$¢, dluga zywotnos¢ i ekonomicz-
na pracg, dlatego jest idealnym rozwigzaniem dla potrzeb dzisiejszego przemyslu transportu
cigzkiego. Naczepy semi-niskopodwoziowe w gamie Stepstar charakteryzujg si¢ najwyzszej
jakosci inzynierig, duza tadownoscig przy niskiej masie wlasnej oraz inteligentnym systemem
zabezpieczenia ladunku. Obejmujg zatem pelny zakres operacji transportowych obejmujacych

tadunki cigzkie i wielkogabarytowe oraz umozliwiajg firmom transportowym pozyskiwanie

szerokiej gamy kontraktéw na terenie caltej Europy.

(GOODYEAR Z NOWA OFERTA DLA FLOT

Firma Goodyear Tire & Rubber Company ogtosita w potowie czerwca wprowadzenie wygodnej oferty ,,opony jako ustuga”, ktéra taczy

w sobie najwyzszej jakosci opony, sprawdzone analizy predykeyjne i wiodaca w branzy obstuge serwisowa w jednym rozwigzaniu opartym
na subskrypcji. Bazujac na firmowym programie Total Mobility, Goodyear b¢dzie zarzadzat kompleksows obstuga opon w imieniu klientéw.
Oferta Goodyeara w zakresie opon jako ustugi, dostepna dla flot transportowych i dostawczych tzw. ,ostatniej mili” w Stanach Zjednoczonych
i Europie, moze poméc zaoszezedzi¢ czas i zmniejszy¢ catkowity koszt posiadania dzigki zewngtrznemu zarzadzaniu oponami za pomoca

rozwigzania opartego na subskrypcji. Ma to na celu wydtuzenie czasu sprawnosci, ograniczenie liczby awarii pojazdéw, zmniejszenie zuzycia

paliwa, ale nie tylko.
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Iveco 1 FoTon OGLASZAJA WSPOLNE BADANIE PRZYSZEYCH
SYNERGII

Iveco, marka nalezaca do Iveco Group N.V,, produkujaca i sprzedajaca pojazdy uzytkowe, oraz Foton, wiodacy chiriski producent pojazdéw
uzytkowych, podpisaty niewiazacy protokét uzgodnien (MoU) dotyczacy zbadania mozliwej wspétpracy nad pojazdami elektrycznymi i kom-
ponentami oraz wspdlnymi przedsigwzieciami biznesowymi w Europie i Ameryce Poludniowej. Dzigki wspétpracy Foton liczy na osiggniecie
dalszych postepéw w realizacji strategii miedzynarodowego rozwoju. Iveco Group dazy do rozszerzenia oferty lekkich pojazdéw uzytkowych,
uzupelniajac ja, obok kultowego segmentu Daily (DMC od 3,5 do 7,2 tony), o mniejsze pojazdy o DMC ponizej 3,5 tony, w tym takze nalezgce-
go do tego przedzialu wagowego podwozia do zabudowy oraz furgonu z napedem catkowicie elektrycznym. Wraz z Foton, Iveco Group planuje
zbada¢ mozliwosci wykorzystania obecnych kanatéw dystrybucji Iveco do sprzedazy matych pojazdéw elektrycznych w Europie i Ameryce Potu-
dniowej w kategorii do 3,5 tony DMC. Nowe pojazdy moga korzystnie wplyna¢ na lokalne taricuchy dostaw oraz rozwéj sieci sprzedazy i serwi-
séw Iveco. Podpisanie protokotu uzgodnien otwiera nowe obszary mozliwosci wspétpracy obu firm i wykorzystania synergii, w tym potencjalng
lokalizacje dziatalnosci w Europie i Ameryce Potudniowej, co bedzie walidowane na pézniejszym etapie. Oméwione zostang réwniez mozliwosci

dostaw komponentéw m.in. produkowanych przez mark¢ FPT Industrial uktadéw napedowych.

Do wigzienia za CO2

Tak, to nie sg zarty. Kary pozbawienia wolnosci beda grozity czlonkom zarzadéw firm, ktére nie wywigza si¢ z obowiazku raportowania
m.in. emisji dwutlenku wegla we flotach wg dyrektywy CSRD (Corporate Sustainability Reporting Directive). Do tego dojdzie odpo-
wiedzialno§¢ finansowa spétki. Unia stosuje metodg kija, marchewek nie ma. Podczas poswigconego tym zagadnieniom webinaru Webfleetu
ustyszeli$my, ze szczegdly dotyczace kar poznamy za pewien czas, w najblizszych 18 miesigcach zostanie wprowadzonych 50 nowych, ,zielo-
nych” regulacji. A jako swego rodzaju korzys¢ trzeba bedzie potraktowaé unikniecie kar. Weronika Czaplewska, ekspertka ds. ESG, potwierdzita
brak bezposrednich bonuséw, ale partnerzy biznesowi, réwniez ci przydzielajacy granty, beda zwracali coraz wigksza uwage na zréwnowazony
rozwdj. Najlatwiej pobra¢ najwazniejsze dane o CO2 z telematyki, na podstawie zuzycia paliwa. Na razie, czyli za 2024 r., obowigzek dotyczy

duzych spélek interesu publicznego”, za przyszty rok duzych przedsigbiorstw. Na MSP przyjdzie czas w 2026.
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MOYA — 4 NOWE STACJE
PALIW W CIAGU TYGODNIA!

‘ N J ciagu jednego tygodnia polska sie¢ stacji paliw Moya
powickszyla si¢ o cztery obiekty. Nowe punkty zostaly
uruchomione w wojewdédztwach matopolskim (Radgoszcz, Mar-
cinkowice, Podegrodzie) oraz 16dzkim (Wezet Kutno). Moya liczy
juz 476 punktéw. Wszystkie nowo otwarte punkty sa obiektami
obstugowymi. Trzy nowe stacje Moya znajduja w wojewddztwie
matopolskim w miejscowosciach Radgoszcz, Marcinkowice oraz

Podegrodzie. Sg to punkty franczyzowe z dobrze wyposazonym

sklepem typu convenience oraz klimatyczng Caffe Moya oferujaca

szeroki wybor cieplych i zimnych napojéw oraz przekasek. Czwarty punkt to stacja wlasna, polozona w strategicznej lokalizacji przy wezle Kut-
no Wschéd (skrzyzowanie autostrady Al z DK 92). Dzieki niezaleznosci oraz zaangazowaniu w innowacje, Moya stale podnosi jakos¢ §wiad-
czonych ustug. Sie¢ nieustannie monitoruje trendy rynkowe i potrzeby swoich klientéw, aby zawsze odpowiadaé na ich oczekiwania. Wszystkie
stacje paliw Moya spelniaja najwyzsze standardy obstugi, a monitorowana przez niezalezne laboratorium J.S. Hamilton Poland jakos¢ paliwa

potwierdzona jest certyfikatem TankQ.

eEconic 300 L w MPO

kwietniu warszawskie MPO rozpoczelo trwajacy ponad miesigc pierwszy

w Polsce test pojazdu eEconic L z zabudowsg $mieciarki EKOCEL model
Medium X4 z wrzutnikiem Delta 2322. Firma, po do$wiadczeniach testéw innych
pojazdéw, wigzala z nim konkretne oczekiwania. — Test powinien dostarczyé nam odpo-
wiedniej ilosci danych do analizy pordwnawczej z innymi tego typu pojazdami. Cheielibysmy,
zeby eFconic wyposazony m.in. w system wazenia dynamicznego, zgodnie % wymogami m.st.
Warszawy, obstuzyl dwie petne zmiany na standardowej trasie normalnego odbioru odpadéw
zmieszanych — méwil podcezas uroczystego przekazania pojazdu Jacek Goszezyriski,

dyrektor Dzialu Technicznego MPO Warszawa. Ten cel zostal przez firme w petni

osiagniety. eEconic, ktéry odbieral odpady w $cistym centrum stolicy, pokonat podczas

testu facznie 2.825 km ze §rednim zuzyciem energii na poziomie 157,65 kW/100 km. Pozwolilo to na obstuzenie kazdego dnia dwéch petnych
zmian. Przeci¢tny poziom natadowania baterii po zakoniczeniu pracy wynidst 50 proc., co zapewnialo $redni pozostaly zasieg na poziomie 99
km. MPO podczas testu korzystato z dwéch tadowarek: nocg z mobilnej o mocy 35 kWh, a w ciggu dnia z szybkiej o mocy 160 kWh pod-
czas rozfadunku w miejscu zrzutu odpadéw. W zarzadzaniu tymi procesami podczas testu firme wspierat eConsultant Daimler Truck Polska,
Damian Rendzikowski: — Dzienna trasa pojazdu wynosita przecigtnie ok. 80 km, co jest dystansem znacznie ponizej zasiggu eEconica 300, poniewaz
Jednak jest to samochdd komunalny, na zuzycie energii wplyw ma takze praca zabudowy. Test wykazat, ze mimo to pojazd doskonale sprawdza sig

w uzythowaniu, a 2asigg pozwala na normalng realizacje codziennych zadan. ()

ZMIANY W MYCIE W DE

d 1 lipca jadace przez Niemcy pojazdy o DMC powyzej
3,5 t zostang objete oplatami drogowymi. Dotychczas myto
obowigzywalo pojazdy o masie pow.yzej 7,5 t. Teraz zas$ stawka za

kilometr wyniesie okoto 25 eurocentéw i bedzie zaleze¢ od klasy

emisji CO2 i klasyfikacji Euro. Oplaty beda pobierane na wszystkich . |
drogach federalnych i autostradach. Do 31 grudnia 2025 r. z oplat -Kosze paletowe -
pozostajg zwolnione pojazdy elektryczne i wodorowe. Od 1 stycznia mavet K Skrzynie n amzim .
2026 r. — 25 proc. stawki oplaty drogowej za koszty infrastruktury
oraz cze$ciowe stawki oplaty drogowej za halas i zanieczyszczenie S A B 5
powietrza bedg platne zz pojazdy bezemisyjne powyzej 4,25 tony www.mavet.pl 4 +48 669 985 460
masy catkowitej. [
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25.000 AUTOBUS SOLARISA

irma Solaris wyprodukowata juz 25.000 pojazdéw. Auto-
busy z napedem wodorowym, elektrycznym, hybrydowym,

. - —
CNG i spalinowym oraz trolejbusy jezdza w taborach przewoz- f ““-*‘?--—"—'r—————_,________
nikéw z ponad 850 miast w 32 krajach. Jubileuszowy Solaris 25 00 SOLARIS . .
to 12-metrowy Urbino electric w barwach przewoznika z Medio- . i - = __B__USE : v

lanu ATM. Wspétpraca z wloskim operatorem trwa juz 10 lat,

podczas ktérych producent dostarczyt do Mediolanu 450 auto-
buséw i trolejbuséw. Z kazdym rokiem wyraznie zmienia si¢ miks
produkeyjny w fabryce w Bolechowie. W ubiegtym roku udzial w sprzedazy i produkeji pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych przekroczyt 80 proc.
Dane te stanowig doskonate odzwierciedlenie tempa zmian w transporcie publicznym w calej Europie. Pod koniec maja wypadata réwniez
inna, szczegdlna okazja: 25. rocznica premiery marki Urbino. Pierwszy niskopodtogowy autobus miejski Solaris Urbino zostat zaprezentowa-
ny przed publicznoscia 26 maja 1999 roku, na targach motoryzacyjnych w Poznaniu. Dzi§ Solaris Urbino to doskonale rozpoznawana wéréd

kierowcéw i pasazeréw marka w calej Europie.

WIECE] MOCY — MNIEJ PALTWA

owe Volvo FH16 to najmocniejszy samochdd cigzarowy w Europie (w topowym
Nwariancie mocy — 780 KM zamiast dotychczasowych 750 KM), ale réwniez
bardzo ekonomiczny pod wzgledem zuzycia paliwa — i moze by¢ napedzany w 100 proc.
paliwami odnawialnymi. Testy drogowe potwierdzaja, ze nowy silnik w FH16 osiaga o 5
proc. lepsza ekonomig paliwows i nizsza emisje¢ dwutlenku wegla, jednoczesnie dodajac
7 proc. wigcej momentu obrotowego — to kombinacja, ktéra zwigksza efektywnos¢ i pro-
duktywno$¢ w najbardziej wymagajacych zadaniach transportowych. Nowy silnik D17
w kultowym Volvo FH16 zostal zaprojektowany do najtrudniejszych zadan transporto-
wych, aby zapewni¢ wyjatkowa wydajnos¢ i trwatosé. Nowy silnik jest réwniez dostgpny
w Volvo FH16 Aero, ktére w polaczeniu z aerodynamiczng kabing oferuje jeszcze lepsza
ekonomie paliwowa. Ten catkowicie nowy, oszczedny silnik jest jednym z przyktadéw

ciagltego dazenia Volvo Trucks do zmniejszenia zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla

z istniejacych technologii napedu, réwnolegle z wprowadzaniem nowych rozwigza. 7]

KAsSBOHRER NA TARGACH IAA TRANSPORTATION

i p— dssbohrer bedzie jednym z wystawcéw na
Ktargach TAA Transportation 2024, ktére odbeda

sie w dniach 17-22 wrzes$nia 2024 r. w Hanowerze

w Niemczech. Na IAA Transportation 2024 Kiss-

bohrer po raz kolejny zademonstruje idealng réwno-

wage miedzy doskonalo$cia inzynieryjng a pomysto-

woscig, dostosowang do celéw klimatycznych branzy.

e g

Wizja Kissbohrer to by¢ najbardziej preferowanym
producentem naczep w Europie przez nastgpne 125
lat. Portfolio Kdssbohrer w zakresie zréwnowazonego
rozwoju obejmuje wielokrotnie nagradzang, bezkon-
kurencyjng game produktéw intermodalnych, dtuzsze
i pojemniejsze pojazdy od 14.98 do 32 m, naczepy kurtynowe, skrzyniowe i podkontenerowe, a takze pojazdy zelektryfikowane. Kdssbohrer
rozwija elektryfikacje dzigki swoim juz zelektryfikowanym chlodniom i rygorystycznemu, wielostronnemu rozwojowi elektryfikacji dla wsparcia
trakeji. Na tradycyjnym stoisku Kédssbohrer w hali 27 E11 odwiedzajacy beda mieli okazje obejrze¢ pojazdy i wziac udzial w najnowszych pane-
lach dyskusyjnych na temat nowinek z branzy. Na targach IAA Transportation 2024 Kissbohrer ogtosi nowosci do swojej serii wprowadzonej
na rynek w 2024 roku: wielokrotnie nagradzang seri¢ podwozi podkontenerowych Octagon-On oraz najwyzszej klasy izolowang i najbardziej

wytrzymalg serie naczep chlodni. Tradycyjna konferencja prasowa odbedzie si¢ 17 wrzesnia rano i przyjecie koktajlowe tego samego dnia po

poludniu w hali 27, E11.
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FORD TRUCKS

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski

Nowo$§¢ F-1.INE

Ford Trucks oficjalnie pokazal w Polsce najnowszg seri¢ F-Line, w Lodzi, w obiekcie EC1. Sg to podwozia

drogowe, podwozia budowlane i ciggniki siodiowe, juz w sprzedazy w naszym kraju.

randze polskiej premiery §wiadczy lista
Ouczestnikéw reprezentujacych marke:
Stawomir Rybarczyk (prezes Q-Service
Truck, importera Forda), Wojciech Kopiel
(dyrektor zarzadzajacy), Tomasz Bultrowicz
(dyrektor sprzedazy) oraz Armagan Hazar
(dyrektor Ford Trucks CEE & MEA), Jaro-
staw Abramczyk (country manager Poland &
Baltics) i Yasin Toka (sales regional manager
— Poland & Baltics)

Seria F-Line zostala zainspirowana
flagowym modelem F-Max. Laczy wytrzy-
malos¢ budowlanych Fordéw z wygodna
kabing. Jest przeznaczona do dystrybucji
i transportu krajowego, takze na budowy.
Jak przedstawiono na slajdach podczas
premiery, F-Line jako ciagnik moze mie¢
uktad 4x2 albo 6x2, z silnikiem Ecotorq 13 1
(doktadnie 12,7 1) o mocy 450 KM albo 480
KM. Regulowana wysokos¢ siodta wynosi
980-1.450 mm. Zwraca uwage szeroka
gama dostepnych uktadéw czyniacych jazde
bardziej bezpieczna, takich jak tempomat
adaptacyjny z funkcja stop & go (opcja),
system informacji o przeszkodzie w ruchu,
monitorowanie martwego pola zewnetrz-
nych lusterek, asystent zapobiegania koli-
zjom z funkcja wykrywania pieszych (opcja).
Ograniczeniu najbardziej ktopotliwych mo-
mentéw podczas eksploatacji stuzy Uptime.
To oprogramowanie sprawdzajace w czasie
rzeczywistym, co dzieje si¢ z pojazdem,

w razie spodziewanych probleméw sugeruje
np. zjechanie do serwisu. Taka wyprzedzaja-

ca diagnostyka.

Podwozia drogowe

Podwozia, zwlaszcza 6x2, znajda
zastosowanie w branzy dystrybucyjne;j,
komunalnej, pozarniczej, kontenerowej,
chtodniczej, paliwowej. Silnik 9-litrowy
oddaje 330 KM, 13-litrowy 420 KM.
Skretna tylna o poprawia wrazenia z jazdy,
zapewnia optymalng zwrotnos$¢ nawet na

najwezszych ulicach. Pneumatyczne tylne

zawieszenie pozytywnie wplywa na komfort
i umozliwia bezpieczniejszy transport deli-
katnych tadunkéw. Gama sktada si¢ z o$miu
wariantéw: 4x2 (1833, 1842), 6x2 (2533,
2633,2642FT), 8x2 (323385, 3242S) i 6x4
(3542).

Podwozia budowlane

Fordy F-Line nadajg si¢ doskonale
pod takie zabudowy jak wywrotka, beto-
nomieszarka, pompa do betonu. Rozstaw
osi wynosi od 3.300 mm do 5.100 mm,
natomiast oferta silnikéw obejmuje trzy
turbodiesle: 91330 KM, 131420 KM, 131
450 KM. Elektrohydrauliczne wspomaganie
kierownicy EHPAS (Electro Hydraulic
Power Assist Steering) zapewnia wygod-
niejsze kierowanie przy mniejszym wysitku.
Gama tych podwozi jest najszersza, tuzin:
4x2 (1833D), 6x2 (2533D), 6x4 (3542D,
3542M, 3542P), 8x4 (4142M, 4142D,
4442D, 4142XD, 4445XD, 4142P, 4442P).
Tak wige wigkszos¢, siedem pozycii, stano-
wig konstrukcje 8x4.

Jest jeszcze linia Light, o mniejszej
masie wlasnej, zaprojektowana specjalnie na
rynek europejski i tylko tutaj sprzedawana.
W wyniku walki z kilogramami pojawily si¢
m.in. alufelgi i aluminiowe zbiorniki paliwa.
W gre wchodzg cztery auta, mianowicie 6x4
(3542D L, 3542M L) oraz 8x4 (4145D L,
4142M L). Podwozia z literg D przeznaczo-
no pod lekka wywrotke, z litera M pod lekka

betonomieszarkg.

Ciggnik 4x2 1845T

Tylko 400

Do 400 sztuk zostala ograniczona
limitowana seria F-Max Select. Symbo-
liczne kluczyki do pierwszego egzemplarza
w naszym kraju odebral Mateusz Turbariski
z firmy Turbanscy z Gluchowa w woj. wiel-
kopolskim, ktéra uzytkuje ponad 60 Fordéw.
Select prezentuje si¢ ladnie, dzicki kombi-
nacji koloru czarnego i jasnobrgzowego. Sty-
lowy braz znajduje si¢ takze na obudowach
zewngetrznych lusterek, na grafikach z boku

pojazdu, na detalach w kabinie.

Z elektrykami spokojnie

EC1 to obiekt znany fanom elektrycz-
nych napedéw z kongreséw nowej mobil-
nosci. Jeden z dziennikarzy spytal o elek-
tryki, bo Ford nie ma ich jeszcze w ofercie.
Armagan Hazar odpowiedziat bardzo trafnie,
ze popyt na BEV (Battery Electric Vehic-
les) jest maty. Takie samochody znajduja
sie¢ w poczatkowym stadium produktu, nie
spelniaja wymagan dotyczacych np. zasiegu.
Tym niemniej Ford pracuje nad alternatyw-
nymi paliwami. Elektryk przechodzi testy
i prawdopodobnie wersja produkeyjna pojawi
si¢ w przysztym roku. Zostanie pokazany na
wrzesniowych targach IAA Transportation
w Hanowerze, tam gdzie pierwszy fordowski
BEV przed dwoma laty. Ford rozwija réw-
niez technike spalania wodoru w silnikach,
a z partnerami pracuje nad ogniwami wodo-
rowymi, czyli produkeja energii elektrycznej
na poktadzie samochodu.
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Po PIERWSZYCH 85 LATACH

Bylismy w najwigkszej fabryce Goodyeara w Europie, czyli w Firmie Oponiarskiej De¢bica w wojewédztwie

podkarpackim. Spotkanie z dziennikarzami nawigzywalo do 85-lecia przedsigbiorstwa, ale bylo poswiecone

przede wszystkim biezacym sprawom.

oktadnie 85 lat, od uroczystego otwar-
Dcia Fabryki Gum Jezdnych Stomil,
wybito 4 kwietnia. Jednak tego dnia w Pozna-
niu zaczynaly si¢ duze targi motoryzacyjne,
nierozsadna bylaby organizacja konferencji
prasowej w Debicy wlasnie wtedy. Co sie
odwlecze, to nie uciecze, wigc spotkanie
z prasg zostalo zorganizowane we wtorek,
28 maja. Tradycje fabryki siegaja roku 1939,
sprzed wybuchu II wojny swiatowej, ale warto
zauwazy¢, ze produkcja opon cigzarowych —
najbardziej nas interesujacych — rozpoczeta sie
dopiero po przejeciu debickiej fabryki przez
amerykariskiego giganta. Koncern The Go-
odyear Tire & Rubber Company stat si¢ stra-
tegicznym inwestorem w grudniu 1995, przed
prawie 30 laty. Obecnie w Debicy powstaja
cigzarowe gumy réznych marek: Goodyear,
Dunlop, De¢bica oraz Sava, Fulda, Kelly Tires.
Ta ostatnia, najmniej znana pochodzi ze
Stanéw Zjednoczonych. Dodajmy, iz wyroby
z Debicy trafiajg na ok. 60 rynkéw. Debica
zapisala si¢ w historii z pierwszych polskich
opon radialnych, D-90, sierpien 1972. Ba, juz
w tamtej dekadzie lat 70. zaczela wytwarzanie
zimowek, ale popularno$¢ takiego ogumienia
przypadia dopiero na koniec XX w.

Konferencja potaczona ze zwiedzaniem
fabryki zostata przeprowadzona sprawnie. Tym
bardziej warto wymieni¢ najwazniejsze osoby,
ktére spotkaly si¢ z przedstawicielami mediéw.
Iwona Bizon, menadzerka ds. optymalizacji
produkeji w debickiej fabryce; Marko Nahtigal,
dyrektor fabryki i cztonek zarzadu Firmy Opo-
niarskiej Debica; Ireneusz Maksymiuk, prezes
Firmy Oponiarskiej Debica; Jacek Pryczek,
przewodniczacy Rady Nadzorezej Firmy Opo-
niarskiej Debica, prezes Goodyear Polska i szef
sprzedazy opon na rynek wymiany w Goody-
ear Europe East North (EEN).
Procedury, procedury

Motywem przewijajacym si¢ pod-
czas wizyty byla optymalizacja produkeji.

Program optymalizacji jest realizowany
w fabryce od 10 lat. Poczatki sa wspominane
jako skromne, jedna maszyna, obecnie obje-
tych optymalizacja jest ponad 400. Analiza,
planowanie i usprawnianie kazdego etapu
produkeji ma na celu zwigkszenie wydajno-
§ci, poprawe jakosci i bezpieczeristwa pracy.
Optymalizacja minimalizuje ryzyko bledéw,
przyczyniajac si¢ jednoczesnie do lepszego
zarzgdzania zasobami. Chodzi m.in. o to,
zeby pracownik doskonale wiedzial, co ma
robié, réwniez w sytuacjach niestandardo-
wych. Dzigki przemyslanym rozwigzaniom
uproszczono i skrécono wiele czynnosci, np.
zmiang form wulkanizacyjnych. Widocznym
od razu objawem optymalizacji jest jednako-
wa szata graficzna tablic z informacjami dla
pracownikéw, w réznych czgsciach przed-
sigbiorstwa. A pomieszczenie przeznaczone
przede wszystkim do wstepnego szkolenia
nowych pracownikéw, m.in. z BHP zwie si¢
Dojo, z jezyka japoriskiego. To nawigzanie do
miejsca treningéw sportéw walki, wzglednie
do sali medytacji buddyjskich mnichéw.
Zdecydowane przywigzanie do pro-
cedur jest typowe dla Amerykanéw. Pamie-
tam ze studiéw, z pedagogiki, ze zdaniem
Amerykanéw mozna kazdego np. nauczy¢
plywag, przy wykorzystaniu np. zapiséw
wideo z basenu. De¢bica zatrudnia ponad

3.000 ludzi i — co warto podkresli¢ — weigz

Debica to jedna z trzech najwigkszych

abryk Goodyeara na swiecie

poszukuje nowych. Niedawno rozpoczeta
rekrutacje na ok. 200 stanowisk operatoréw

produkgji i elektromechanikéw.

Czas na ESG

Czasy przyszly takie, ze nie mogto
zabrakna¢ zréwnowazonego rozwoju. Firma
Oponiarska Debica przygotowuje wlasnie ra-
port ESG (Environmental, Social Responsi-
bility and Corporate Governance) w oparciu
o unijng dyrektywe o sprawozdawczosci
przedsi¢biorstw w zakresie zréwnowazonego
rozwoju (CSRD). Notowana na warszawskiej
gieldzie Debica znalazta si¢ w gronie pierw-
szych polskich firm, ktére tworza taki raport
standaryzujacy dziatania na rzecz srodowiska,
spotecznosci i fadu korporacyjnego. Celem
jest zwigkszenie przejrzystosci i poréwnywal-
noéci dziatari spétek w tych obszarach.
I po pozarze

Nasi gospodarze nie unikali tematu
zesztorocznego pozaru, wrecz przeciwnie.
20 sierpnia, wieczorem palita si¢ czes¢
zakladu opon osobowych, tam gdzie stoja
prasy wulkanizacyjne. Wszystkie skutki maja
zostaé zlikwidowane do poczatku jesieni br.
Remont hali zostat wykorzystany réwniez do
jej modernizacji. Nowe maszyny wulkaniza-
cyjne pozwalaja na produkowanie osobowych
opon o rozmiarze do 24 cali. Tak, o wiek-

szych §rednicach niz popularne, cigzarowe

ogumienie 22,5.
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MAN

RYNEK

TGE NEexrt

[.EVEL

Najnowszym MAN-em jest dostawczy TGE Next Level. Oficjalna prezentacja dla prasy miala miejsce

w Wolicy pod Warszawa, w siedzibie importera, w §rode, 19 czerwca.

ozna spierac si¢ dtugo, czy to druga
M generacja czy gleboki lifting, tym
niemniej nowinek w TGE wprowadzono
sporo. Grzegorz Rogalewicz, odpowia-
dajgcym w MAN Truck & Bus Polska za
dostawczaki oraz Tomasz Zyéko, product
manager dzialu van podkreslali, ze w nowym
roku modelowym zmiany dotknely szereg
podzespotéw. Skupmy si¢ na najwazniejszych
kwestiach. Calkowicie zostala zmieniona
deska rozdzielcza, w celu poprawienia ergo-
nomii miejsca pracy kierowcy, cyfrowy zestaw
wskaznikéw ma srednicg 10,25 cala. Nowy
jest system multimedialny MAN Media Van.
Hamulec reczny jest elektryczny, z funk-
¢ja auto hold, czyli utrzymywania pojazdu
w bezruchu po mocniejszym wcisnigciu
pedatu hamulca.

Dzwignia opcjonalnego, 8-biegowego
automatu powedrowata za kierownice. Takie
przektadnie dostarcza teraz tylko Aisin,

ZF znika z oferty. W ogéle popularnosé
automatycznych przektadni w TGE rosnie,
Grzegorz Rogalewicz szacuje ich udzial na
40 proc. Co ciekawe, zachodzg istotne rézni-
ce miedzy branzami. Przyktadowo, minibusy
to praktycznie same automaty, natomiast
firmy kurierskie zamawiaja prawie wylacznie

manualne skrzynie.

Ponad 200 rumakéw

Wiadomo, ze MAN TGE powstat na
bazie Volkswagena Craftera, wigc przedsta-
wiciele MAN-a podkreslali réznice wzgle-
dem VW.T tak najmocniejsza jednostka
napedowa 2.0 TDI rozwija obecnie 202

Next Level % pakietem
Next Level, m.in. srebrne

wstawki w zderzaku
s
konie, bedzie dostepna tylko w MAN-ie,
konkretnie w autach przednionapedowych
i 4x4. Spetnia norme¢ Euro 6. Zwiekszenie
mocy ze 177 do 202 KM stalo si¢ mozliwe
dzigki modyfikacjom mechanicznym jak
i oprogramowaniu. MAN solidnie pod-
szedt do sprawy, pracowat nad 202-konnym
motorem przez péltora roku. Wezesniej
testowal wariant 190 KM, ktéry nie wszedt
do seryjnej produkeji.
Oprécez topowego ropniaka tylko
w MAN-ie mozna bedzie dosta¢ naped 4x4
opracowany przez Oberaignera, w egzem-
plarzach z silnikiem osadzonym wzdluznie.
Auta z silnikiem umieszczonym poprzecznie
beda korzystaty z 4x4 opartego na sprzegle
Haldex. Jak wiadomo, Oberaigner specjalizu-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

je sie w rozwigzaniach typowo terenowych, ze
sztywnym dolgczaniem przedniej osi. Z kolei
pneumatyczne zawieszenie, czyli z powietrz-
nymi sprezynami moze szczeg6lnie zain-
teresowac firmy jezdzace mikrobusami czy
ambulansami.

TGE oferuje wyzszy od Craftera stan-
dard wyposazenia. Nie trzeba doptacaé np.
za keyless go, bezkluczykowe uruchamianie
silnika. Najwazniejsze uklady wsparcia
kierowcy to monitorowanie martwego pola
i ostrzeganie przy ruszaniu, asystent skretu,
aktywny tempomat z elementami jazdy
ekonomicznej. Informacje przekazywane do
tych uktadéw pochodzg z czolowej kamery
multifunkcyjnej, czotowego radaru $rednie-

go zasiegu, z szesciu nanoradaréw: dwéch

10 | Trucks & Machines



z przodu, dwéch pod listwg przednich
drzwi, dwéch z tylu, z czujnikéw parkowa-
nia.

Cigzarowe klimaty

To si¢ nie zmienito i nie moglo si¢
zmieni¢ — TGE jest najmniejszym MAN-
-em, podczas gdy w innych markach taki
dostawczak stanowi najwieksza propozycje.
Trafnie ujat Claus Wallenstein, dyrektor
zarzadzajagcy MAN Truck & Bus Polska, ze
TGE to cigzaréwka posréd vanéw. Wiaze sie
z tym sporo udogodnien dla uzytkownikéw,
jak godziny otwarcia i przygotowanie perso-
nelu autoryzowanych serwiséw, dedykowani
sprzedawcy rozumiejacy potrzeby klientéw,
szeroka oferta zabudéw. Fabryczna gwaran-
cja — prawdziwa, nie ubezpieczenie kosztéw
naprawy — moze zosta¢ przediuzona nawet
do 10 lat czy 1 mln km. Gwarancja mobilno-
$ci MAN Mobile 24/7 to prawdziwa pomoc
drogowa, polegajaca na naprawie.

MAN jak kazda marka ci¢zarowa utaj-
nia cennik. Jak udalo si¢ nam ustali¢ podczas
prezentacji, na poczatku sprzedazy pakiet
Next Level nic nie kosztuje. W sktad pakietu

wchodzi miedziany lakier pale copper metal-

Furgon w lakierze
miedzianym metallic

lic (niedostepny w Crafterze), srebrne alufelgi
17 cali, naktadki na lusterka w kolorze piano
black, srebrne wstawki w przednim zderzaku

i oczywiscie znaczek ,Next” na grillu.

Ambitnie!

Zmodernizowane egzemplarze trafig
do polskich klientéw juz w lipcu. Fabryka
znajduje si¢ blisko, wszak TGE powstaje
w wielkopolskiej Wrzesni, doktadnie we

wsi Bialezyce kolo tego miasta. Do tej pory,

przez siedem lat wyjechalo ponad 100 tys.
aut, rekordowy okazal si¢ ub.r. z 26.600.

W roku 2027 — takie s3 zamierzenia — powi-
nien zosta¢ przekroczony prég 200 tys., po
nastepnych trzech latach 300 tys.

Ach, bytym zapomniat, bedzie tez,
zapowiadana od jakiego$ czasu, nowa wersja
elektryczna. Naprawde nowa, no bo ile moz-
na korzysta¢ z uktadu napedowego Volkswa-
gena e-Golfa VII generacji.

—_,—r_

- TRANSPORTLA_D_!JNKOW PONADNORHATYWNYCH
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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MAXUS

RYNEK

E-DELI
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VER

/

I ROPNIAKI

Wprawdzie e-Deliver 7, nowy dostawczak pokazany w Warszawie, na konferencji prasowej 11 czerwca,

ma naped elektryczny, ale Maxus bedzie oferowal w Polsce coraz wiecej diesli. Powéd prosty — taki mamy

rynek.
mporter Maxusa, RSA Polska, jest spétka-

c6rka norweskiej firmy, a jak wiadomo
w Norwegii prad dominuje jako ,,paliwo”
fabrycznie nowych automobili. Podbéj
polskiego rynku elektrycznymi dostawczy-
mi — bo one stanowig trzon oferty Maxusa
— nie udal si¢, bo i po prawdzie nie még} sie
uda¢. Elektryczne dostawczaki najnormal-
niej w $wiecie nie sprzedajg si¢. Jak podat na
konferencji prasowej Grzegorz Chlebus, sales
manager RSA Polska, w zesztym roku, od
stycznia do maja, rynek lekkich samochodéw
dostawczych wynidst 25.511 egzemplarzy,
z czego elektryki stanowily 954 sztuki, 3,7
proc. Mato? To w br. jest jeszcze gorzej,
w okresie styczeri-maj tylko 704 na 26.149
ogotem. Sprzedaz wiec wzrosla, ale elek-
trykéw akurat spadta, do poziomu 2,7 proc.
Poza tym konkurencja wsréd elektrykéw
zwigksza sie, rtéwniez ze strony tradycyjnych,
doskonale znanych marek. Wyjasnienie
Yaroslava Gurala, country managera, byto
szczere i celne — chcemy konkurowacé ze 100
proc. rynku, a nie z 3 proc. Idziemy po wigcej,
jakby nie liczyl, ropniaki oznaczaja dodatko-
wy potencjal 97 proc.!
Wiecej aut, tudziez diesli

Juz od pewnego czasu w cenniku

mozna bylo odnalez¢ Delivera 9, bez literki
»€”, czyli na olej napedowy. Teraz turbodiesli
bedzie zdecydowanie wigcej. Podobnie jak
w przypadku ,,97, nowa ,,7” pojawi si¢ w wersji
wysokopreznej i to juz w trzecim kwartale.
W ogoéle Maxus planuje niesamowita wrecz
inwazj¢ na nasz rynek. Pod koniec roku po-

winien zadebiutowaé pikap T90, czyli trzeci

e-Deliver 7, tadny, prawda?

juz model Maxusa napedzany ,ropa” a nie
elektronami. Oprécz innego paliwa w pikapie
nareszcie pojawi si¢ naped na cztery kota,
wiasnie z dieslem. Przypomnijmy, T90 EV
ma wylacznie naped na tyt. A jeszcze bardziej
odlotowym pikapem bedzie GST, z silni-
kiem elektrycznym badz wysokopreznym,
ktéry wjedzie do salonéw na poczatku 2025.
Jego stylizacja, réwniez w kabinie, czyni go
konkurentem amerykanskich wozéw Tesla
Cybertruck, Rivian R1T, GMC Hummer
EV.

Na trzeci badz czwarty kwartat zostat
zaplanowany e-Deliver 5, dostawcze auto
mniejsze od e-Delivera 7 a wigksze niz
e-Deliver 3. Maxus jest konsekwentny
w nazewnictwie. Osobowymi z zasady nie
zajmujemy sig, ale tutaj musimy odnotowaé
minvana MIFA 7, mniejszego od obecnego
juz w Polsce modelu MIFA 9. Siedmiomiej-
scowa MIFA 7, o uktadzie siedzen typowym
dla Azji 2 + 2 + 3, zadebiutuje w czwartym
kwartale br. Podsumowujac, cztery nowe oraz

dieslowskie warianty trzech modeli.

W dobrej cenie

Na razie najnowszy model nosi literke
»€, to e-Deliver 7. Yaroslav Gural scharakte-
ryzowal go jako samochéd stworzony z mysla
o handlowcach, firmach przeprowadzkowych,
transportowych czy ogrodnikach. Cennik
podaje 209.990 zt netto, ale promocyjnie, do
korica sierpnia obowigzuje 194.990 zt netto,
czyli ponizej 200 tysiecy. Poczatkowo oferta
obejmuje jedng karoseri¢ L2H1 i jedng po-
jemnos¢ akumulatora trakcyjnego, 88 kWh,
litowo-zelazowo-fosforanowego (LFP). Przy
dtugosci 5.364 mm tadownia liczy sobie
6,7 m szesc., za$ ladownos¢ wynosi 1.055
kg. Silnik jest jeden, 204 KM i 330 Nm, ale
w przypadku elektrykéw brak wyboru nie
powinien dziwi¢, tak jest nawet w osobowych
BEV. Naped trafia na przednia o$, w drugiej
polowie roku do sprzedazy trafi réwniez
odmiana 4x4. Moc ladowania pragdem
przemiennym AC réwna si¢ 11 kW, pradem
statym DC 90 kW.

Standardem sg trzy miejsca w kabinie,

ale mozna zaméwi¢ wersje dwumiejscows,
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z pojedynczym fotelem pasazera. Wypo-
sazenie to m.in. przednie $wiatla LED,
bezkluczykowy ukiad dost¢pu i uruchamiania
pojazdu, tempomat adaptacyjny, ostrzeganie
o pojazdach w martwym polu zewngtrznych
lusterek, przednie i tylne czujniki parkowa-
nia.

Na zachete bezplatny jest pakiet Tech+
obejmujacy kamery 360 stopni, elektrycznie
wysuwany prég z prawej strony fadowni, alu-
felgi i automatyczng klimatyzacje (manualna
seryjna).

Istotne zalety

Organizatorzy wykonali sporo poréw-
nawczej pracy (dane na 11 czerwca), ktérej
wyniki dowodzily przewagi e-Delivera 7 nad
konkurentami. I tak pod wzgledem tadowni
6,7 kubika Maxusowi doréwnuje tylko Mer-
cedes eVito dtugi i Renault Trafic L2H1 52
kWh. Mozliwos¢ ciggnigcia przyczepy 1.500
kg jest w ogdle bezkonkurencyjna. No i nie
trzeba wlasciwie dodawaé, Ze cenowo Maxus
wypada lepiej, propozycje innych marek maja

»2” 2 przodu.

. Prelekcje sprawnie prowadzit Michat
M, marketing manager RSA Polska

A propos cen. Dealerzy posiadaja

jeszeze egzemplarze modeli e-Deliver 3 1 T90

EV zlat produkeji 2022 i 2023. Przykladowo

roczny, ale fabrycznie nowy, elektryczny pikap,
w wynajmie dlugoterminowym jest do wzie-

cia z ratg od 555 zl netto miesi¢cznie. (Z7)

hengst.com

The SMART
Alternative.

Filtry Hengst produkowane sa zgod-
nie ze specyfikacja OE&OES, co za-
pewnia szybka wymiane, idealne
parametry pracy oraz perfekcyjne
dopasowanie. Asortyment produk-
tow obejmuje filtry: oleju, paliwa,
powietrza, kabinowe, ptynéw prze-
ktadniowych oraz filtry wykonane
na zamowienie. Szeroka dostepno$¢
oraz jakos¢ premium czynia z filtrow
Hengst doskonata alternatywe (The
SMART Alternative.) dla oryginal-
nych czesci zamiennych.

) (EIE

FILTRATION
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E100 - ARTYKULE PROMOCYJNY

RYNEK

BEZPIECZNIE], SZYBCIE],
WYGODNIE]: INNOWAC]JE
W TRANSPORCIE
DROGOWYM

Innowacyjnos¢ w transporcie drogowym oznacza zmiany w procesach, produkcie lub samej ustudze. Cze¢sé

tych zmian wymusza rynek (wyscig firm konkurujacych ze soba), a cz¢$¢ spowodowana jest zmiang zacho-

wan klientéw i konsumentéw.

‘ N Jazna kwestig jest czy uczestnicy ryn-
ku transportowego, czyli po prostu
przewoznicy s3 otwarci na innowacyjne roz-
wigzania: jakie sg zdolnosci wspélczesnych
polskich firm transportowych i motywacje
w poszukiwaniu zastosowari nowych kon-
cepcji, pomysliéw i wynalazkéw. W wyscigu
innowacyjnych zbrojeri biorg udziat: dostaw-
cy dedykowanego transportowi oprogramo-
wania (réwniez w oparciu o technologie Al),
emitenci kart paliwowych, firmy z sektora
finansowego czy w koricu producenci z bran-
zy automotive. Wektorami innowacyjnych
zmian sg: bezpieczeristwo, kontrola proceséw

wewnatrz firmy, szybkos¢, wygoda.

Innowacyjne zarzadzanie firmg
transportows

Wigkszo$¢ firm transportowych
w Polsce korzysta z oprogramowania, ktére
pozwala optymalizowa¢ procesy zarzgdza-
nia firmg transportows wspomagajac fleet
managera lub wlasciciela firmy. W przypadku
emitentéw kart paliwowych warto przyj-
rzeé sie panelowi klienta, do ktérego dostep
otrzymujg zarzadzajacy flota i posiadajacy
karty paliwowe. W panelu klienta mozna
zobaczy¢ szczegSlowe informacje o kazdej
transakcji w czasie rzeczywistym, stan konta,
archiwum faktur i wiele innych. Z reguty (tak
jest np. w przypadku firmy E100, emitenta
kart paliwowych) klient otrzymuje osobi-
stego opiekuna, a kierowcy moga skorzystaé
w trasie z calodobowej i dziatajacej 7 dni

w tygodniu infolinii. Jesli co§ wydarzy si¢

- il

. -Chc€esz poinaé
Innowacyjne

rozwigzania
dla transportu?
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w trasie, daleko od bazy, pracownicy Infolinii
sa w stanie rozwigza¢ problem, udzieli¢ infor-
magcji, doradzi¢.

— Nasz panel klienta to po prostu centrum
dowodzenia firmg transportowq. Jest intuicyjny,
przejrzysty i funkcjonalny. W jednym miejscu
nasz klient moze zobaczyc wszystkie kluczowe
elementy zwigzane 2 funkcjonowaniem firmy
i zarzqdzac wieloma parametrami za pomocq
kilku kliknigé — méwi Marcin Krysiak, Kie-
rownik Regionalny w E100.

— Bardziej zaawansowanym narzgdziem
umozliwiajgcym zarzgdzanie nowoczesng
firmg transportowq jest FastData. To wysoko
wyspecjalizowane narzgdzie analityczne, dzigki
ktdremu wiasciciel firmy moze monitorowac
kluczowe wskainiki i dane z kart paliwowych,
znajdowac elementy do poprawy, optymali-
zowac je, tworzyc realistyczne prognozy czy
wizualizowac dane.

FastData zajmuje si¢ lgczeniem stru-
mieni danych biznesowych, analizuje zebrane
informacje i prezentuje je w postaci gotowych
raportow. Raporty, kidre klient moze wygene-
rowac w FastData skladajq sig z kilku sekeji
i bazujg na danych operacyjnych z faktur.
Umozliwiajg np.: analizg cen (oceng dyna-
miki zmian cen wg. stacji i kart) i lokalizacje
tankowari czy zaplanowac budzet obejmu-
Jacy wszystkie wydatki. Klienci E100 majg
dostgp do FastData z poziomu swojego konta
w Panelu Klienta. Mogg testowac FastData
bezplatnie, aby w pelni doswiadczyc mozliwosci
narzedzia i poxnac jego wszystkie funkcjonal-
nosci. To tak naprawdg analityk biznesowy na
etacie w firmie transportowej. I fo niezaleznie
od jej wielkosci czy etapu rozwoju — dodaje

Marcin Krysiak.

secure ebox

» Zabezpieczenie
przed kradzies palivwa
pray uiyciu karty paliwowej

* Monitoring pojazddw
W CZasie reeczywistym

« Kontrola kierowcdw
i floty ontine

Marcin Krysiak,
Kierownik Regionalny w E100

* W konkursie Turbiny Polskiej
Gospodarki 2024 — najlepsze produkty dla

MSP jury docenilo funkcjonalnosé¢ oraz

fastdata

Zukycie paliwa | zakup ushug powigzanych
Prognoza na kolejny miesigc

Ceny paliw

Zudyce paliwa wedtug kart | pojazdéw

Wiydatkl w rozbiciu na pojazdy,
towary | stacje

Whpdathd wedhug kraju, towandw | stachil

@ P ame>»

intuicyjno§¢ Panelu Klienta E100 przyznajac

wyréznienie w kategorii Transport.

Innowacje zwigkszajace bezpieczefistwo
W transporcie

Generalnie mozemy méwic o 2 ob-
szarach bezpieczeristwa, ktére zwigzane sg
z transportem drogowym: bezpieczeristwo
kierowcy oraz bezpieczenistwo przewozo-
nego tadunku. Trzeba oczywiscie pamigtaé
o paliwie, ktérego koszty stanowig miedzy
30% a 50% kosztéw funkcjonowania firmy
transportowej i jesli dochodzi do kradziezy
paliwa (czy poprzez fizyczne ,spuszczanie”
paliwa z baku ciezaréwki do kanistréw/
pojazdéw prywatnych, czy poprzez naduzy-
cie karty paliwowej — kradziez karty lub jej
zduplikowanie/skimming karty) to straty
firmy transportowej sg znaczne. Kierowcy
cigzaréwek najczesciej postuguja si¢ karta
paliwowg, ktéra stala sie wygodnym i po-
wszechnym sposobem rozliczenia tanko-
wan w calej Europie. Karty staly si¢ zatem

naturalnym celem dla zorganizowanych grup

przestepczych. Na szczescie sg sposoby, aby
przeciwdziata¢ kradziezy paliwa za pomocy
karty paliwowej. Systemy blokuja prébe
nieautoryzowanego uzycia karty, skradzionej
czy skopiowanej uniemozliwiajac rozliczanie
tankowania.

— Secure E-BOX to antyfraudowy system,
ktdry pomaga przewoznikom zabezpieczyc sig
przed kradziezq paliwa 2 wykorzystaniem kart
paliwowych. Dziata w oparciu o urzqdzenie
poktadowe (OBU) oraz wspétrzgdne GPS staci,
w ktdrej kierowca zamierza tankowac i rozli-

czac sig za pomocq karty. System przetwarza

Trucks & Machines | 15




E100 - ARTYKULE PROMOCYJNY

RYNEK

dane geolokalizacyjne OBU i stacji paliw. Jesli
w momencie Zgdania autoryzacyi, lokalizacja
staci i urzqdzenia OBU nie pokrywajq sig,
transakcja automatycznie jest blokowana.

Secure E-BOX jest niewidzialng tarczg
[firmy transportowej, ktdra chroni przed nieauto-
ryzowanym uzyciem karty paliwowej 24 godzi-
ny na dobg catkowicie bezobstugowo — opisuje
system Marcin Krysiak.

Secure E-BOX dziata w czasie rze-
czywistym, w 36 krajach Europy 24h/dobe.
Jest tak skuteczny, ze dostawca systemu daje
gwarancj¢ zwrotu kosztéw skradzionego
paliwa. E100 udost¢pnia Secure E-BOX do
bezplatnego testowania przez okres 30 dni
i podkresla jednoczesnie, ze od momentu
uruchomienia systemu u klientéw, ktérzy
zdecydowali si¢ go uzywad, nie zdarzyla sie
kradziez paliwa przy uzyciu karty paliwo-
wej — system zablokowat wszystkie préby
wyludzeri paliwa.

— Miesigcznie uzywanie systemu kosztuje
tyle co.... kubek kawy na staci paliw. Istotng
nowoscig w Secure E-BOX jest mozliwos¢
moniz‘oro-waniaﬂaz‘y W cZasie rzeczywistym,
co Zwigksza zasadniczo bezpieczeristwo
kierowcy oraz przewozonego ladunku. Klienci
korzystajgcy z Secure E-BOX jednym klik-
nigciem myszki mogq wilgczyé monitorowanie
swoich pojazdiw z poziomu Panelu Klienta.
Rozwigzanie, ktdre do tej pory zarezerwo-
wane byto dla zaawansowanych i dos¢ drogich
rozwigzan telematycznych teraz uruchomi-
lismy w systemie antyfraudowym — dodaje
Marcin Krysiak.

Wygodnie, szybko, innowacyjnie

Aplikacje $miato wkroczyly w sektor
transportu drogowego przyspieszajac procesy
i czynigc je bardziej wygodnymi. Ulatwiajg
kierowcom ich prace: wyznaczajg optymalne
trasy/nawiguja, pokazuja ograniczenia na
drogach czy dostepno$é paliw lub parkingéw
w calej niemal Europie, wspieraja systemy
tzw. eco-drivingu. Wlascicielom i firmom
transportowym pozwalajg zwickszy¢ kontrole
nad prowadzonym biznesem i ograniczy¢
zaangazowanie zasobéw ludzkich. Z raportu
Polskiego Instytutu Transportu drogowego
(2021) wynika, ze az 70% badanych korzy-
sta z aplikacji w swojej codziennej pracy.
Najczesciej, bo 25,3% badanych korzystato

z profesjonalnej nawigacji dla pojazdéw cie-

zarowych. Swoje aplikacje majg np. emitenci
kart paliwowych.

— Aplikacja E100 Mobile to partner kie-
rowcy w trasie. Pozwala zarzqdzac wydatkami
i oszczgdzac — w kazdym miefscu na Swiecie
mozna sprawdzic limit na karcie czy aktualng
ceng na danej stacyi. Kierowcy mogg wyznaczyc
trasg uwzgledniajge najlepsze ceny paliw i wy-
eksportowac trasg do aplikacji nawigacyjnych.
24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu, w kilku
Jexykach dziala hotline E100, ktory wspiera
kierowcdw w frasie — opisuje zalety aplikacji
Marcin Krysiak.

Coraz $mielej pojawiaja si¢ rozwigzania,
ktére umozliwiajg rozliczanie tankowania
bezposrednio przy dystrybutorze, ale.... bez
koniecznosci korzystania z systeméw kaso-
wych i terminali stacji paliw. To rozwigzanie
jest na razie bardziej popularne na zachodzie
Europy, ale i u nas coraz czgsciej mozna
skorzystac z tego typu rozliczania transakeji
tankowania.

— W aplikacji E100 Mobile wystarczy
aktywowac funkcjonalnosé E100 Mobility,
ktdra stuzy wlasnie do takiego mobilnego sposobu
rozliczania tankowania. Sam proces tankowa-
nia przebiega blyskawicznie i wymaga tylko
kilku kliknigc w telefonie z wigczong aplikacyg.
Aktywacja i korzystanie z funkcji E100 Mobili-
ty jest darmowe. Wszystko dzieje sig w telefonie
kierowcy, ktdry najpierw wybiera stacje paliw,
na ktdrej cheiatby zatankowac a potem postgpuge
zgodnie ze wskazdwkami aplikacyi. Po fizycz-
nym zatankowaniu i rozliczeniu transakcji
kierowca moze ruszac dalej w trasg lub wyko-
rystac zaoszczgdzony czas na wigksze zakupy
w sklepie stacji. Proces tankowania wspiera

catodobowa infolinia E100. Tankowanie za po-

E]lele) mobility

TANKOWANIE

Z UZYCIEM APLIKACII

Rozlicz tankowanie

za pomoca aplikacji

bez koniecznosci korzystania
Z systemu kasowego

srednictwem E100 Mobility jest bezpieczniefsze
niz pray uzyciu zwyklej karty plastikowe;j - sam
pojazd jak i tadunek sq caly czas pod kontrolg
kierowcy. W maju 2024 w sieci akceptujgcej
rozliczanie transakcji za tankowanie paliwa za
pomocg E100 Mobility jest ponad 2.000 stacji
w Polsce i Europie i siec systematycznie rosnie —
dodaje Marcin Krysiak.

* W kwietniu 2024 podczas XXIII Fo-
rum Rynku Stacji Paliw PETROTREND®
odbyla si¢ juz dwunasta edycja prestizowego
konkursu Stacja Benzynowa Roku 2024 dla
najlepszych stacji paliw w Polsce. W kategorii
Innowacja na stacji paliw zwyciezca okazata
si¢ E100 Mobility.

* E100 Mobility otrzymato réwniez
w kategorii Innowacje wyréznienie redakeji
Gazety Finansowej w konkursie Turbiny Pol-
skiej Gospodarki 2024 — najlepsze produkty
dla MSP.

* E100 Mobility wygrato w czerwcu
2024 plebiscyt Fleet Derby 2024 w kategorii
Technologie Cyfrowe/Aplikacja Mobilna.

Podsumowanie

Innowacja sama w sobie nie jest celem.
Musi stuzy¢ ludziom: musi usprawniaé
procesy, oszczedzac czas i zasoby ludzkie.
Wazne, aby polskie firmy transportowe
mogly z innowacyjnych rozwiazan korzysta¢
na kazdym etapie swojego rozwoju, niezalez-
nie od wielkosci. Czesto bowiem jest tak, ze
bariera w dostepie do innowacji jest potencjat
finansowy przedsi¢biorstwa transportowego.
Celem innowatoréw dostarczajacych innowa-
cyjne rozwigzania w sektorze transportowym
powinno by¢ zatem oferowanie innowacyj-
nych produktéw, ustug czy narzedzi w jak

najlepszej cenie.
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NOWE STANDARDY W SEKTORZE
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

leje silnikowe odgrywaja
O zZnaczaca role w kwe-
stii efektywnosci paliwowej
pojazdéw, chronigc kluczowy
osprzet, poprawiajac osiagi
oraz zmniejszajac zuzycie pali-
wa. Biorac pod uwage ogdlna
oszczednos¢ paliwa, oleje sil-
nikowe i inne srodki smarowe
sg czesto pomijane, ale moga
odgrywac wazna role w przy-
czynianiu sie do efektywnosci
paliwowej pojazddw.

W ostatnich latach, ob-
serwujemy rozwdéj w kierunku
nowych technologii uktadéw
napedowych m.in.: akumula-
tory elektryczne, wodorowe
ogniwa paliwowe, a nawet wo-
dorowe silniki spalinowe, ktére
w przyszto$ci moga zajmowaé
coraz wiekszy udziat w rynku.
Jednak nie zmienia to faktu,
ze silniki wysokoprezne nadal
beda odgrywac kluczowa role,
dlatego nalezy ciagle popra-
wia¢ ich wydajnos¢. Zwiekszo-
na efektywnos¢ silnika mozna
osiggnaé poprzez zmniejsze-
nie lepkosci srodka smarowe-
go w wysokich temperaturach.
Zwigzane jest to z wartoscia
lepkosci dynamicznej HTHS,
ktéra odpowiada lepkosci
oleju przy skrajnie wysokim
obcigzeniu podczas pracy
silnika. Zazwyczaj minimalna
lepkos¢ HTHS, dla olejéw do
wysokoobcigzonych silnikéw
wysokopreznych, wynosi
3,5 cP w1500C. Ze wzgledu
na nowoczesne konstrukcje
osprzetu silnika, coraz wieksza
liczba producentéw orygi-
nalnego sprzetu (OEM) dazy

do obnizenia lepkos$ci HTHS,

zachowujac wytrzymatos¢
filmu olejowego i zapobiegajac
nadmiernemu zuzyciu w eks-
tremalnych warunkach pracy.
W celu zmniejszenia
zuzycia paliwa nalezy wzigé
pod uwage kilka kluczowych
czynnikéw dokonujac wyboru
odpowiedniego $rodka sma-
rowego. Jednym z aspektow
w procesie projektowania
oleju silnikowego jest olej
bazowy. W praktyce coraz
wiekszg role odgrywaja
oleje bazowe gr IV (PAO),
czyli w potocznym rozumie-
niu oleje syntetyczne. Tak
skonstruowana technologia
przyczynia sie do obnizenia

lepkosci HTHS oleju silniko-
wego, przy zachowaniu tych
samych lub nawet lepszych
parametrow uzytkowych.
Syntetyczne $rodki smarowe
moga oferowac lepsze wtasci-
wosci uzytkowe w poréwnaniu
z konwencjonalnymi olejami,
ze wzgledu na ich doskonata
wydajnos¢ w niskich tempera-
turach i zdolno$¢ do utrzymy-
wania lepkosci w celu ochrony
silnika w podwyzszonych tem-
peraturach. Syntetyczne oleje
silnikowe sa projektowane

z mys$la o najwyzszej wydajno-
$ci. W tym celu wykorzystuja
wytacznie syntetyczne oleje
bazowe w potaczeniu z dodat-
kami uszlachetniajacymi.

Kolejnym, istotnym
parametrem podczas doboru
oleju silnikowego, jest pom-
powalno$¢ niskotemperatu-
rowa MRV. Podczas wymiany
ptyndéw eksploatacyjnych,
nalezy réwniez zwrdci¢ uwage
na ten parametr. Pompowal-
nos$¢ MRV okresla z jakim
oporem olej moze przeptywac
przez kanaty olejowe w niskiej
temperaturze, co w potocz-
nym rozumiemy oznacza
graniczne warunki, w ktérych
lepkos¢ oleju jeszcze pozwala
na rozruch.

Czesto zadawane jest
rowniez pytanie, czy interwat
wymiany oleju silnikowego jest
gwarantowany przez produ-
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centa oleju? Odpowiedz brzmi
nie. O interwale wymiany oleju
silnikowego decyduje pro-
ducent pojazdu. Oczywiscie
jest on zalezny réwniez od
jego stanu technicznego oraz
sposobu eksploatacji. Zazwy-
czaj aprobata, ktéra posiada
dany olej, jest skorelowana
z interwatem wymiany. Nalezy
réwniez wzig¢ pod uwage
sposdéb eksploatacji pojazdu,
ktéry jest inny w przypadku
tras z lekkimi gabarytami,
ainny (zdecydowanie krétszy)
podczas eksploatacji np.
w terenie gérzystym z petnym
obcigzeniem.

Eksperci z firmy ORLEN
OIL na biezgco $ledza wszyst-
kie najwazniejsze trendy
majace wptyw na rozwdj i pro-
dukcje srodkéw smarowych,
zwtaszcza w segmencie Heavy

Duty. Dzieki temu oferta
spétki, nalezacej do Grupy
Kapitatowej ORLEN, obejmuje
szerokg game wysokojako-
$ciowych olejéw marki ORLEN
OIL ULTOR dedykowanych
do kazdych warunkéw pracy
silnika.

W ostatnim czasie
ORLEN OIL poszerzyto swoja
oferte o kolejny wysokoja-
kosciowy, syntetyczny olej
silnikowy ORLEN OIL ULTOR
EFFECTIVE 5W-20. Nowy
produkt posiada najnowsza
aprobate MAN M3977 oraz
SCANIA LDF-5, jednocze-
$nie spetniajgc niskoemi-
syjna norme Euro VI. Olgj
charakteryzuje sie nie tylko
Swietnymi wtasciwosciami
smarnos$ciowymi, zapewnia-
jace skuteczne smarowanie
silnika w kazdych warunkach

eksploataciji, ale takze dzieki
obnizonej lepkosci dynamicz-
nej w warunkach wysokiej
temperatury i wysokiego
$cinania (obnizona warto$¢
HTHS) zapewnia oszczednos$é
zuzycia paliwa w poréwnaniu
z olejami referencyjnymi .
ORLEN OIL ULTOR EFFECTIVE
5W-20 to niskopopiotowy olej
do silnikéw Diesla, produko-
wany w oparciu o potacze-

nie syntetycznych olejéw
bazowych oraz odpowiedni
balans dodatkéw i polimeréw.
Tak opracowana technolo-

gia zapobiega blokowaniu
filtréw i zanieczyszczaniu
urzadzen do oczyszczania
spalin, utatwiajac codziennag
eksploatacje. ORLEN OIL
ULTOR EFFECTIVE 5W-20 jest
zalecany do nowoczesnych
silnikdw wysokopreznych,

wyposazonych w systemy
redukcji emisji spalin, w tym
filtry czastek statych DPF.
Nowy ULTOR wydtuza okres
miedzy wymianami oleju i uta-
twia rozruch silnika w ujem-
nych temperaturach. Olej nie
jest kompatybilny wstecz,
dlatego nie moze by¢ uzywany
w silnikach wymagajacych
produktu o starszej lub innej
specyfikacji OEM. Technologia
opracowana z mysla o naj-
nowszej generacji jednostek
napedowych dedykowanym
dla silnikéw MAN oraz Scania.
Gabriela Radwanska
Specjalista w Biurze
Rozwoju i Technologii
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E.NERGIA DLA
TRANSPORTU

Jenox Akumulatory to jeden z czolowych polskich producentéw akumulatoréw kwasowo-otowiowych.
Sympatie¢ kierowcéw zyskal migdzy innymi dzigki niezawodnym akumulatorom takim jak Classic Truck.
Firma nieustannie poszerza asortyment, tworzac specjalistyczne akumulatory do nowoczesnych pojazdéw

ciezarowych, takie jak EFB Truck, czy najnowszy w ofercie, AGM Truck.

‘ N Jysoka jakos¢ i niezawodno$é to
kluczowe aspekty przy wyborze

odpowiedniego akumulatora. To szczegélnie

wazne zwlaszcza w branzy transportowej,

gdzie kazde unieruchomienie pojazdu

generuje straty. Chodzieska fabryka Jenox

wychodzi naprzeciw tym potrzebom, oferujac

pewne i sprawdzone produkty, dedykowane
do nowoczesnych pojazdéw cigzarowych

i autobuséw.

AGM Truck — gdy potrzeba wiecej energii
Nowoczesne pojazdy cechuja si¢ duzo
wickszym zapotrzebowaniem na energie.
By sprosta¢ temu wyzwaniu, potrzebny
jest akumulator do zadan specjalnych. Bez
watpienia do takich zalicza si¢ Jenox AGM
Truck. To najnowsza bateria sygnowana logo
Jenox, stworzona z mysla o pojazdach ci¢za-
rowych i specjalistycznych. AGM Truck jest
akumulatorem kwasowo-olowiowym nowej
generacji, wykonanym w technologii Absor-
bent Glass Mat, gdzie elektrolit zaabsorbo-
wany jest w macie szklanej. Efektem tego
jest calkowita niewylewnos$¢ akumulatora.
Zastosowanie technologii AGM, przelozy-
fo si¢ na znaczacy wzrost pracy cyklicznej
samochodowej baterii (blisko czterokrotnie
dluzsza zywotno$¢ w poréwnaniu z trady-
cyjnymi akumulatorami). Zwigkszyta si¢ tez
odporno$¢ na glebokie rozladowania, bez
szkody dla parametréw uzytkowania akumu-
latora. Co istotne, akumulator ten cechuje
si¢ wzmocniong obudows, ktéra wplywa na
jeszcze wyzsze bezpieczenistwo uzytkowa-
nia. Dodatkowo, blok wyposazono w korki
VRLA (Valve Regulated Lead-Acid), zapo-

biegajace utracie wody z elektrolitu akumula-
tora, gwarantujac tym samym bezobslugows
eksploatacje baterii. Oprécz bardzo dobrych
parametréw rozruchowych AGM Truck,
akumulator ten réwniez doskonale sprawdzi
si¢ w pojazdach jako maly magazyn energii.
EFB Truck na START

Akumulatory w samochodach cigzaro-
wych i autobusach pracujacych w cyklu miej-
skim maja do wykonania ciezka prace. Jazda
na krétkich odcinkach, duze zapotrzebowa-
nie na energie, czeste uruchamianiem silnika,
to spore wyzwanie dla samochodowej baterii.
Wihasnie z mysla o takich pojazdach, specja-
lisci z chodzieskiej fabryki stworzyli Jenox
EFB Truck. Dzieki zmodyfikowanej kon-
strukeji, akumulator ten cechuje si¢ odpor-
noscig na wysokie temperatury w komorze
silnika i zdolno$cia pracy w ekstremalnych
warunkach. Zmiany konstrukcyjne przetozy-
ty si¢ réwniez na zwigkszong — w poréwnaniu
do konwencjonalnych akumulatoréw — trwa-

tos¢ w pracy cyklicznej. Jenox EFB Truck to

calkowicie bezobstugowy akumulator, ktéry
wyréznia duza zdolnos¢ do przyjmowania
fadunku elektrycznego. Utrzymanie wyso-
kich parametréw zapewnia bezproblemowy
rozruch, nawet przy niskich temperaturach.
Jenox EFB Truck dostepny jest w dwéch
wersjach pojemnosciowych: 190 i 230 Ah.
Drzigki przyjetym rozwigzaniom bardzo
dobrze sprawdzi si¢ w pojazdach transportu

zbiorowego i pojazdach cigzarowych.

Firma Jenox Akumulatory fo jeden z czo-
towych, krajowych producentow akumu-
latordw kwasowo-olowiowych. Produkty
sygnowane logo Jenox znane sq w catej
Europie. Od blisko 35 lat firma wytwarza
akumulatory w Chodziezy. W tym czasie
wielkopolska fabryka ugruntowata swojg
rynkowq pozycje, wytwarzajgc akumula-
tory dedykowane do pojazdow osobowych,
cigzarowych i specjalistycznych. Co roku

% chodzieskiej fabryki Jenox wyjezdza blisko

milion akumulatoréw.
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MAN FINANCIAL

RYNEK

/. MIA

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

NY

NA LEPSZE

Inauguracji nowego MAN Financial Services, w ramach Grupy Traton, byla po§wigcona konferencja praso-

wa w §rodg, 5 czerwca, w siedzibie MAN Truck & Bus Polska w podwarszawskiej Wolicy.

‘ N J skrocie chodzi o porzadkowanie
fabrycznego finansowania marki

MAN i przygotowania go do zmieniajgcych
si¢ potrzeb transportu drogowego. Firmy sa,
minimalnie, réZne. Stara nazywata si¢ MAN
Financial Services Poland, nowa to MAN
Financial Services Polska. Latwo rozpo-
znad i zapamietaé, nowa ma nazwe naszego
kraju po polsku. Stara dziatata w strukturze
Volkswagen Financial Services (VWES),
nowa korzysta ze wsparcia Traton Financial
Services. Jak wiadomo, Traton w wielgachnej
rodzinie Volkswagena grupuje marki cigzaro-
we, przede wszystkim MAN-a i Scanig.

Okoto 30 os6b przeszlo ze struktur
Volkswagen Financial Services do MAN Fi-
nancial Services Polska. Stary portfel bedzie
obstugiwany do korica, ok. 7 tysiecy umoéw,
wyczerpie si¢ po mniej wigcej 40 miesigcach,
po trzech latach z oktadem. Piotr Borow-
ski, dyrektor zarzadzajacy MAN Financial
Services Polska podkreslal, ze klient nie
powinien wrecz zauwazy¢ tych formalnych
zmian. Fabryczne (captive) finansowanie nie
jest najtarisze, jego gléwna zalete stanowi,
zwlaszcza teraz, elastycznosé. Ustugi sa ,,szy-
te” pod klienta, mozna np. szybciej zakoriczy¢
splaty, przed terminem.
Wspélny pien

Budowa fundamentéw w Polsce
zakoniczyta si¢ w kwietniu. Trzon zespotu
(podobnie dzieje si¢ to w réznych krajach)
Traton Financial Services zostat przeniesiony
ze Scanii Financial Services. Sredniotermi-

nowa transformacja, planowana na dwa lata,

obejmuje przesuniecie finansowych spétek
MAN:-a z Volkswagena do Tratona. W br.
Traton Financial Services zacznie dziatal-
no$¢, oprécez Polski, w Hiszpanii, Wielkiej
Brytanii, Niemczech. Lacznie, na poczatek
bedzie tuzin rynkéw. Trzeci, kolejny etap,
na ponad pie¢ lat — tworzenie docelowego
modelu operacyjnego, tudziez podstaw pod
przyszte modele biznesowe. Niewykluczone,
ze rynek bedzie ewoluowal w strong pay
per use, bedzie przechodzit z posiadania na
uzywanie. Zmiana w tym kierunku powoli

staje si¢ widoczna.

Razem i osobno

Claus Wallenstein, dyrektor zarzadza-
jacy MAN Trucks & Bus Polska zaznaczyt,
iz powstanie MAN Financial Services
Polska oznacza nowe mozliwosci finansowe
dla jego marki. Piotr Borowski wyjasnit,
ze tzw. back office jest wspélny dla MAN-

Importer MAN, siedziba w Wolicy
niedaleko Warszawy z lotu ptaka

-a 1 Scanii, czyli to co niewidoczne dla

klienta. Natomiast front office, tzn. obsluga
klienta pozostanie odmienna dla obu marek.
Wspétpraca, w ramach Traton Financial
Services obejmuje wszystkie dziatania nieko-
mercyjne, natomiast po stronie sprzedazowej
konkurencja jak byta, tak i bedzie. Marki

s3 handlowo niezalezne, obie strony to
szanujg i nie bedg przekazywaly informacji
o klientach, cenach, strategii handlowej, czy
apetycie na ryzyko. Kalkulacje, przyktadowo
raty leasingowej, beda przeprowadzane od-
miennie, réznie zostanie oceniana zdolnosé
kredytowa i rézne wyjda miesigczne kwoty.
Zreszty, jak dowiedzieliSmy si¢ na konferen-
cji, tylko 12 proc. klientéw jest wspdlnych
dla MAN-a i Scanii. Tylko 12, réznorod-
nos¢ jest wiec pielegnowana przez samych
polskich przewoznikéw. Taka jest w ogéle

tendencja na naszym rynku, klienci zdaja
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sie by¢ coraz mniej przywigzani do marki.
Niektérzy po prostu nie cheg jednej marki
w swej flocie. Patrzac z drugiej strony, dla
instytucji takiej jak MAN Financial Services
Polska, finansowanie calej floty klienta tez
nie jest najlepszym, najbardziej bezpiecznym
rozwigzaniem.

MAN Financial Services Polska musi

zarabiad, przeto inne marki ci¢zaréwek niz

MAN réwniez moze sfinansowa¢. Nie za-
pominajmy o uzywanych pojazdach, ktérych
sprzedaz idzie co najmniej dobrze. Poten-
cjal polskiego rynku jest szacowany na 5
tysigcy nowych MAN-6w i 2 tys. uzywanych.
Oczywiscie nadal finansowanie obejmuje
dostawczaki i autobusy. Kolejny, istotny
produkt to ubezpieczenie, mozna wykupi¢ je
bez finansowania zakupu pojazdu.

Trzyletni program MAN-a zaktada
fabryczne finansowanie nowych cigzaréwek
na poziomie 40 proc., uzywanych 50 proc.

i 60 proc. ubezpieczenia. Pole do popisu jest, Dziennikarze mogli zadawac pytania od v

na razie w Polsce np. finansowanie nowych razu, bex czekam na koniec rezentagzz ;

egzemplarzy oscyluje miedzy 30 a 35 proc.

Naczepy Menci dostepne juz w sprzedazy w Polsce!l!
LEASING 102%

Prawie 100 lat doéwiadczema

Rama aluminiowa Hardox 500
Waga 5940kg Waga 5980kg

mi POLTRAILERS + 48604 274 974
, é Centrum Naczep Sp.z0.0.  +48 600 236 900
Qﬁ ; . Al. Spacerowall, +48 600 236 789 POBTRAILERS
Ieggerezz_a in movimento 55-095 Bykéw +48 600 236 796 WWW.CENTRUM-NACZEP.COM
Rok zatozenia 1926
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OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

ESZCZE
POPULARNE

Jak wynika z najnowszego raportu POPiHN, Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego, oleje do

silnikéw cigzarowych o zimowych lepkosciach 15W i 20W wlasnie utracily w ub.r. dominacj¢ na polskim

rynku, po wielu latach liderowania.

leje 15W i 20W, powszechnie utozsa-
O miane z mineralnymi, uzyskaty w 2023
roku 41-procentowy udzial w naszym
rynku. Lepsze pod tym wzgledem okazaty
si¢ produkty 10W, potocznie nazywane
polsyntetycznymi, 44 proc. Reszta, jak tatwo
policzy¢ 15 proc., nalezy do najbardziej
zaawansowanych §rodkéw smarnych 5SW
i OW, czyli do syntetykéw. Przyznajemy racje
Kamilowi Roszykowi, inzynierowi ds. wdro-
zenia produktu Syntaco (marka Q8), ze nie
ma definicji opisujacej, jaki olej nazywamy
mineralnym, pélsyntetycznym czy syntetycz-
nym wzgledem full syntetycznym. Jednak
zadaniem medi6éw, zadaniem dziennikarzy
jest porzadkowanie opisywanego $wiata, jego
upraszczanie w dobrym tego stowa znacze-
niu. Dlatego stosujemy utrwalone tradycja
podziaty na mineralne, pétsyntetyczne
i syntetyczne, zresztg uzytkownicy cigzaré-
wek takie terminy powszechnie stosuja. Ba,
niekiedy mineralne s3 mylnie utozsamiane
réwniez z najpopularniejsza obecnie klasa
lepkosci 10W, na co zwraca uwage Mate-
usz Bednarski, ekspert techniczny Castrola.
A tak naprawde wiele 10W-40 powstaje w...
technologii syntetyczne;j.

Kamil Roszyk przypomina, iz mamy
pig¢ grup olejéw bazowych. Pierwsze trzy to
mineralne, dopiero grupa IV jest syntetyczna

(PAO), grupa V zawiera pozostate. Zdecydo-

wana wiekszos¢ olejéw silnikowych stoso-
wanych w motoryzacji to mieszanki ré6znych
rodzajow olejéw bazowych nalezacych do
réznych grup. W praktyce oleje oznaczone na
etykiecie za pomocg okreslenia ,syntetycz-
ny” w swojej objetosci moga zawieraé oleje
bazowe z grupy II i III, czyli mineralne. ,Full
syntetic” mogg zawiera¢ w sktadzie oleje gru-
py IIL 1 IV (syntetyczne PAO). I wszystkie te
oleje bedg spelnialy wymagania okreslonych
klas jakosci.

Dlaczego tak sie dzieje?

Jednak nadal do 15W i 20W, czyli
do mineralnych — pamietajac o wszelkich
ulomnosciach tej klasyfikacji — nalezy ponad
40 proc., bardzo znaczacy ,kawalek” rynku.
Michat Izdebski, product manager central
and eastern Europe Valvoline’a ujmuje spra-
we krétko:

— Oleje mineralne sq w dalszym ciggu
popularne z dwdch powodsw. Pierwszy to
stosunkowo duza ilosé maszyn na rynku, ktore
wymagajq tego typu olejow. Drugi powdd to
relatywnie korzystna cena, w stosunku do wla-
sciwosci, jakie fe oleje oferujg.

Andrzej Husiatyriski, kierownik dziatu
technicznego Total Energies Marketing
Polska podnosi kwesti¢ wieku parku. Sredni
wiek samochodéw cigzarowych w Polsce
wynosi ok. 14 lat. W 2010 r. wprowadzano

norme Euro V, czyli akurat 14 lat temu.

Trudno znalez¢ konstruktora, ktéry zale-
calby stosowanie mineralnych 15W-40 do
pojazdéw spelniajacych Euro V. Dlatego
popularno$¢ mineralnych jest duza, ale spada
z roku na rok.

O wieku pojazdéw wspominaja réw-
niez eksperci Orlenu Oil. Istnieje w Polsce
duza flota cigzaréwek +10 lat. Pojazdy te
wymagaja oleju, ktéry zapewni bezawaryjna
pracg, poprawi parametry wydajnosciowe
i wydluzy interwaly miedzy wymianami.
Mineralne bardzo dobrze sprawdzajg si¢
w cigzkich warunkach pracy, gdzie silnik
poddawany jest czgstym i zmiennym obcig-
zeniom, jak réwniez w silnikach o wysokim
przebiegu.

Poza tym warto pamigta¢, ze mineralne
zmieniajg sie, tak jak wszystkie srodki smar-
ne. Stale podnosi si¢ ich jakos¢. Mineralne
z grupy II sg stosowane w silnikach, w kt6-
rych jest wymagany olej low SAPS, zazna-
cza Cezary Wyszecki, doradca techniczny
w dziale olejowym Shell Polska.

— Oleje mineralne sq ciggle popularne
w Polsce z kilku powoddw — rozpoczyna
wypowiedz Wiktoria Klauze, p.o. kierow-
nika laboratorium firmy Tedex. — Przede
wszystkim sq zazwyczaj tarisze w produkcji
i sprzedazy w pordwnaniu do syntetyczmnych
i potsyntetycznych. Dzigki temu sq bar-

dziej dostgpne cenowo dla szerokiego grona
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uzytkownikdw, szczegdlnie wiascicieli duzych
flot samochodowych oraz indywidualnych
uzytkownikdw starszych pojazdow, ktorzy
poszukujg ekonomicznych rozwigzan. Nizszy
koszt oznacza réwniez mniejsze obcigzenie
finansowe przy regularnych wymianach oleju.
Ponadto, oleje mineralne sq szeroko dostgpne
na rynku, co utatwia ich nabycie w dowolnym
momencie i miejscu. Wielu dostawciw i warsz-
tatow oferuje mineralne jako standardowy
produkt, co sprawia, ze uzytkownicy majq do
nich latwy dostgp bez koniecznosci diugiego
szukania. W Polsce istnieje rowniez dluga
tradycja korzystania z olejow mineralnych.
Mechanicy i wlasciciele pojazdow czesto ufajg
sprawdzonym rozwigzaniom, ktdre Znajg

i z ktorych korzystajq od lat. Przekonanie

o skutecznosci i niezawodnosci olejow mine-
ralnych jest mocno zakorzenione wsréd wielu
ugytkownikiw, co wplywa na ich wybory.
Starsze silniki, ktdre zostaly zaprojektowane

w czasach, gdy syntetyczne nie byty jeszcze
powszechnie stosowane, czgsto lepie] wspotpra-
cujg z mineralnymi. Oleje te majq odpowiednig
lepkosc i wlasciwosci ochronne, ktdre sq idealne
dla konstrukeji starszych jednostek napedowych,
zapewniajgc odpowiednie smarowanie i ochro-

ng przed zuzyciem.

=
- !"\

Regionalny kierownik sprzedazy
marki Mannol, Michat Granczka, okresla
przyzwyczajenia niektérych uzytkownikéw
jako ,przekonania starej szkoty”. Zaznacza,
ze ciecze o lepkosci 15W-40 lub 20W-50
w wigkszosci przypadkéw nie sg juz od daw-
na czystymi olejami mineralnymi. Ich sklad
w duzej mierze stanowig bazy syntetyczne,
co jest wymogiem przepiséw ekologicznych,
jak réwniez troskg producentéw o ochrone
silnika pojazdu.

— W samochodach cigzarowych nowych
generacyi, ze wzgledu na zaostrzone wymogi
norm emisji spalin oraz osprzet dodatkowy
wspdlpracujgcy z silnikiem jak chocby filtry
czgstek statych, katalizatory SCR i tak dalej nie
zaleca sig olejow mineralnych — dodaje Michat
Granczka. — W przypadku starszych cigzard-
wek, ktorych na polskich drogach jest na szczgscie
coraz mniej, oleje mineralne spetniq swojg

funkeje, 0 ile uzytkownik bedzie regularnie
dokonywal wymian i serwisdw.
Zmienia¢ na lepszy?

I tak plynnie przechodzimy do tematu
zZwigzanego z serwisowaniem ciezaréwek.
Czy w przypadku starszych silnikéw warto
przechodzi¢ np. na pélsyntetyki? Najblizej

tego, co sadzi wielu uzytkownikéw nieco
starszych ciezaréwek sg specjalisci Orlen Oil.
»Ogodlna przyjeta zasada dotyczaca zmiany
lepkosci oleju jest taka, ze nie obniza si¢ jej

w silniku. Szczegédlnie, gdy pojazd posiada
duzy przebieg i pracuje w cigzkich warun-
kach. Wynika to z tego, Ze w momencie uzy-
cia oleju o nizszej lepkosci, np. SAE 10W-40,
moze doj$¢ do wyplukania uszczelnieri po-
wstatych z utrwalonych zanieczyszczen, ktére
najczesciej powstaja gdy srodkiem smarnym
jest olej mineralny. Jednak wszystko zalezy
od kondycji silnika i sposobu uzytkowania
pojazdu. W przypadku kiedy silnik pojazdu
cigzarowego pracuje w cigzkich warunkach,
dziatajg na niego zmienne obcigzenia, a prze-
bieg jest wysoki, nalezaloby pozostaé przy
oleju mineralnym dobrej jakosci, posiada-
jacym pakiety dodatkéw, ktére w znaczny
sposob poprawig jego prace.”

— Jesli silnik jest juz bardzo zuzyty, to
koszt zastosowania bardziej zaawansowanego
oleju moze wzrosngc niestety na tyle, Ze nie uda
sig go zrekompensowac oszczgdnosciq paliwa —
argumentuje Cezary Wyszecki z Shella.
—Jak zwykle decyzja zalezy od wielu czynni-
kow, takich jak stan pojazdu, sposch eksploatacji
i dystans pokonywany przez pojazd.
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W sytuacjach budzqcych watpliwosci za-
wsze zalecam konsultacje z serwisem i doradcg
technicznym producenta oleju.

Eksperci Texaco przypominajg o zlotej
zasadzie doboru olejéw, zgodnie z ktérg
producent pojazdu/silnika okresla wyma-
gania, jakie olej musi spetni¢ w warunkach
eksploatacji. Kamil Roszyk (Syntaco, Q8)
potwierdza, ze przechodzenie na inng specy-
fikacje oleju jest mozliwe, jesli taka ewentu-
alno$¢ dopuszceza producent oleju lub silnika.
Zwykle chodzi o zmiang na olej o wyzszej
specyfikacji jakosciowej, ale nalezy wyraznie
zaznaczy(, ze najnowsze oleje posiadaja niskg
lepkos¢ wysokotemperaturows i s3 stosowane
wylacznie w silnikach do tego przeznaczo-
nych. Michat Izdebski (Valvoline) stusznie
zauwaza, ze na rynku sg oleje mineralne,
ktére swoimi wlasciwosciami przewyzszaja
polsyntetyczne i syntetyczne. Za kazdym ra-
zem, w trakcie doboru odpowiedniego srodka
smarnego do danego silnika, nalezy podejs¢
do tematu indywidualnie i zastanowi¢ sie, ja-
kie sg korzysci, ktére dane oleje oferuja, przy
nakfadach jakie nalezy ponies¢. W podob-
nym tonie odpisat do naszej redakcji Mateusz
Bednarski z Castrola. Mineralne réwniez
posiadaja swoje zalety, a w przypadku pro-
duktéw zaawansowanych technologicznie
potrafig znaczaco przewyzsza¢ wymagania
producentéw. Nie mniej przejscie z techno-
logii mineralnej na syntetyczng to przede

wszystkim benefit w postaci zwigkszenia

trwalo$ci bazy olejowej. Przy wydtuzonych
interwatach wymiany oleju jest to pozadane
i czgsto konieczne.

— Jezeli silnik jest w dobrym stanie tech-
nicznym, nie ma wyciekdw oleju i nie wykazuje
znaczgcego zuycia, przejscie na oleje polsynte-
tyczne moze przynies korzysci — uwaza Wik-
tora Klauze, Tedex. — Jednak w przypadkach,
gdy silnik ma juz znaczqcy przebieg, wykazuje
oznaki zuzycia lub ma wycieki oleju, lepiej
pozostac przy mineralnych. Oleje mineralne
majq wigkszq lepkosé; co moze pomdc w lepszym
uszczelnieniu silnika i zminimalizowaniu
wyciekdw. Dia uzytkownikdw, ktorzy cheq
zminimalizowac koszty eksploatacyi, mineralne
maogq byc bardziej ekonomicznym wyborem.
Regularna wymiana oleju mineralnego moze
byé tatisza niz stosowanie drozszych olejow
potsyntetycznych.

Jak najszybciej?

Eksperci nie s3 jednak jednomyslni.
Entuzjastami ,ucieczki” od mineralnych
wydajg si¢ Andrzej Husiatyniski z Totala
i Michat Granczka z Mannola. Andrzej
Husiatyriski jest zdania, ze nalezy jak
najszybciej przechodzi¢ z mineralnego na
polsyntetyczny. Niezaleznie, czy s to silniki
stare i czy maja duze przebiegi. Jezeli tylko
silnik jest czysty w srodku, bez szlamdw,
osadéw i nagaréw, to przejscie moze nastg-
pi¢ przy nastepnej wymianie oleju. Jezeli
jednak nie mamy pewnosci co do czystosci

silnika, mozna to zrobi¢ poprzez zastosowa-

nie oleju pélsyntetycznego i zmienienie go
po krétkim przebiegu ok. 2 tys. km na nowy,
oczywiscie nie zapominajac o wymianie
filtrze oleju.

— Istnieje wiele mitdw na temat olejow
mineralnych i obawy przed ich zmiang na olej
polsyntetyczny czy syntetyczny — méwi Michat
Granczka. — Oczywiscie, na sukces takiej
operacfi ma wplyw kilka czynnikdw zwigza-
nych z higieng uzytkowania pojazdu, dbatoscig
0 okresowe wymiany oleju i ptyndw eksploata-
cyjnych oraz zuzyciem bloku i skrzyni korbowej
silnika.

Jesli jednak mamy pewnosé, ze nasz
samochdd jezdzacy na mineralnym znajduje
si¢ w dobrej kondycji, Michal Granczka
przedstawia kilka punktéw, ktére powinny
sktoni¢ uzytkownika pojazdu do zmiany ,,mi-
nerata” na ,,pélsynteze” lub nawet na syntetyk.
Te punkty to przede wszystkim péttorakrot-
ne zmniejszenie oporéw tarcia przy ruchu
smarowanych elementéw, 3-5 proc. zmniej-
szenia zuzycia paliwa, prawie dwukrotna
redukcja zuzycia smarowanych elementéw
silnika (szczegélnie krzywek watka rozrzadu),
wydluzenie czasu pracy oleju do jego nastgp-
nej wymiany, 50 proc. mniejsze spalanie oleju
przez silnik, zwickszenie czystosci elemen-
t6éw silnika, brak nagaréw, lakéw, szlaméw,
zapobieganie powstawaniu tzw. czarnych
osadéw (black sludge) na pokrywie zaworéw
i na innych elementach ukiadu rozrzadu,

tatwiejszy rozruch zimnego silnika.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW MINERALNYCH

CASTROL

Vecton 15W-40 CK-4/E9 — olej specjalnie opracowany wg syntetycznej techno-
logii, aby zapewni¢ dluga jego zywotnos¢. Przeznaczony do wysokoobrotowych
silnikéw Diesla, zasilanych paliwem z zawartoscig do 500 ppm siarki. Nadaje si¢
do silnikéw Diesla z uktadem EGR oraz dla wigkszosci silnikéw wyposazonych
w systemy wtérnej obrébki spalin, takich jak filtry czastek stalych DPF, DOC
i/lub (SCR NOx), gdy zawartos¢ siarki w oleju napedowym jest ograniczona

do 15 ppm. Vecton z technologia System Pro Technology zapewnia nawet o 45
proc. wigksza rezerwe wytrzymatosci, przeciwdziatajaca rozktadowi oleju oraz

przystosowuje si¢ do wyzszych temperatur i ci$nieri, pozwalajac uzyska¢ wicksze

przebiegi miedzy wymianami.

CRB Multi 15W-40 CI-4/E7 to olej wszechstronnego zastosowania do silni-

kéw wysokopreznych. Przeznaczony do silnikéw, w ktérych uzywane sg paliwa réznej jakosci. Odpowiedni do silnikéw Diesla z recyrkulacja

spalin EGR. Szkodliwe produkty spalania powodujg powstawanie osadéw, a takze wzrost lepkosci oleju. Castrol CRB Multi 15W-40 CI-4/E7

radzi sobie z tym na dwa sposoby. Zawiera $rodki rozpraszajace czasteczki sadzy i zanieczyszczenia, ktére mogtyby by¢ odktadane na elemen-

tach silnika. Zawiera takze przeciwutleniacze, ktére przerywaja reakcje chemiczne prowadzace do wzrostu lepkosci.
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GuLFr

Superfleet Supreme+15W-40 odpowiada na potrzeby najnowszych silni-
kéw i wydluza zywotnos¢ urzagdzen do oczyszczania spalin. Jego formuta
jest oparta na najnowoczes$niejszej technologii dodatkéw i olejéw bazowych
poddanych hydroprzetwarzaniu, aby zapewni¢ bardzo dobra wydajnos¢

i ogélng ochrone, z mozliwoscia wydtuzenia okreséw miedzy wymianami.
Spetnia wymagania wydajnosciowe API CK-4. Nadaje si¢ réwniez do stoso-
wania w starszych silnikach wymagajacych olejéw API CJ-4 i nizszej jakosci.
ACEA E9, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Deutz DQC
I11-10 LA, Mack EO-S 4.5 MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo
VDS-4.5.

Superfleet Supreme 15W-40 to wysokowydajny olej do nowoczesnych, wysokoobciazonych diesli, réw-
niez z EGR. Spelnia najnowsze wymagania wszystkich gtéwnych europejskich, amerykariskich i japoniskich producentéw silnikéw. Zapewnia
wyjatkows ochrone i przedtuzong zywotno$¢ wysokopreznych jednostek pracujacych na oleju napedowym o niskiej lub wysokiej zawartosci
siarki. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-1a, Cummins CES 20078, 77, 76, Deutz DQC III, Mack EO-N, MAN M 3275, MB
228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MANNOL

SHPD 10W-40 T'S-3 — mineralno-syntetyczny (estry + HC-syntezy) olej na kazda pogode
do wysokoobcigzonych i wysokoobrotowych silnikéw wysokopreznych z turbodotadowa-
niem i bez, eksploatowanych w trudnych warunkach. Zaprojektowany specjalnie, aby chro-
ni¢ maszyny i czerpaé z nich najwigksze korzysci niezaleznie od warunkéw pracy. Dzieki
bazie zawierajacej estry charakteryzuje si¢ bardzo dobrymi wiasciwosciami niskotemperatu-
rowymi, niska temperaturg plynigcia, a takze dobra pompowalnosciag w niskich temperatu-

rach, fatwym zimnym startem (do -30 st. C) i obnizonym zuzyciem startowym.

SHPD 15W-40T'S-4 to innowacyjny, mineralno-syntetyczny (estry + HC-syntezy) olej do

nowoczesnych wysokoobcigzonych silnikéw wysokopreznych z turbodoladowaniem i bez,

eksploatowanych w trudnych warunkach. Jest zgodny z globalng specyfikacjag Global DHD-
1, ktéra uwzglednia wszystkie wymagania europejskich, amerykanskich i japoriskich producentéw dla cigzkich silnikéw Diesla wytwarzanych
od 1998 r., pracujacych w najtrudniejszych warunkach ze zwigkszonym przebiegiem pomig¢dzy wymianami. Skutecznie zabezpiecza czesci

silnika przed wszelkiego rodzaju korozja.

NESTE

Turbo LXE 15W-40 zostal opracowany dla profesjonalistéw zajmujacych si¢ cigzaréwkami. Szcze-
gélnie nadaje si¢ do silnikéw pojazdéw i maszyn budowlanych o wydluzonych okresach migdzy
wymianami oleju. Moze by¢ réwniez stosowany w samochodach dostawczych i osobowych z silnika-
mi benzynowymi lub diesla. Nadaje si¢ do uktadéw oczyszczania spalin SCR (selektywna redukeja
katalityczna) i EGR (recyrkulacja gazéw spalinowych). Nie jest zalecany do pojazdéw z filtrem
czgstek stalych DPF. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1a, Cummins CES
20078, 77, 76, Detroit Diesel DFS 93K215, Deutz DQC I11-10, JASO DH-1, Mack EO-N, MAN
M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD, Volvo VDS-3, VDS-2.

OrrLEN O1L

Ultor Plus 15W-40 oparty zostal na najnowszej technologii Neo Guard. Jest to wielosezonowy olej typu SHPD, przeznaczony do pracy

w najbardziej obciazonych, wspélczesnych silnikach wysokopreznych, szczegélnie w duzych samochodach ciezarowych, sprzecie budowlanym
i autobusach. Gwarantuje: maksymalng moc silnika w ekstremalnych warunkach, czysto$¢ silnika poprzez utrzymanie sadzy w zawiesinie,
stabilng jakos¢, dtuga zywotnos¢ silnika, dtugie przebiegi migdzy wymianami, ochrong srodowiska naturalnego. Aprobaty: ACEA E7,E5, E3,
API CI-4, Cummins CES 20078, Deutz DQC III-10, Mack EO-N, EO-M Plus, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Tedom 258-3,
Volvo VDS-3.
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Ultor CH-4 15W-40 jest oparty na najnowszej technologii Neo Guard. Przeznaczo-
ny do pracy w dieslach Euro IV. Mozna go stosowa¢ w samochodach wyposazonych
w katalizatory SCR lub recyrkulacje gazéw wydechowych EGR. Z powodzeniem
mozna stosowaé go réwniez w pojazdach starszych konstrukeji Euro III, 11, 1.
Specjalna kompozycja oleju zapewnia bardzo dobre zabezpieczenie silnika przed
zuzyciem oraz dlugie przebiegi miedzywymianowe, przy zachowaniu zaleceni produ-
centéw samochodéw. Aprobaty: ACEA E7, ES, E3, API CH-4, Deutz DQC III-10,
Mack EO-N, EO-M Plus, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Tedom 258-
3, Volvo VDS-3.

Formula Truck 7000 15W-40 to najwyzszej jakosci olej o niskiej zawartosci SAPS do

cigzaréwek. Produkt ten zapewnia wyjatkowa ochrong przed zuzyciem i korozjg wszystkich

czesei silnika oraz zapobiega powstawaniu sadzy podczas spalania. Mozna stosowaé wydlu-
zone okresy miedzy wymianami. Zostal opracowany pod katem kompatybilnosci z biopali-
wami i spetnia specyfikacje ACEA E9 i API CK-4. Specyfikacje, zalecenia, dopuszczenia:
ACEA E11,E9,E7, API CK-4, Allison TES 439, Cat ECF-3, Cummins CES 2086, 81,
Deutz DQC II1-18 LA, Isuzu, Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, M 3575, M 3271-1, MB 226.9, MTU 2.1, Renault
RLD-3,RGD, Volvo VDS-4.5, VDS-4, CNG.

T 750 15W-40 — wysokowydajny olej, do cigzkich warunkéw pracy. Opracowany w celu zwigkszenia trwatosci silnika

i zapobiegania tworzeniu si¢ osadéw. Zapewnia zaawansowang ochrong przed polerowaniem tulei, zuzyciem krzywek i cylindréw, zmniejsza
koszty utrzymania oraz zapobiega korozji i pienieniu si¢. Najwyzsza ochrona przed zanieczyszczeniem silnika sadza powstata w wyniku spa-
lania i przed zuzyciem silnika. Specyfikacje, zalecenia, dopuszczenia: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1a, Cummins
CES 2078, 77,76,72,71, Deutz DQC II1-10, Isuzu, Iveco, Mack EO-N, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo
VDS-3.

SHELL
Rimula R4L 15W-40 — niskoemisyjny, do ci¢zaréwek duzej mocy. Oparty na ole-

jach bazowych z grupy II jest jednym z bardziej zaawansowanych technologicznie
produktéw klasy 15W-40. Zawiera aktywne dodatki zwiekszajace odpornos¢ na
zuzycie, tworzenie si¢ osadéw i utlenianie. Obnizona zawartoscig popiotéw i siarki
pomaga utrzymac osiagi pojazdu na niezmiennym poziomie przez calg eksploatacje.
Zabezpiecza katalizatory i filtry czastek statych. ACEA E11, E9, E7, API CK-4,
CJ-4, Allison TES 439, Cat ECF-3, ECF-2, Cummins CES 20086, 81, Detroit
DFS 93K222,93K218, Deutz DQC I11-10 LA, JASO DH-2, Mack EOS-4,5,
EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Rimula R4 X 15W-40 — wiclozadaniowy olej, do diesli o duzej mocy z EGR.

Zapewnia trwalg ochrong przed korozja i zabezpiecza przed powstawaniem osadéw na tlokach, co wspélnie z wysokiej jakosci dyspersantami
daje bardzo dobra ochrong przed tworzeniem si¢ w silniku szlaméw i osadéw. Odpowiedni dla wszystkich silnikéw pre-US 2007, wigkszosci
jednostek Euro 4 (bez filtréw czastek statych), jak réwniez dla starszych typéw silnikéw. Specyfikacje, aprobaty: ACEA E7, ES5, E3, API CI-4,
Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20078, 77, 76,75, 72, 71, Detroit DFS 93K215, Deutz DQC-III-18, Mack EO-N,
MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

TEDEX
SHPD VDS4.5 LSP 15W-40 powstal przy uzyciu najnowoczesniejszej technologii dodatkéw low SAPS. Jego innowacyjna formulacja pozwala

na wydluzenie czasu bezawaryjnej pracy filtra DPF, zapewnia znakomitg ochrone silnika, ogranicza zuzycie paliwa, minimalizuje emisj¢ szko-
dliwych substancji. Produkt cechuje si¢ zwigkszona odpornoscia na utlenianie oraz mozliwoscia stosowania paliw alternatywnych, takich jak
biodiesel. ACEA E9, API CK-4, Global DHD-1, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Detroit Diesel 93K222, Deutz DQC-III-10LA, Mack
EO-S 4.5, MAN M 3775, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-4, Volvo VDS-4.5.
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Diesel Truck SHPD 15W-40 to wiclosezonowy olej SHPD (Super High
Performance Diesel), zaprojektowany z mysla o najbardziej wymagajacych
zastosowaniach, z zaawansowanym pakietem dodatkéw uszlachetniaja-
cych. Rekomendowany do jednostek Euro IV i V. Gwarantuje prawidiows
prace silnika we wszystkich strefach klimatycznych, co czyni go idealnym
wyborem dla firm zajmujacych si¢ transportem mig¢dzynarodowym. ACEA
E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-1a, Cummins CES 20078, 77,
76, Detroit Diesel 93K215, Deutz DQC-III, Mack EO-M Plus, MAN M
3275,MB 229.1,228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Texaco
Delo 400 SLK SAE 15W-40 jest sprawdzonym olejem do mocno obcigzonych
silnikéw w pojazdach drogowych i pozadrogowych, wymagajacych $rodka smarnego
klasy API CK-4 oraz ACEA E9. Nadaje si¢ do pojazdéw Euro I do Euro VI. Moze
by¢ stosowany w pojazdach typu stop-and-go narazonych na tworzenie si¢ osadéw

z sadzy, takich jak autobusy i émieciarki. Jest kompatybilny ze starszymi silnikami oraz
starszymi klasami jakosci API. Zgodnosci i zatwierdzenia: ACEA E9, API CK-4,
Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Detroit Diesel DFS 93K222, Deutz DQC II1-18
LA, MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

[Gold UTRA E

%H:\‘

Delo Gold Ultra E SAE 15W-40 to sprawdzonej jakosci olej do wysoko obcigzonych
silnikéw, zapewnia stabilng wydajnos¢ przez caly eksploatacje. Zalecany do jednostek
Euro I I, II1, IV, V. Zalecany do ciezaréwek, autobuséw, lekkich pojazdéw komer-
cyjnych, pojazdéw terenowych, sprzetu budowlanego, pojazdéw rolniczych. Zapewnia
bardzo dobrg prace podczas eksploatacii w wigkszosci silnikéw z recyrkulacja spalin (EGR), z selektywna redukejg katalityczng (SCR) oraz
silnikéw bez filtra czastek stalych (DPF). ACEA E7, API CI-4, Cummins CES 20078, Detroit Diesel DDC 93K215, Deutz DQC III-10,
MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

ToTAaL

Rubia TIR 7400 15W-40 - olej, wykonany w technologii Pro-Efficient, zalecany do silnikéw Euro III i wezesniejszych
wigkszosci producentéw europejskich i amerykariskich. Jest réwniez dostosowany do jednostek Euro IV i V niekts-
rych producentéw przy zachowaniu odpowiednich okreséw miedzy jego wymianami. Charakteryzuje si¢ bardzo dobra
stabilnoscig lepkosciows podczas eksploatacji, gwarantujac skuteczne smarowanie w cigzkich warunkach. Bardzo dobre
wiasciwosci myjace, dyspergujace, przeciwzuzyciowe utrzymuja silnik w czystosci. ACEA E7, API CI-4, Cummins
CES 20078, Mack EO-N, MB 228.3, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

VALVOLINE

Premium Blue Gen 2 One Solution 15W-40 jest wysokowydajnym
olejem silnikowym jakosci premium. Unikalna formuta wykorzystu-
jaca technologie specjalnych dodatkéw uszlachetniajacych zapewnia
niezréwnang ochrong i znacznie zwigksza stabilno$¢ termiczng i od-
pornos¢ na utlenianie. Premium Blue to jedyny olej silnikowy zaleca-
ny i aprobowany przez firm¢ Cummins. Posiada aprobate Cummins
CES 20092. Zalecany do silnikéw napedzanych gazem CNG, LNG,
LPG, lub propanem, olejem napgdowym i benzyna, zawierajacymi od 0,7 do 0,9 proc. popiotu siarczanowego. API CK-4, aprobaty OEM:
Allison TES 439, Cummins CES 20092, 86, 85, Mack EO-S 4.5, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

All-Fleet Extra 15W-40 — olej o wysokiej jakosci i duzej wytrzymatosci. Bardzo nowoczesny system dodatkéw utrzymuje optymalng spraw-
no$¢ silnika. Mocny filtr olejowy chroni silnik przed zuzyciem i korozja. Przeznaczony do uzytku w cigzaréwkach, autobusach, maszynach

do prac pozadrogowych eksploatowanych z duzym lub $rednim obcigzeniem. Nie zalecany w przypadku filtréw czastek statych DPF (Diesel
Particulate Filter). Atesty i specyfikacje: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cummins CES 20078, 77, Deutz DQC I1I-18, Mack EO-N,
EO-M Plus, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.
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NOWE SAMOCHODY MAXUS

Electrifying the future

DOSTAWCZE MAXUS 5
W 100% ELEKTRYCZNE e

Twoj niezawodny partner biznesowy

Maxus e-Deliver3 Maxus e-Deliver9
> Zasieg do 240/371 km (WLTP cykl mieszany/miejski)* » Zasieg do 296/353 km (WLTP cykl mieszany/miejski)*
> Przestrzen fadunkowa 4,8 / 6,3 m® » Przestrzen fadunkowa 9,7 /11 /13 m?
» Teraz od 90 990 PLN netto** » Teraz od 139 000 PLN netto**

Nowe, w petni elektryczne, samochody uzytkowe Maxus e-Deliver 3 i e-Deliver 9 reprezentujg naj-
nowsze technologie w swojej dziedzinie, pojemne przestrzenie fadunkowe, imponujg przemys$lang
ergonomig i wiodgcymi w swojej klasie zasiegami. Jako$¢é marki Maxus jest gwarantowana 5-letnig
gwarancjg / 100 000 km i 8 letnig / 160 000 km na baterie. Zelektryzuj swoj biznes razem z Maxusem.
Wiecejinformacji na: maxuspolska.pl

*Dostepny zasieg zalezy od wielu czynnikéw. Wiecej informacji na ten temat mozna znalez¢ na stronie maxuspolska.pl. Podane wartosci zasiegdw sa wynikiem badan

zgodnych z procedurg WLTP okre$long w rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2017/1151. Zapraszamy do dealeréw marki Maxus na terenie catego kraju po wiecej informacji.

Wszelkie prezentowane informacje nie stanowig oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego oraz nie sg wigzgce i mogg ulec zmianie.

** Cena detaliczna netto po dotacjiw programie ,Mdj elektryk”, uwzgledniajgca rabat wyprzedazy rocznika.
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VOLKSWAGEN POZNAN I KOLEJNE ELEKTRYKI
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ELEKTRYCZNE SCANIE DO
TRANSPORTU REGIONALNEGO
TRAFIAJA JUZ DO NABYWCOW

Powigksza si¢ oferta pojazdéw Scania z napedem elektrycznym, dzigki czemu firmy transportowe zyskuja

mozliwo$¢ wykorzystania zelektryfikowanych cigzaréwek w swoich flotach, do réznych zastosowar.

ak twierdzi szwedzki producent, ani
Jzasiqg, ani ladowanie nie muszg juz sta-
nowi¢ wyzwania, podobnie jak dostepna moc
siegajaca 450 kW.

Przyktadem moze by¢ Volkswagen
Poznan — firma poszerzy flote elektrycznych
cigzaréwek obstugujacych dostawy do fabryk
o pojazdy szwedzkiej marki. Elektryczna
Scania 25P juz od marca 2023 r. obstuguje
dostawy czesci w zaktadach tej firmy w Po-
znaniu. W drugiej potowie tego roku kolejne
dwie elektryczne Scanie majg rozpoczaé pra-
ce przy dostawach podzespoléw w zakladzie

we Wrzeéni i w Poznaniu.

Transport regionalny przed zmiang

Pojazdy, dostgpne z kabinami sypialny-
mi R lub §, stanowig czg$¢ kompleksowego
rozwigzania Scania, ktére umozliwia elektry-
fikacje transportu znacznej liczbie klientéw.
To narzedzie do zasadniczej zmiany, jesli
chodzi o pojazdy elektryczne i ich dostepnosé
w transporcie regionalnym. Wszystkie samo-
chody ciezarowe sg wyposazone w ogniwa
akumulatorowe dostarczane przez Northvolt
i pakiety akumulatoréw trakeyjnych produ-
kowanych w zakfadzie Scania w Sodertilje.
Scania Charging Access zapewnia fadowanie
na trasie w 12 krajach, w przewidywalnej ce-
nie, z ograniczong do minimum administra-
cja 1 stale rozwijajaca si¢ siecig przygotowang
do obstugi samochodéw cigzarowych.

— Nasze pojazdy stanowiq jedynie czgs¢
oferowanego przez nas kompleksowego rozwig-
zania, ktorego oczekuje branza transportowa
w zwigzku z elektryfikacig. Korzystanie z ze-
roemisynych pojazdow cigzarowych nie jest juz
praywilejem wybranych. Oferta Scania obejmuje
réwniez ustugi, ktdre utatwiajq transforma-

e w kierunku zrownowazonych rozwigzani

transportowych — komentuje Pawel Kurzawa,

dyrektor ds. elektromobilnosci w Scania
Polska S.A.

Klienci moga wybra¢ podwozia pod
zabudowe oraz ciagniki siodlowe w konfigu-
racjach dwu i trzyosiowych. Zasiegi pojazdu
réznig si¢ w zaleznosci od masy i konfiguracji
oraz od topografii terenu, na ktérym jest
wykonywany transport. Wraz ze wzrostem
uzytecznego zakresu fadowania zasieg 40-to-
nowego zestawu wzrést do 440 km. Pojazdy
sprawdzaja si¢ przede wszystkim na stalych
trasach, obejmujacych zaplanowane tadowa-
nie w bazie lub w miejscu docelowym.

Najwyzsza moc ladowania pojazdu Sca-
nia 455 wynoszaca 375 kW oznacza mini-
malizacje czasu potrzebnego na uzupelnienie
energii, co przekltada si¢ na dyspozycyjnosé
pojazdu. Godzina ladowania zwigksza zasi¢g
zestawu o okolo 270 do 300 km. Ciggla moc

wyjsciowa maszyny elektrycznej zainstalowa-

nej w Scania 45 z kabing R lub S wynosi 450
kW (odpowiednik okoto 612 KM).

Baterie moga wigcej

Scania korzysta z ogniw szwedzkiego
producenta Northvolt, ktére moga zasila¢
pojazdy na dystansie 1,5 mln km. Ich slad
weglowy wynosi okolo jednej trzeciej poréw-
nywalnej wartosci w branzy.

Jak zapewnia producent, jedna z gléw-
nych zalet akumulatoréw Scania jest charak-
terystyka tadowania. W przeciwieristwie do
wielu innych, baterie te moga by¢ wielokrot-
nie fadowane do 100% bez wplywu na ich
zywotnos¢. Krzywa tadowania jest plaska,
co oznacza, ze tadujg si¢ z niemal takg sama
predkoscia, gdy sa prawie pelne, jak wtedy,
gdy sa bliskie rozladowania. Plaska krzywa
tadowania zapewnia przewidywalnos¢ czasu
tadowania, a dtuga zywotnos¢ baterii gwaran-

tuje niski catkowity koszt posiadania.
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Elektryczne Scanie bazujg na kla-
sycznych podstawach tej marki, takich jak
modulowos¢. Jak twierdzi producent, ich
potencjat doréwnuje, a nawet przekracza
to, czego mozna oczekiwaé od spalinowych
pojazdéw cigzarowych. Pojazdom elektrycz-
nym Scania towarzyszy wsparcie w obszarze
serwisu i ustug, ktére czynig je kompletny-
mi rozwigzaniami, lacznie z tadowaniem,
finansowaniem, ubezpieczeniem i obstuga

SErwisows.

Elektryk sprawdza si¢ w dostawach Vol-
kswagena

Elektryczny samochdéd ciezarowy
Scania 25P od marca 2023 r. jest istotnym
elementem floty samochodéw ciezarowych
pracujacych dla Volkswagen Poznari i ob-
stuguje codzienne dostawy podzespotéw do
fabryki w Poznaniu. Samochéd na co dzieri
wykonuje wahadlowe kursy na o§miokilo-
metrowej trasie laczacej park dostawcéw
w Swarzedzu z zakladem produkeyjnym
w Poznaniu — Antoninku. Po roku uzytko-
wania pojazdu Spoétka planuje rozbudowe
floty o kolejne dwa elektryczne samochody
cigzarowe. W obu przypadkach bedg to juz
ciggniki siodlowe. W drugiej polowie roku
maja dolgczy¢ do ladcucha logistycznego
Volkswagen Poznari.

Pracujaca od marca ubiegltego roku
w Volkswagen Poznari Scania 25P, realizujaca
codzienne dostawy do zakladéw w Poznaniu,
w ciggu miesigca pokonuje 4-5 tys. kilo-
metréw. W ciagu roku, z parku dostawcéw
w Swarze¢dzu do zaktadu nr 1 w poznanskim
Antoninku, przewiozta ponad 120 tysiecy
tylnych osi przeznaczonych do montazu
w modelu Volkswagen Caddy. Ten w pelni
elektryczny samochéd cigzarowy wyposazony
jest w pie¢ baterii o acznej pojemnosei 165
kWh, a jego maksymalny zasi¢g to ok. 80
km. Jego przestrzen fadunkowa o dlugosci
9 m daje mozliwo$¢ przewiezienia tadunku
o objetosci 63 m3. Catkowita tadownos¢ po-
jazdu to 15,5 tony. Takie mozliwosci pojazdu
sg wystarczajace dla realizacji tego projektu.

Srednie zuzycie energii Scanii 25P to
0,97 kWh/km. Latwo zatem obliczy¢, ze
w czasie swej pracy, przejezdzajac w sumie
ok. 62 tys. km, zuzyta ok. 60 MWh energii
elektrycznej. Samochdd cigzarowy z klasycz-

nym napg¢dem silnikiem wysokopreznym

spalitby w tym samym czasie ok. 18 tys.

litréw oleju napedowego. Poréwnujac te dane,
z wyliczeni wynika, ze elektryczna Scania 25P
przyczynita si¢ do redukcji §ladu weglowego
o ok. 50 ton dwutlenku wegla. Te wartos¢
mozna poréwnacé z iloécia dwutlenku wegla
jaka pochlania w ciggu roku las rosnacy na
powierzchni ok. 10 ha. Wazng informacja
jest réwniez to, ze pracujacy w systemie
trzyzmianowym samochdéd nie potrzebuje
dodatkowych przerw na fadowanie baterii,
ktére sa zasilane tylko podczas roztadunku

towaru.

Zasilana ,zielona” energia

Od 2018 roku zaktady produkcyjne
w Poznaniu i Swarzedzu, a od 2019 roku
we Wrzesni, sa w 100% zasilane energia
elektryczng pochodzacg ze Zrédet odnawial-
nych. Stad pracujaca tu Scania 25P fadowana
jest réwniez energig pochodzaca w catosci
z takiego Zrédla. Na specjalnej stacji ,zielonej
energii” o mocy 120 kW zlokalizowanej na
terenie Volkswagen Poznari, mozna baterig
uzupelni¢ ,do petna” w niecate 40 minut. f.a-
dowanie wykonywane jest podczas operacji
roztadunku towaréw, co pozwala na znaczng

oszczednosé czasu.

Chca wiecej elektrycznych

— W ubieglym roku, realizujgc kolejne
zalozenia naszej prosrodowiskowe; strategii,
podjelismy decyzje o wigezeniu do floty obstu-
gujgcej dostawy czgsci do fabryki w Poznaniu
w pelni elektrycznej cigzardwki Scania 25P —
méwi Stefanie Hegels, prezeska Volkswagen
Poznan. — Dzis widzimy jak bardzo stuszna
byla to decyzja. Dlatego juz w najblizszych
miesigeach flota ta powigkszy sig o kolejne dwa
w petni elektryczne pojazdy. Zielona logistyka to
bowiem mniej emisji i mniej hatasu emitowa-

nego do otoczenia. To réwniez swietny przyklad

optymalizacji operacji logistycznych majqcej klu-
czowy wplyw nie tylko na srodowisko ogdlnie,
ale takze na bezposrednie sqsiedztwo naszych
zakladow.

— Przewozy just-in-time to jeden
z najbardziej wymagajgcych typow transportu —
komentuje Pawel Kurzawa, dyrektor ds. elek-
tromobilnosci w Scania Polska. — Rozwigza-
nie transportowe Scania sprawdza si¢ w nim
doskonale, gwarantujgc precyzje i zeroemisyj-
nos¢ dostaw. Pojemnos¢ akumulatordw, uklad
napedowy i komfort kabiny w pojeZdzie zostaly
wybrane tak, aby jak najlepiej wspierac kierowce
w codziennej pracy. Transformacjg w kierun-
ku zeroemisyjnego transportu rozpatrujemy
w kategoriach systemowych, dlatego specyfikacia
pojazdu zostata opracowana w porozumieniu
2 VW Poznaii na podstawie analizy potrzeb
Sirmy. Wspotpraca z VW Pozna dowodzi, Ze
kolejne procesy transportowe mogq byc z powo-
dzeniem elektryfikowane. W Scania oferujemy
szereg rozwigzan, ktdre rozxwijamy rownolegle
w ramach dziatar zmierzajgcych do ogranicze-
nia wplywu branzy na srodowisko naturalne.
Pojazdy akumulatorowe sq jednym z nich, ale
W naszej ocenie NAJWAZNIEISZYM.

Rozwigzanie przetestowane w ciagu
ponad roku na trasie Swarz¢dz—Antoni-
nek przyniosto oczekiwane efekty, dlatego
Volkswagen Poznan podjat decyzje, by szukaé
kolejnych relacji do obstugi przez bezemi-
syjne pojazdy ciezarowe. Chce, by w drugiej
potowie roku dwa kolejne takie pojazdy dota-
czyly do laricucha logistycznego Volkswagen

Poznan.

Scania Charging Access

Scania Charging Access zapewnia
dostep do ogdlnoeuropejskiej sieci tadowania
dziatajgcej w 12 krajach, z punktami tadowa-
nia sklasyfikowanymi wedlug stanu dostoso-
wania ich infrastruktury do obslugi pojazdéw
cigzarowych.

Niezaleznie od tego, kto obstuguje
punkty fadowania w sieci, klient otrzyma tylko
jedng fakture od Scanii. Ustuga jest dostgpna
bez oplat rejestracyjnych lub miesigcznych;
klient placi przewidywalng ceng tylko wtedy,
gdy korzysta z ustugi. Wlasciwie jedynym
wymogiem przystapienia do Scania Charging
Access jest posiadanie co najmniej jednego,

dowolnego pojazdu marki Scania.
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ZBLIZAJA SIE TERMINY, A PRZEWOZNICY OCZEKUJA WSPARCIA

RYNEK

Co Z WYMIANA
TACHOGRAFOW?

Do 18 sierpnia 2025 r. wszystkie samochody ciezarowe o DMC powyzej 3,5 tony oraz autobusy wyko-

rzystywane w miedzynarodowym transporcie drogowym na terenie Unii Europejskiej beda musialy zosta¢

wyposazone w tachografy inteligentne II wersji.

ednak juz do korica 2024 roku we wszyst-

kich pojazdach powyzej 3,5 t w ruchu
miedzynarodowym trzeba wymieni¢ tach-
ografy analogowe oraz cyfrowe 1B (sprzed 15
czerwca 2019 roku) na tachografy inteligent-
ne drugiej generacji.

Po tym terminie inspekcje transportowe
rozpoczng sprawdzanie pojazdéw i firmom,
ktére nie dostosuja si¢ do obowiazku wymia-
ny, beda grozily wysokie kary.

Czy rzad doptaci?

Dla przewoznikéw oznacza to spory
wydatek i wymiane w wielu przypadkach
stosunkowo nowych urzadzen. Prezes
ZMPD Jan Buczek oraz prezes Zwigzku
Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska
Maciej Wronski wystosowali w marcu tego

roku wsp6lny apel do ministra infra-

. -

struktury Dariusza Klimczaka w sprawie
dofinansowania do wymiany tachograféw,
przedstawiajac najwazniejsze argumenty
przemawiajace za koniecznoscig partycy-
powania panistwa w koszcie wymiany tego
urzgdzenia.

W apelu zaznaczyli m.in., ze 2024 r.
rozpoczgl si¢ spowolnieniem gospodarczym,
ktére pogarsza ekonomiczng sytuacje wszyst-
kich przewoznikéw. Nieuczciwa konkuren-
cja przewoznikéw z Ukrainy, brak zlecen,
rosngce zadluzenie branzy oraz 100% wzrost
liczby niewyplacalnosci firm transportowych
powoduja narastanie niepokoju. Tymczasem
$rednia cena montazu nowego tachografu
w uzywanych pojazdach to koszt ok. 5 tys.
z1. W obecnej sytuacji poniesienie takie-

go wydatku przez firmy spowoduje dalsze

poen
g!_'g_ﬂn.i

“ i

pogorszenie kondycji polskiego transportu
drogowego.

W odpowiedzi na apel zwiazkowcéw,
z upowaznienia ministra infrastruktury
Dariusza Klimczaka, podsekretarz stanu
Pawet Gancarz zadeklarowal pelng gotowos¢
do wspétpracy na rzecz poprawy ww. sytuacji
oraz otwarto$¢ na dialog z partnerami
spolecznymi reprezentujacymi organizacje
zrzeszajace przewoznikéw drogowych.

»W zwigzku z aktualng trudng sytuacja,
w jakiej znalazla si¢ polska branza transportu
drogowego bedaca konsekwencjg kumulacji
wielu negatywnych czynnikéw zewnetrznych
oddzialujacych na te grupe przedsiebiorcéw,
kluczowe jest przyjecie takich rozwigzan, kté-
re pozwolg polskim przedsi¢biorcom dostoso-

waé si¢ do dynamicznie zmieniajacych sie re-
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aliéw prowadzenia dziatalnosci transportowej,
tak aby branza ta utrzymata pozycje lidera

w Europie, ktéra z wielkim trudem budowata
przez ostatnie 20 lat — czytamy w odpowiedzi
z ministerstwa. — Majac na uwadze powyzsze,
pragne uprzejmie poinformowaé, ze resort
infrastruktury podjal dziatania w przedmiocie
zbadania dostepnych instrumentéw pomocy
dla polskich przedsiebiorcéw wykonujacych
przewozy drogowe, ktére mogtyby zosta¢
wykorzystane na potrzeby wsparcia procesu
wymiany tachograféw na urzadzenia naj-
nowszej generacji. Ponadto, zostaty réwniez
zainicjowane prace, ktérych efektem sg opra-
cowane wstepne warianty mozliwej refundacji
wymiany tachograféw. Przyjecie konkretnego
modelu refundowania bedzie uzaleznione od
wysokosci dostepnych srodkéw, o ktérych
pozyskanie stara si¢ obecnie Minister Infra-
struktury (...).”

Czyli jest szansa na wsparcie.
Wymiana duzym wyzwaniem

Jak poinformowat Artur Kalisiak, dy-
rektor ds. projektéw strategicznych Zwiazku

Pracodawcéw ,, Transport i Logistyka Polska"
na niedawnej konferencji, do migdzynaro-
dowych przewozéw drogowych towaréw

w Polsce zgloszonych jest ponad 45 tysigcy
firm, posiadajacych licencje wspélnotows,
mogacych wykonywa¢ przewozy na terenie
Unii Europejskiej. Te firmy zgltosity ponad
300 tysigcy pojazdéw o DMC powyzej 3,5
tony. To pokazuje jak ogromna skala jest

w zakresie wymiany tachograféw.

A Kalisiak radzi, Ze warto wymiang
planowac juz dzisiaj, zwlaszcza ze prze-
wozy towaréw to nie jest jedyna dzie-
dzina objeta tymi zmianami, poniewaz
przepis dotyczy pojazdéw wykonujacych
przewozy migdzynarodowe, takze oséb,
ktérych w Polsce jest prawie 3 tysigce i one
wykorzystuja ponad 11 tysiecy autobuséw
w przewozach migdzynarodowych. W su-
mie chodzi o ponad 316 tysi¢cy pojazdéw,
ktére podlegaja obowiazkowej wymianie.
Natomiast w Polsce jest 616 zarejestrowa-
nych serwiséw prowadzacych dziatalnos¢

w zakresie tachograféw.

Za niedopelnienie obowiazku groza surowe
kary

Eksperci przewiduja, ze zaintere-
sowanie klientéw wymiang tachograféw
skumuluje si¢ w pazdzierniku i listopadzie.
To moze by¢ trudny czas dla realizacji tego
zadania. Tymczasem, jesli kto$ nie zdazy na
czas, narazi si¢ na surowe sankcje za brak
wymaganego tachografu. W Polsce jest to
obarczone karg 10 tysiecy zlotych dla przed-
siebiorstwa i 2 tys. zt dla zarzadzajacego
transportem za kazdy pojazd. Natomiast za
granica te kwoty z pewnoscia beda wyzsze,
a dodatkowo przewoznik bedzie zmuszony
do wymiany tachografu w serwisie, do kté-
rego na pewno zostanie skierowany pojazd
przez sluzby kontrolne, poniewaz w innym
przypadku nie bedzie mozna kontynuowaé
jazdy.

Wedtug Artura Kalisiaka w Niemczech
w przypadku wykrycia nieprawidlowego
tachografu w pojezdzie koszty kary i obo-
wigzkowej wymiany moga wynies¢ okolo 5-6
tysigcy euro za kazdy pojazd.

EMTECH
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ROZMOWA T&M

RYNEK

lLZEJSZE NA

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

CIEZSZE CZASY

Z Krzysztofem Marcem, dyrektorem handlowym firmy Lux Truck, gléwnego importera Fliegla rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jak jest ten rok na
rynku naczep?

Krzysztof Marzec: — Po trzech latach, kiedy
naprawdg bylo dobrze i nikt nie powinien na-
rzekad, zardwno nasi klienci jak i my, koricdwka
zeszlego roku i obecny wskazuje na zatamanie.
Caly rynek naczep minus 30 procent. W trans-
porcie dzieje sig tak, Ze zawsze pierwsi odczu-
wamy kryzys, ale rowniez pierwsi odczuwamy
oZywienie. Tuk byto pod koniec 2023, gdy kryzys
sig zaczynal, ale niestety mamy polowe 2024

i nie czujemy odbicia.

JD: - Czym to zostalo spowodowane?

KM: - Nalozylo si¢ tak duzo czynnikiw, ze
cigzko ujgc w jednym zdaniu. Uwazam, Ze nie
ma jednej przyczyny. Wojna na Ukrainie, ktdra
trwa juz prawie dwa i pot roku, rozpoczgta
pewien proces. Dia gospodarki niemieckiej zostat
zambknigty rynek rosyjski, energia jest teraz dla
niej duzo drozsza, wigc zaczelo sig jej zwalnia-
nie. Druga rzecz jest taka, ze obywatele Niemiec
sq bardzo ostrozni. Jezeli czujg, ze cos dzieje

sig nie tak w gospodarce, automatycznie mniej
kupujg, zmniejsza sig konsumpcja. Kolejna
sprawa, zwigzana juz z samym transportem —
automotive. To ogromne koto zamachowe calego,
polskiego transportu, ktdre rdwniez spowol-
nifo. Dlaczego? Bo elektryki mialy byc hitem
sprzedazowym, a nie sprzedajq sig, w zasadzie
w zadnym kraju. Koncerny nastawity si¢ na to
— nie idzie — ale 2 drugiej strony chcg generowac
wigksze zyski, wigc trzymajq ceny aut spalino-
wych. Fabryki produkujq mniej, automatycznie
mniej przewozi sig stali, czesci, wszystkiego.
Nastgpna kwestia to wzrost kosztow pracowni-
ka w Polsce (yozusowanie” kierowcdw, sposoby

rozliczania), a frachty, przez to ogélne spowol-

Krzysztof Marzec: — Warto posiadac
szerokie portfolio naczep i przyczep

nienie, nie poszly do gory. Jezeli przyjmiemy,

Ze koszt kierowcy wzrdst miesigcznie o 4 tysigee
zlotych, w pordwnaniu do sytuacji sprzed dwdch
lat, a ktos ma 50 zestawdw, miesigcznie wydaje
200 tysigcy wigces. W skali roku bedzie okolo 2,5
miliona! Generalnie, jak rozmawia si¢ z ludgmi
2 firm transportu migdzynarodowego, to oni
mowig, ze majg co robic, tylko pienigdze ktore

Z tego zostajq, sq tak znikome, Ze nie wykazujg
checi inwestowania. Chyba, Ze juz muszg wy-
mienic tabor. Te czynniki skladajq si¢ na to, ze
rozhulany rynek zakupow spowolnit. W przy-
padku cigzardwek byl duzy wzrost cen, teraz
mamy spore spadki, a naczepy nie majg z czego
spast, bo wezesniej ich ceny az tak bardzo nie

wzrosty. Niektorzy oczekujg, Ze w przypadku

naczep dojdzie do takich samych procentowych

obnizek, jak samochoddw, a nie jest to mozliwe.
JD: - A jak w tej sytuacji wyglada Fliegl

w Polsce?

KM: — My, jako Fliegl, mamy ten plus, ze
oprocz sprzetu do transportu migdzynaro-
dowego, w ktdrym najbardziej widac spadki
sprzedazy, produkujemy na przyklad wywrotki.
Jest to rynek wewngtrzny, w tym sensie, Ze
takie przewozy odbywajg sig na terenie kraju,

a na pewno na krétsze odlegtosci. Tutaj panuje
inna sytuacja, mniejsza wywrotka obstugujgca
budowy, deweloperow bardzo dobrze sig sprze-
daje. Widac oZywienie, zainteresowanie, klienci
kupujq wigcej naczep. Na niektore wywrotki

trzeba czekac dwa-trzy miesigee, ale fo i tak

36 | Trucks & Machines



krdthki okres w pordwnaniu z tym, co bylo jeszcze
pottora roku temu. Drugim, waznym dla nas
elementem sq naczepy specjalistyczne, mamy ich
duzo w ofercie. W transporcie specjalistycznym
sq wigksze pienigdze i nie tak latwo go zdo-
towac, jesli chodzi o stawki, jak w przypadku
przewozow zwyklymi kurtynami, gdzie jezdzg
wrecz setki tysigey zestawow. Mam na mysli
nie tylko naczepy niskopodwoziowe, réwniez,
preykladowo, przyczepy do transportu maszyn
budowlanych. Tu takze dostrzegamy ozywienie.
Warto zauwazyc, Ze to wszystko gdzies zahacza
0 budowlanke. Bo jezeli ktos nabywa rozciggang
z‘ele—meg; i musi przewiezd 9-metrowe rury, to
te rury trafig na jakgs budowe, tam bedzie efekt
finalny.

JD: - Czy mozna okresli¢ profil klienta
Fliegla? Duzy, czy maty biznes?

KM: — Powiedzialbym, Ze sredni. Fliegl
promuje sig hastem ,Innovating for you’, jeden
z praktycznych efektow stanowi niska masa.

W wywrotkach wcigz jestesmy liderem pod

tym wzgledem, od 20 lat. Pamigtam poczqtki
lightow w Polsce, pamigtam ich wiek mto-
dziericzy, kiedy nie zawsze wszystko bylo
idealne. Ale z czasem zostaly dopracowane, od
siedmiu-osmiu lat mamy ramg, o ktdrej moina
mowic w samych superlatywach. Nie mamy

z nig Zadnych problemow, réwniez muldy sq
dopracowane. Pytaf pan o klientow. To wlasnie
$q ci, co odwazyli sig sprobowac czegos innego.
Mhniejsze firmy zazwyczaj podchodzq bardziej
ostroznie, ale gdy zauwazyli u innych, ze Fliegle
sprawdzajq sig przez lata, sami do nas przycho-
dzq i mowiq ,ja tez sprobuje’. Czesto wlasnie
otwieramy drzwi do takich mniejszych firm.
Jak sig jest duzym przedsigbiorstwem, z setkami
naczep, nie jest tatwo prestawic sobie nagle cafe
funkcjonowanie, spedycje, tarowanie ladunksw
na czgsé naczep 800 kilo Izejszych. Poza tym
lighty, z automatu, sq drozszymi produktami,
inna stal, inne aluminium, inne wykonanie.
Nie mozemy byc lzejsi i tarisi. Mniejsi klienci
widzq dla siebie szansg. Zainwestujg wig-

cej, lecz potem znajdg miejsce w rynku, gdzie
mozliwosci Fliegla zostang wykorzystane. Bo
ktos potrzebuje przewozic te 800 kilo, czasami
tong wigcej. My z kolei wykorzystujemy taki
syndrom, Ze jezeli ktos juz jeZdzi na Fliegly, te
naczepy sq lZejsze, poZniej tez nie moze tak do
kotica pdjsé w cigzszy sprzet. Bo sobie wszystko

pouktadat pod Izejsze naczepy (nasza popularna

wywrotka ,Zwirdwka” wazy 4.700 kg). Czyli
odwrotnose tego, o cxym przed chwily mowitem
o dugych firmach.

JD:—W zeszlym roku, w naczepach

i przyczepach liczonych tacznie, Fliegl zajat
10. pozycje, przed polskimi producentami
Feber i Zastaw. To nie jest zly rezultat?
KM: — Nie jest. Powiem panu, Ze cheielibysmy
wigcey. Fliegl w Niemczech jest na czwartym
miejscu. Fabryka ma okreslong wydolnosé, nie
zawsze mamy dla Polski tyle miejsc produkcyy-
nych, ile bysmy cheieli. Myslg, Ze nasz potencjal
to szdste-siodme miejsce.

JD:—Pan jest dyrektorem i jednoczesnie

handlowcem?

KM: - Sprzedaje, ale coraz mniej. Jestem

w branzy prawie 25 lat, wezesniej w ITveco

i Renault. Za kazdym razem, kiedy jako szef
sprzedazy (niezaleznie od nazwy konkretnego
stanowiska) odchodzitem catkiem od sprzedazy,
to bylo najgorsze roxwigzanie. Po pierwsze,
dzial handlowy, jezeli nie ma sig bezposrednich
kontaktow z klientami, zawsze powie fo, co
chee, zebym ja ustyszat. Po drugie, jezeli nie
mam kontaktu z klientem, nie posiadam swojego
wyobrazenia, o tym co si¢ dzieje. Ale tez nie
mozna pajsc totalnie w drugq strong, w sprze-
daz, a zaniedbac dzial handlowy. Odpowiadam
przeciez za wyniki dziatu.

JD: - Dzigkuje¢ za rozmowe.

Llhegl

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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E PONAD

Ile bedzie kosztowal w detalu olej napedowy podczas wakacji, a ile we wrzesniu? Okazuje si¢, ze przewidy-

wanie tych liczb w naszym kraju nadal nie jest fatwe.

Moya, jedna z najwigkszych
sieci stacji paliw w kraju

eny paliw jesienig ub.r. wykorzystano
Cw kampanii wyborczej do polskiego
parlamentu. Stacje Orlenu, ktérego prezesem
byt Daniel Obajtek, kusity niskim kwotami
az dochodzilo do awarii dystrybutoréw,
takie przynajmniej widzielismy wywiesz-
ki. Z kolei Donald Tusk, lider 6wczesnej
opozycji, pochopnie zapowiedzial benzyne
po 5,19 zI/1, gdyby byl premierem. Zapewne
olej napedowy tez mialtby tyle mniej wigcej
kosztowa¢. Jednak rynek nie przejat si¢ tym
wszystkim, ON nie zblizyt si¢ nawet w okoli-
ce 5 z1. W momencie pisania artykutu, w 24.
tygodniu roku koriczacym polowe czerwca,
za litr ON placili$my $rednio 6,45 zt (za
e-petrol.pl). Jak stusznie zauwaza Urszula
Cieslak, dyrektor dziatu prognoz i analiz
firmy Reflex, polityka cenowa krajowych
koncernéw pozostaje stabilna. Przy obecnych
poziomach cen ropy naftowej i kursie dolara
powyzej 4 zI nie daje to szans na spadek cen

do poziomu 5,19 zt.

Okoto 6,50 zt

Zbigniew Lapinski, dyrektor ds. za-
opatrzenia logistyki i klientéw kluczowych,
czlonek zarzagdu Anwim SA (sie¢ Moya):

— W ostatnich latach ceny paliw podlegajg
bardzo dynamicznym zmianom. W okresie
kilku tygodni czy miesigcy, ceny detaliczne mogg
zmienic sig o kilka-kilkanascie procent. Tak byto
w tym roku.

Od stycznia do kwietnia obserwowali-
$my okolo 10-procentowy wzrost diesla do 7
z1/1. Przez kolejne dwa miesigce notowania
zblizyly si¢ do 6,5 zt. W zwiazku z tym,
przewidujac ceny na najblizsze dwa-trzy
miesigce, mozna jedynie stwierdzi¢, ze praw-
dopodobnie utrzymajg si¢ one na obecnym
poziomie z tolerancjg +/- 10 proc.

Mozna tez podejs¢ do tematu jak ze-
sp6t prasowy Orlenu, ze prognozowanie cen
paliw w dtuzszym horyzoncie czasowym jest
niezwykle trudne. Bardziej precyzyjna jest
Urszula Cieslak. Niestety, wakacje rozpoczy-

najga si¢ w momencie wyraznego wzrostu cen

oleju napedowego i benzyn na rynku hur-
towym, po tym jak na stacjach ceny spadaty
przez ostatnie kilka tygodni. Biorac pod
uwage sytuacje na rynku ropy i wahania kur-
su dolara do zlotego, spadki na stacjach raczej
nie beda kontynuowane, a przy prognozowa-
nym dalszym wzroscie cen w hurcie takze na
stacje powr6cg podwyzki. Sredniomiesigczna
cena diesla w wakacje 2023 r. wynosita 6,34
z1/1, a po wakacjach w okresie do wyboréw
parlamentarnych 6,18 zI/1. Dzisiaj zejécie do
pozioméw cen z ubieglego roku wydaje si¢
mato prawdopodobne. Nalezy spodziewaé
si¢, Ze ceny pozostang powyzej 6,45 zl/1.

Ceny sierpniowej serii kontraktéw
na rop¢ Brent, czyli wydobywang z Morza
Pétnocnego to nadal 82-83 USD/bbl (dola-
réw za barytke). Jednoczesnie Amerykariska
EIA (Energy Information Administration)
spodziewa si¢ Sredniej ceny ropy Brent w tym
roku na poziomie 84 USD/bbl, a w przy-
sztym 85 USD/bbl. W pierwszych pigciu
miesigcach br. przecigtnie Brent kosztowata
na poziomie 83,90 USD/bbl.

Zapasy diesla i oleju opalowego na
rynku ARA (Amsterdam, Rotterdam, An-
twerpia) spadly w pierwszej potowie czerwca
0 2,3 proc. do 2,205 mln ton i jest to poziom
2 proc. nizszy niz przed rokiem. W czerwcu
oczekiwany jest spadek importu diesla i oleju

opalowego do Europy o blisko 10 proc. mie-

sigc do miesigca. Najwiekszymi dostawcami
diesla i oleju opalowego do Europy pozostaja
Arabia Saudyjska (27 proc. udziatu w impor-
cie do Europy), USA (21 proc.), Kuwejt (20
proc.), Indie (14 proc.).

— Dopéki ceny ropy Brent bedg na pozio-
mie 80-84 dolaréw, nie ma szansy na obnizki
cen na stacjach — uwaza pani Urszula. — Taka
sytuacja utrzyma sig prawdopodobnie przez cale
wakacje, ale wszystko bgdzie zalezato od sytuacyi
geopolitycznej na rynkach migdzynarodowych
i od poziomu globalnego popytu i podazy na rope

i paliwa gotowe.

Podatki sa duze

Jak zaznacza Zbigniew Lapiriski
z Anwimu, ceny detaliczne paliw, w tym
oleju napedowego, sa determinowane przede
wszystkim cenami ropy naftowej i paliw
gotowych na rynkach mig¢dzynarodowych,
kursami walut oraz wielko$cig podatkéw
(akcyza, oplata paliwowa, oplata emisyjna,
VAT). O ile podatki w trakcie roku nie
ulegajg zmianom, o tyle ceny ropy oraz paliw,
a takze kurs zlotego wobec dolara i euro sa
ciggle dynamiczne. Aktualnie w cenie deta-
licznej mamy ok. 50 proc. wartosci samego
paliwa oraz kosztéw jego sprzedazy i ok. 50
proc. réznych podatkéw. Z tego wzgledu to
ceny ropy oraz kursy walut s3 najistotniej-
szymi czynnikami wplywajacymi na poziom

oraz zmiany cen detalicznych paliw. [Z2]
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ROZMOWA T&M

RYNEK

INSPEKCJA BARDZIE]
EFEKTYWNA

Z Arturem Czapiewskim, pelnigcym obowiazki gléwnego inspektora transportu drogowego rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Poznali$my si¢ na
targach w Nadarzynie. Wspomnial pan
wowczas, ze w Inspekeji Transportu Dro-
gowego nie wszystko wlasciwie dzialalo. Co
bylo nie tak?
Artur Czapiewski: — Moja wizja tej instytucji
Jest odmienna od tego, co bylo realizowane weze-
sniej. Cheg zefektywizowac dzialania Inspekcyi
poprzez lepsze wykorzystanie posiadanych
zasobow.
JD: - A tak bardziej konkretnie, co pan
pragnie poprawic, ulepszy¢?
AC: - Generalnie sprowadza sig to do prze-
Sformulowania organizacji kontroli. Do tej
pory w ramach ITD funkcjonuje 17 organdw,
glowny inspektor, 16 wojewddzkich inspekto-
ratdw i jeszcze do tego 10 delegatur Glow-
nego Inspektoratu rozsianych po catej Polsce.
W celu polepszenia nadzoru nad wykony-
wanymi obowigzkamsi cheg, poprzez zmiany
prawne, w obszarze ustawy o transporcie
drogowym, doprowadzic do konsolidacyi tej
instytucyi. Zeby wykluczyc dualizm nadzoru
ze strony wojewoddw i ze strony gldwnego
inspektora.
JD: - Ale zmiany ustawowe, wiadomo,
musi przej$¢ to przez parlament, potem na
koniec podpis pana prezydenta.
AC: - Tak, w ministerstwie infrastruktury ak-
tualnie procedowane sq zaproponowane zmiany
w przepisach ustawy o transporcie drogowym.
Nie przewiduje, Zeby byla jakas przeszkoda
w konstruktywnym podejsciu do tych propozyci.
Rowniez uwazam, ze pan prezydent, jezeli jest
orgdownikiem polepszania standardow przewo-
20w drogowych, powinien przychylic sig do tych
rozWigRan.
JD: - Miejmy nadzieje, ze tak si¢ stanie.
Sprawa nie jest polityczna.
AC: — Dokladnie, to jest typowo techniczna

czynnosi, ktora polepszy, w mojej ocenie, wyko-

-
1

rzystanie zasobow Inspekcfi, zardwno ludzkich
Jak i wyposazenia.

JD: - A co z kontrolami zagranicznych
przewoznikéw? Nasi czasem narzekaja,

ze transportowcy ze wschodu, ukrainiscy
miedzy innymi, nie sa tak czesto czy tak
szczegbélowo sprawdzani, jak oni.

AC: — Tt jest glebszy wymiar tego, co sig zadzialo
po wybuchu pelnowymiarowej wojny w Ukra-
inie. Ten kraj wymaga pomocy. Umowa pomigdzy
Unig Europejskq i Ukraing otworzyla wschodnig
granicg, glownie po to, Zeby polepszyc zaopa-
trzenie Ukrainy. Zaopatrzenie, ktdre innymi
drogami niz kolowymi nie moze dotrzec. Odcigte
sq zardwno wezly kolejowe jak i komunikacja po-
wietrzna, morska. Umowa przewiduje wykony-
wanie transportow dwustronnych, wigc wyklucza
przewozy na terenie naszego kraju oraz na tere-
nie Unii, z przekroczeniem jakiejkolwick granicy
wewngtrznej. Jest to problem, zglaszany przez
przewoZnikiw, ktorzy podnoszg nieprzestrze-
ganie tef umowy jako glowng przyczyng spadku
przychodow. Nasze kontrole, ktore sq wykonywa-
ne w kierunku zdiagnozowania tego procederu,
tak naprawdg nie potwierdzajq tej skali, o ktorej
mowig przewoinicy. Potwierdzajg jedynie fo, Ze
przewoZnicy ukrairiscy sq w duzej ilosci obecni

na rynku w Unii, w sensie takim ze wykonujg
przewozy dwustronne. Rowniez sq firmy spedy-

cyjne ukrairiskie, ktore kojarzq przewoinikiw ze

=
e T

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

Artur Czapiewski:
- Jednym z moich celow
jest konsolidacja I'TD

swojego kraju, w celu odebrania towaru, ktory ma
Jechac na Ukraing. Nadzwyczaj rzadko zdarza
sig, Ze identyfikujemy przewdz kabotazowy. Od
stycznia, kiedy jestem glownym inspektorem,

byly to dwa przewozy (rozmowa odbyla sig 4
czerwea — dop. JD) i kilka cross trade, ktdre byly
niedozwolone z punktu widzenia wspomnianej
umowy. Przy czym ilos¢ pojazdow przewotni-
kow ukrairiskich znacznie si¢ zwigkszyla. Z liczb,
ktdre uzyskujemy od Strazy Granicznej wynika,
Ze jest ich siedem do oSmiu razy wigcej niz wtedy,
kiedy obowigzywaly zezxwolenia. Wigc ten zalew
e strony przewognikow ukrairiskich jest, ale

to jest Scisle zwigzane z tym, ze oni odbierajg
towary z Polski, 2 innych patistw Unii i zaopa-
trujg swdj kraj.

JD: —Tylko ze niektére polskie firmy trans-
portowe znajduja sie w znacznie gorszej
kondycji niz przed 24 lutego 2022.

AC: — Nasi przewoznicy utracili tak naprawdg
rynek wschodni, poprzez restrykce w odnie-
sieniu do Rosji i Biaforusi, przez dzialania
wojenne na Ukrainie. Nie ma mozliwosci
wykonywania tej dziatalnosci, co bylo naturalne
przed wybuchem wojny. Rozumiem ich sytuacjg
ekonomiczng, ale przyczyng nie jest obecnos¢
samochodow ukrairiskich w Polsce. Po wybuchu
wojny 24 lutego 2022 dzialania ze strony rzqdu
powinny byc takie, zeby przewoinikom, ktorzy

utracili obszar operacyjny na wschodzie pomdc
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w takim migkkim przekierowaniu aktywnosci
na inne kierunki, poprzez na przyktad zwol-
nienia podatkowe, czy ulatwienia wigzane

z prowadzeniem dzialalnosci. Mogfto to byc za-
wieszenie na jakis czas pobierania danin podat-
kowych czy ubezpieczeniowych. Takich krokdw
Jednak nie bylo i to odbito sig duzym protestem
w koricu zeszlego roku. W zasadzie do dzisiaj
ta sytuacja ekonomiczna firm jest niedobra,
pomimo dzialari zwigzanych ze zdjeciem pew-
nych obcigzeri administracyjnych, czy wzmoze-
niem kontroli zagranicznych przewoznikiw.
Jeszcze trzeba dodac, Ze wojna spowodowala
tez zwighkszenie aktywnosti praewodnikdw
bulgarskich, rumuriskich, moldawskich, tureckich
czarnogorskich, greckich, czy innych batkariskich.
1o konglomerat przyczyn, ktdre spowodowaly,
Ze nasze firmy muszq duzo ostrzej konkurowac
z innymi uczestnikami rynku.

JD:—Wtasnie, jesli chodzi o polskie firmy,
w jakich rodzajach czy grupach przewozéw
jestjeszcze najwiecej do zrobienia?

AC: — Jezeli mowimy o transporcie rzeczy,

organizacja kontroli uwzglednia rodzaj wyko-

nywanego przewozu. Koncentrujemy sig mocno
na tym, co ma Zwigzek z dzialaniem niekon-
kurencyjnym, z niszczeniem infrastruktury,
zagrozeniem dla bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego. Koncentrujemy sig na eliminacji tego typu
negatywnych zjawisk. W szczegolnym zakresie
naszych zainteresowar jest chociazby przewoz
odpadiw czy przewozy ladunksw nienorma-
tywnych. Dalej, taka podstawowa kwestia jak
manipulacje zwigzane  ingerencjg kierowcow
w zapisy tachografu rejestrujgcego ich czas
pracy i aktywnosci zwigzane z prowadzeniem
pojazdu, W zwigzku z obowigzkiem wymiany
tachografow na wersjg G2v2 (tachografy inte-
ligentne drugiej generacji) musimy doposazyé
sig w stosowne narzedzia, Zeby skutecznie
sczytywac i analizowac zdalnie zapisy czasu
pracy kierowcdw.

JD: - Rozumiem, ze ,.kreatywnos¢” caly
czas istnieje?

AC: - Tak, weig? jest, chociaz moze nie tyle
na drodze, ile w obrebie cxynnosci zaladun-
kowo-roztadowezych, bo wtedy najczgsciej

dochodzi do manipulacji. Nastgpng rzeczq, na

ktdrg bardzo zwracamy uwagg jest kontrola
stanu technicznego. Jestesmy zdecydowani, Zeby
eliminowac z ruchu pojazdy = uszkodzonymi
uktadami, ktdre zagrazajq bezpieczeristwu albo
Srodowisku.

JD: —Méwi pan o kontrolach stanu tech-
nicznego, co z elektrykami, pojawi si¢ ich
coraz wigcej.

AC: — Cigzkich pojazdow elektrycznych w za-
sadzie jeszcze nie ma na drogach, natomiast sq
autobusy z takim napedem. Autobusy podlegajg
naszej kontroli. Co do pojazdow cigzkich jest
duzy znak zapytania, jak to sig bedzie dalej
rozwijato. Moim zdaniem, w nastgpnych
dziesigcioleciach bedziemy caly czas przy
silnikach spalinowych, jezeli chodzi o prze-
wozy diugodystansowe. Natomiast przerzuty
na nieduzych dystansach, migdzy centrami
logistycznymi na rynku krajowym, dystrybucja
miefska czy regionalna plus sfera komunalna

— tam prawdopodobnie najszybciej rozwinie
sig na duzq skalg wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych.

JD: - Dzigkuje¢ za rozmowe.

www.jenox.com.pl &
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Trucks & Machines | 41



http://www.jenox.com.pl

HISTORIA

STRAC

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Zaktady Starachowickie

ONA DEKADA

W latach 80. tczewska fabryka przygotowala nowe rodzaje skrzyn biegéw dla nowych modeli Autosanéw,

Staréw i Jelczy, ktére miaty wejs¢ do produkeji w latach 90. Przemiany ustrojowe zniweczyly te plany.

otoryzacyjnym przebojem wsréd
Msamochodéw uzytkowych mialy sta¢
si¢ maty, miejski Star 742 oraz wykorzystu-
jacy ten sam ukiad napedowy maty autobus
Autosan H6. Starachowiccy konstruktorzy
zajeli si¢ lekkim modelem na przetomie lat
70.1 80., a tczewska Fabryka Przekladni
Samochodowych przygotowata w 1983 roku
synchronizowang przektadni¢ T'S5-30.

Skrzynia dla malucha

Konstruktorem wiodacym projektu
byt Zbigniew Machniak, ktéry opracowat
5-stopniows, synchronizowang przekiad-
ni¢, zdolng do przenoszenia momentu 300
Nm. Poniewaz kryzysowe czasy zmuszaly
do oszczednosci i nie bylo mowy o zadnych
wigkszych inwestycjach, nowa skrzynia
biegéw musiata by¢ produkowana na starych
maszynach.

Dla tak matej konstrukeji udato si¢
wykorzysta¢ zbudowang w latach 50. linig
obrébki kadtuba skrzyni A25 do Stara A66
i A25. — Pamigtam ogromne naciski podczas
konstruowania TS5-30 by obudowa zacho-
wywata te same wymiary glowne co obudowa
A25 — wspomina konstruktor FPS Tezew
Bogustaw Postek.

Przyznaje, ze pierwotnie chciano zasto-
sowac wprost obudowe A25. — Podczas prac
okazalo sig, Ze niemozliwe jest wbudowanie
synchronizatordw przy istniejgcej architekturze
A25. Zmieniono wigc koncepcje zabudowy wng-
trza rezygnujgc z kot przesuwnych pierwszych
dwich biegow, na rzecz kit znajdujgcych sig
w stalym zazgbieniu. Zdano sobie sprawg, Ze
nie mozna wykorzystac istniejgcych obudiw
Zeliwnych, trzeba wprowadzic zmiany w ob-
szarze zabudowy fozysk, dlatego tez postano-
wiono przy okazji wprowadzania tych xmian
zamienic material na aluminium — wspomina
Postek.

Przektadnia TS5-30 miata jednak taka
samg odlegtos¢ osi jak A25, czyli 117,15
mm. W przypadku két zgbatych T'S5-30

zostala wykorzystana technologia licencyjna

Dopiero w 1995 roku fabryka wypuscita 2-tysiecznego Stara 742.

[

Bt Y

ZF, natomiast synchronizatory wytwarzane

byly wedlug technologii opracowanej przez
Instytut Obrébki Plastycznej dla potrzeb
przektadni S5-45 stosowanej m.in. w Starach
200.

W maju 1985 roku gotowy byl pierw-
szy prototyp TS5-30 z pigciu zaméwionych.
Opisujac t¢ konstrukeje na tamach Auto
Techniki Motoryzacyjnej 6/87 Postek pod-
kreslat, ze jest ona 3-watkowa, wszystkie kota
pracuja w statym zazebieniu i z wyjatkiem
pierwszego i wstecznego majg uzebienie
srubowe. Najwyzsze przelozenie bylo bezpo-
$rednie.

Skrzynia TS5-30 wazyta 128 kg wraz
z obudowg sprzegta, ktéra byla integralng
czeécig obudowy gléwnej.

W 1986 roku FSC podpisata z Urze-
dem Postepu Technicznego umowe na
zaméwienie rzgdowe na produkcje Stara 742.
Strony obliczyty koszt uruchomienia na 7
mld zt dla 5 tys. aut rocznie.

Umowa zaktadala rozpoczegcie produk-
qji seryjnej w drugim péiroczu 1990 roku
wypuszczeniem 500 aut. Perspektywy byty

Z powodu matej produkeji Starachowic, cierpieli takze poddostawcy.

zachecajace, zwiedzajacy w czerweu 1986
roku Miedzynarodowe Targi Poznanskie
przyjeli Stara 742 entuzjastyczne.

Sredniak z potéwkami

W 1987 roku mialo ruszy¢ wytwarzanie
nowego podstawowego modelu staracho-
wickiej fabryki, Stara 1142. Ten model miat
otrzymac¢ wielostopniows przektadnie i juz
w 1978 roku w tezewskiej fabryce zostala
skonstruowana pod kierunkiem Wtadystawa
Szansera wielobiegowa skrzynia przektadnio-
wa TS10-45.

Bazowata na licencyjnej S5-45 (o roz-
stawie osi 125mm) jako skrzyni podstawowej,
do ktérej dodano zespél zmiany rozpigtosci
przetozen (multiplikator), czyli nastapito
zmniejszenie rozpigtosci przez wprowadzenie
przelozen przyspieszajacych.

Byta to nowa, wlasna konstrukcja
wzorowana na zakupionym w ramach licencji
multiplikatorze GV 90 do skrzyn biegéw S6-
90 o rozstawie osi 154 mm. W latach 1979-
1980 FPS zbudowala 8 prototypéw skrzyni
TS10-45. Jej zakres przelozen wynosit od
8,47 do 0,76.
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Producent cigzaréwek myslat nawet 60, w ktérej zamiast multiplikatora kon- Konstruktorzy przygotowali zalozenia
o nastepcy 12-tonowego Stara 200. Dla struktorzy zastosowali reduktor o statych do tej skrzyni pod koniec 1980 roku, a FSC
13-tonowego modelu powstata takze pod osiach, a wigc nastgpito poszerzenie zakresu przewidywata stosowanie jej w modelach
kierunkiem Szansera przektadnia T'S10- przelozen. z silnikami o mocy 132 kW.
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Erodskeyiny Star 114200 ey e E O T 10-biegowq poprzez dodanie reduktora do

biegow ze Stara 200, czyli licencyjng S5-45. skrzyni 5-biegowej mozna zachowac wigkszos¢

HISTORIA

Zanim powstal 13-tonowy model, FSC

opracowala przejsciowg konstrukcje o DMC
12,5 tony oznaczong 1142. W grudniu 1982
roku prototypownia zmontowala cztery
prototypy takiego Stara.

Konstruktorzy zastosowali skrzynie
biegéw z migdzybiegami (powszechnie zwa-
nymi ,potéwkami”) TS10-45, dzigki ktérej
— jak szacowali — spalanie zmaleje o 5 proc.
W 1986 roku FSC planowata wyprodukowa¢
4 tys. tych samochodéw, a w 1989 roku 15,2
tys.

Dostawcy zadali od FSC dewiz na
nowe maszyny, dodatkowych funduszy na
nagrody dla zalég, ewentualnie cigzaréwek
poza przydziatem. Dewiz nie bylo, wiec
prace posuwaly sie powoli i jeszcze w kwiet-
niu 1986 roku do zrobienia zostala polowa
oprzyrzadowania i narzedzi.

Dopiero latem 1986 roku FSC pod-
pisala umowe pomiedzy Ministerstwem
Hutnictwa i Przemystu Maszynowego,
Urzedem Postepu Technicznego i Wdrozen
oraz Komisja Planowania na umieszczenie
Stara 1142 w Narodowym Planie Spolecz-
no-Gospodarczym. Rzad zapewnial pomoc
w dostepie do materialéw i dyscyplinowal
dostawcéw, a jednoczesnie wymagal urucho-
mienia produkcji Stara 1142 w 1987 roku,
docelowo w ilosci 4 tys. rocznie.

Gdyby fabryka wypelnila obietnice,
bytaby zwolniona przez 3 lata z podatku do-

chodowego z nowouruchomionej produkcji.

FSC szacowala, ze inwestycja w nowe
ciezaréwki zwrdci sie po 1,6 roku.

Pomoc rzadowa nie byla tak skuteczna
jak spodziewali si¢ starachowiczanie. Z braku
seryjnych komponentéw warsztaty prototy-
powni TKB nieomal wyklepaty 30 pierw-
szych ,jedenastek”. Stara 1142 o numerze
00001 wyprowadzit 26 listopada 1986 roku
kierownik zmianowy Leszek Szary.

Trudnosci zaopatrzeniowe wymusi-
ty uproszczenie konstrukeji. Fabryka nie
pokusita si¢ o wersje turbodotadowang,
zrezygnowala takze z wielobiegowych skrzyri,
zadowalajgc si¢ znang ze Stara 200 przekiad-
nig S5-45.

Planetarny reduktor dla sredniaka

Tczewscy konstruktorzy nie poddali si¢
trudnosciom i przygotowali dla planowanego
Stara 1342 1 1366 nowg generacje przektadni.
Bogustaw Postek skonstruowat w 1985 roku
reduktor planetarny do skrzyri srednich dla
przysztosciowego Stara. — W temat Staracho-
wic wigezylem sig dopiero w drugiej pofowie
lat 80. przenoszgc doswiadczenia z konstrukeyi
reduktorow obiegowych do skrzyi cigzkich (dla
Jelcza i Bumaru) na skrzynie ,Srednie”. Tak
powstata modyfikacja TS10-60, czyli TS10-61
— wyjasnia Postek.

Skrzynia powstawala wg zatozen
z korica 1987 roku, powstalych z mysla
o Starach 1366 i 1342. Byla zaprojekowana
na moment wejsciowy 600 Nm i ciag prze-

tozen 9,99-1,00. — Tworzgc skrzynig biegow

elementow 5-biegowej skrzyni bazowej oprocz
kot zgbatych. Kofa zgbate muszg byc zaprojek-
towane od nowa - to wynika z oczekiwanego
ciggu przelozen. Skrzynie biegdw TS10-60 oraz
TS10-61 rzeczywiscie dzielilo 7 lat. Pierwsza
miala reduktor klasyczny o przefozeniu 3,57
druga obiegowy (planetarny) o przefozeniu
3,60. Pordwnujgc ciggi pretozeri obu skrzyr
biegow, a szczegdlnie patrzqc na biegi od 6

do 10 (pokazujq one cigg przelozen skrzyni
podstawowej) widac bardzo nieznaczne réznice.
Pomimo to TS10-61 miata inne kola zgbate niz
TS10-60. Roznice dotyczyly, w odniesieniu do
réznych par kot zebatych, nieco innych modu-
tow, innych kgtow pochylenia linii zgba, innych
wspdlczynnikdw korekei, innej liczby zgbow. Te
zmiany wynikaly z zastosowania doskonalszych
metod obliczania wytrzymatosci kot zgbatych —
ttumaczy Postek.

Przektadnia z reduktorem obiegowym
byta 0 9 mm krétsza od przektadni TS10-60
i miala 727 mm dlugosci, byta takze o 15 kg
1zejsza i wazyta 230 kg (z obudows sprze-
gta). Miata wymuszone smarowanie pompa
odsrodkows, gdy w poprzedniczce konstruk-
torzy zastosowali smarowanie rozbryzgowe.

Prototypownia zbudowata 8 sztuk
TS10-61. — Przeszly one z powodzeniem
proby stanowiskowe i trafily do prototypowych
samochodow, w tym do Stara 1366, badanego
w Wajskowym Instytucie Techniki Pancernej
i Samochodowej w Sulejowku. Juz po pierw-
szych jazdach wojsko skrytykowalo przekiadnig
Jako zbyt skomplikowang w obstudze. Kierowca
gubit sig w zmianie biegow, samochod stawat
i czas przejazdu byl diuzszy od Stara 266 —
opisuje Postek.

Drugie podejscie do wojska

Po prébach w Sulejéwku, uwzgled-
niajac obserwacje, opinie i wnioski z badari
TS10-61, Postek zaprojektowat pod koniec
lat 80. przektadnie¢ WS9-60 (WS oznaczato
»wojskowa, synchronizowana”). — T skrzynia
biegdw powstata z polgczenia skrzyni 5-bie-
gowej o ciggu przelozer 6,47:1.00 (elementy
z T85-60) z reduktorem o przelozeniu 3,6
pochodzgcym z TS10-61. Liczbg wykorzysty-
wanych przelozen ograniczono do 9. Tuk skonfi-
gurowana skrzynia biegdw dawala podstawowy

zakres przelozen identyczny jak w standardo-
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wej skrzyni 5-biegowej, a dodatkowo ofero-
wala zakres przelozeri specjalnych 12,85:3,60
mozliwy do wykorzystywania w szczegdlnych
warunkach pracy pojazdu, np. jazda terenowa,
wykonywanie zadari specjalnych — wymienia
Postek. Przypomina sobie, ze ta przektadnia
pozostata jedynie w formie dokumentacji.
W polowie stycznia 1988 roku
w Starachowicach pojawil si¢ pomysl na
uniwersalny nosnik narzedzi, czyli Unistar.
Starachowice zwrdcity do Tezewa przekazane
prototypy TS10-61 z prosbg o przerobienie
ich na kompletacje US10-30 (US oznaczato
»Unistar, synchronizowana”) do nosnikéw
narzedzi — Unistar.

Przektadnia wykorzystywata przeloze-
nia 55-45 w skrzyni podstawowej. Wraz z re-
duktorem obiegowym o przetozeniu 3,60 da-
walo to cigg przetozen o zakresie 30,49:1,00.
— Przelozenie biegu pierwszego musiato byc tak
wysokie (30,49) by uzyskac roboczq predkos¢
Jazdy pojazdu ok. 0,5 km/h — zaznacza Postek.
W latach 1990-1991 powstaly 3 prototypy.

Unistar w pierwotnej postaci takze
nie ,wypalil” — pojawit si¢ pomyst wersji
dla kolejnictwa, pojazdéw do przetaczania
wagonéw kolejowych. Przerobione skrzy-
nie biegéw wroécily do Starachowic i czes¢
z nich prawdopodobnie zostata zabudowana
do prototypowych pojazdéw — przypuszcza
Postek.

Na koniec tczewscy konstruktorzy
zaproponowali Starachowicom przektadnig
TS9-65 na moment wejsciowy 650 Nm.
Skrzynia podstawowa miata 4 biegi plus
bieg pelzajacy oraz wsteczny i polaczona
byta z dwustopniowym reduktorem obiego-
wym znanym z TS10-61 o przetozeniu 3,6,
tworzac cigg przetozen 12,88-1,00. — Zmie-
niono natomiast calkowicie przefozenia skrzyni
podstawowej co poxwolilo uzyskac 9 zamiast
10 biegow i zastosowac ergonomiczny schemat
zmiany biegow HH lub H — dodaje Postek.

Podobnie jak TS10-61 jej masa wynosi-
ta 195 kg a dlugos¢ 727 mm, przy szerokosci
310 mm i wysokosci 530 mm. W sterowaniu
konstruktorzy wprowadzili uktad HH. - Ta
propozycja pozostata tylko na papierze —
przyznaje Postek.

Liczenie z¢b6w na nowo
Pod koniec lat 80. utatwieniem

w znacznej ilosci prac konstrukeyjnych byly

elektroniczne techniki obliczeniowe.

— W drugiej polowie lat 80. firma kupita
komputer (,Mera 600”) i utworzyla zalgzek
dziatu informatycznego. Obliczenia wykony-
wane byly na miejscu. Potem wlasnym sumptem
opracowalismy algorytmy na obliczanie fozysk,
analizg sztywnosci waldw, a potem obliczanie
przekladni obiegowych — na bazie tych algoryt-
mow powstaty nowe programy obliczeniowe.
Chyba pod koniec lat 80 do dziatu trafit pierw-
szy mikrokomputer ,ZX Spectrum +”. Chociaz
nie byt to sprzet profesjonalny, przepisane
zostaly w Basic'u dostgpne programy i wszystkie
obliczenia wykonywalismy nie opuszczajgc juz

Biura Konstrukcyjnego — wspomina Postek.

Przyznaje, ze konstruktorzy wspomaga-
li si¢ komputerami projektujac rézne skrzynie
biegéw, lecz wykorzystywane programy
automatyzowaly jedynie prace mozliwe do
wykonania w tradycyjny sposéb. — Dzis pa-
trzgc na mozliwosti jakie daje obecnie dostgpny
sprzet i profesjonalne programy nie odwazylbym
sig powiedziec by jakikolwiek nasz wezesniej-
szy wyrdb skonstruowany zostat przy uzyciu
komputerdw — przyznaje Postek.

Dodaje, ze stara dokumentacja powsta-
wala w skali 1:1 na kalce technicznej w for-
matach od A4 do AO lub nawet wigkszym.

— Kiedys mielismy kopiarki umozliwiajgce pracg
2 tak duzymi formatami — koniczy Postek.
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Niewielkie tadowarki dost¢pne sg zaréwno w wersjach na podwoziu kolowym, jak i gasienicowym, a popu-

larno$¢ zawdzieczajg tez bogatej gamie osprzetu dodatkowego. Wybierajac konkretng wersj¢ minitadowarki

nalezy zwréci¢ uwage m.in. na udzwig, ale réwniez przeswit (im wigkszy, tym lepiej maszyna radzi sobie

w terenie).

‘ N J spotczesne minitadowarki to w isto-

cie no$niki osprzetu. Ich posiadacze
najczeséciej wykorzystuja tyzke tadowarko-
w3, ale nierzadko réwniez chwytak typu

»krokodyl”, widly do palet, czy ...zamiatarke.

Wsréd popularnych przystawek sg takze:
mlot hydrauliczny, walec wibrujacy, wiertlo
do gruntu czy tuparka do drewna. Czgsto
spotyka si¢ maszyny o konstrukeji przegubo-
wej zapewniajace kat obrotu 45 st. w kazdg
strone, co ma gwarantowa¢ odpowiednia
zwrotnos¢ przy relatywnie niewielkim pro-

mieniu skretu.

Pawet Bromirski, Kierownik ds. Pro-
duktu — Maszyny i Osprzety, Interhandler
podkresla, jak istotng cecha maszyn jest

wszechstronno$¢ zastosowania. — Dzig-

ki szerokiej gamie osprzetu sprawdzajq sig
zardwno podczas pracy na budowie, jak

i w rolnictwie. Maszyny na kolach doskonale
spisujq sig na twardej nawierzchni, takiej
Jak beton czy asfalt, szczegdlnie w miejscach,
w ktdrych nacisk wywierany na podloze nie
ma tak duzego znaczenia. Minitadowarki
kolowe sq réwniez tarisze w utrzymaniu niz
ich odpowiedniki na ggsienicach. Maszyny
wyposazone w ggsienice majq nizej potozony
srodek cigzkosci, wigksze mozliwosci podno-
szenie i pchania, a mniejszy nacisk na podloze
zapewnia lepszg stabilnosc i wlasciwosci trak-
cyjne. Sprawdzajq sig rdwniez podczas pracy
na zboczach (praca w przechyle), sq popularne
przy pracach polegajgcych na ksztaftowaniu
krajobrazu oraz w grzqskim terenie — wylicza

P. Bromirski.

Réwniez zdaniem dostawcéw maszyn
Liebherr, wybér migdzy minitadowarkg ko-
towa a gasienicows zalezy od specyficznych
warunkéw i wymagan pracy. Wsréd kluczo-
wych cech maszyn kolowych wymieniaja:
mobilno$é (sa szybsze i bardziej zwrotne
na utwardzonych nawierzchniach); tatwos¢
transportu (mniejsza waga i kompaktowe wy-
miary ulatwiaja transport migdzy miejscami
pracy), jak réwniez koszty eksploatacji (czgsci
zamienne i konserwacja sg zazwyczaj tafisze
w poréwnaniu do gasienicowych odpowied-
nikéw). Z kolei minitadowarki gasienicowe
sprawdza si¢ wtedy gdy liczy si¢ szczegdlnie:
trakcja i stabilnos¢ (lepsza przyczepnosé
i stabilno$¢ na migkkim, blotnistym lub nie-
réwnym terenie); mniejszy nacisk na podloze

(rozktadajg cigzar na wigksza powierzchnie,

ENGIN

MODYFIKAC)E

OPROGRAMOWANIA SILNIKA

10%

obnizenie spalania

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

POWER

Q

20%

Wzrost mocy

Mniejsze

KOSZTY

Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
e Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,

uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle

mozliwosci maszyny.

DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego
oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujace;.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA
v

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl

Trucks & Machines | 47



http://www.enginecopower.pl

MINIEADOWARKI

RYNEK

Avant 645/650 napedza
silnik Kuboty o mocy 44 KM

co minimalizuje uszkodzenia terenu) oraz
wszechstronnos¢ (lepsze do pracy na réznych
typach podloza, zwlaszcza tam, gdzie kolowe
maszyny moga mie¢ trudnosci).

Marek Gozdur, Product Manager,
Manitou zaleca aby przy wyborze maszyny
zwréci¢ uwage na kilka elementéw. — Tam
gdzie wazna jest sita uciggu / pchania oraz maly
nacisk na podioze i praca w grzqskim terenie
w 100 proc. zastosowanie znajdzie minifado-
warka na ggsienicach. Natomiast tam gdzie
liczy sig szybkosc i nizsze koszty eksploatacyjne
to wybor mini ladowarki burtowej na kotach
bedzie lepszym rozwigzaniem — thumaczy M.
Gozdur.

Zdaniem Tomasza Jankowskiego (do-
radca techniczno-handlowy Avant Polska)
zdecydowana wigkszos¢ uzytkownikéw
w Polsce decyduje si¢ na wybér minitadowar-
ki kotowej, ktéra bedzie lepszym wyborem
pod katem predkosci przemieszczania sie, ta-
twosci 1 kosztéw obstugi (ogumienie) i szer-
szego wachlarza zastosowan. — Argumentem
ktdry warto podkreslic jest wplyw ogumienia
na podioze, ktdry jest sladowy w przypadku
minitadowarek kotowych, a bardzo zauwazalny
w przypadku tadowarek ggsienicowych — dodaje
T. Jankowski.

M. Gozdur (Manitou) podkresla, ze
rynek minitadowarek burtowych w Polsce

z roku na rok si¢ rozwija. — 70 sg maszyny spe-

cjalistyczne, nosniki osprzgtow, ktdre wypierajg
maszyny uniwersalne, takie jak koparko-tado-
warki, tak bardzo popularne w Polsce — dodaje.
Specjalisci Liebherr ttumaczg wzrost
popytu na minitadowarki kilkoma przyczy-
nami, wynikajacymi z tendencji rynkowych.
Moéwig o urbanizacji i rozwoju infrastruk-
tury (wzrost liczby projektéw budowlanych
w miastach i rozwdj infrastruktury zwicksza
zapotrzebowanie na kompaktowe, wszech-
stronne maszyny, mogace dziata¢ w ogra-
niczonych przestrzeniach); ekologicznych
i efektywnych rozwigzaniach (coraz wigksza
$wiadomos¢ ekologiczna oraz wymaga-

nia dotyczace efektywnosci energetyczne;j

maszyny Bobcat sq
cenione m.in. za duze sily
I odspajania i pchania
[~ -

sktaniajg firmy do wyboru maszyn, ktére
tacza wydajnos¢ z niska emisja spalin) oraz

o technologicznych innowacjach (telematyka
i automatyzacja, zwigksza zainteresowanie
modelami miniladowarek, ktére oferujg
wigkszg produktywnos¢ i tatwiejsze zarzg-
dzanie flotg).

W opinii Adriana Winnickiego
(District Manager, Bobcat) rynek minitado-
warek w Europie wydaje si¢ rosnac wraz ze
wzrostem kosztéw pracy i spadkiem dostep-
nosci wykwalifikowanych pracownikéw, coraz
popularniejszym sprzetem specjalistycznym.
Zastrzega przy tym, ze koncepcja tadowarek
w Europie jest wcigz znacznie mniej popu-
larna niz w Ameryce Pétnocnej, co pokazuje
weiaz duzy potencjal do odkrycia przez
nasz rynek. — O ile rynek ladowarek kotowych
wydaje sig stabilny, o tyle sprzedaz ladowarek
ggsienicowych rosnie, co swiadczy o lepszym zro-
zumieniu tego produktu przez rynek. Drozsze
tadowarki ggsienicowe sq bardziej produktywne
i bardziej ekonomiczne w utrzymanin w wielu
zastosowaniach, na wielu rynkach sprzedaz
tadowarek ggsienicowych jest wyzsza niz kolo-
wych, podczas gdy w przesztosci bylo odwrotnie
— méwi A.Winnicki.

— Jestesmy pozytywnie zaskoczeni, Ze
zalamania rynku spowodowane w poprzednich
latach pandemiq czy kryzysem ekonomicz-
nym nie wplyngly jakos na wyniki sprzedazy,

a okresami nawet je podciggaty. Konsultowali-
smy to 2 wlascicielami innych marek na rynku
i wszyscy mieli bardzo podobne wnioski — méwi

T. Jankowski (Avant Polska) zaznaczajac
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jednak, ze zawsze beda si¢ pojawiaé pewne
obawy w zwigzku z wydarzeniami na $wiecie,
aktualnym kursem walut czy aktualnie
przybywajaca do Polski recesja z krajéw
zachodnich. — Najwazniejsze w tym wszyst-
kim by nie tracic glowy, kalkulowac i inwe-
stowac rozsqdnie. Poki co trzymamy sig tego
planu i jest bardzo dobrze. Z roku na rok stupki
sprzedazowe rosng, a kolejni klienci przekonujg
sig do naszych produktow. Czesé wraca do nas
po nastgpne maszyny, czes¢ widziata je w pracy
w internecie, czgS¢ miala okazje popracowac
na sprgcie gdzies z wypozyczalni, wigc liczba
zapytan szczegdlnie w tym roku jest naprawde
imponujgea — dodaje T. Jankowski informujac,
ze niedawno Avant Polska uruchomit drugi
duzy obiekt w woj. kujawsko-pomorskim, co
oznacza poszerzenie dzialalno$ci otwierajac
si¢ bardziej na Polske pétnocng.
Na przyklad...

Liebherr 504 Compact to 4,6-tonowa
maszyna z tyzka podsiebierng o szeroko-
$ci 1,8 m i czerpakiem o poj. 0,7 m szesc.
— Dzighki kompaktowej konstrukcji, mocnym
ramionom padnoszqcym ze zoptymalizowanym
prowadzeniem réwnoleglym i duzym ladunkiem
Jak na matq maszyng, tadowarki kompaktowe
oferujg maksymalng wydajnos¢ operacyjng przy
niskim koszcie zakupu, co oznacza doskonaty
stosunek jakosci do ceny — podkresla dostawca.

Liugong ma lini¢ tadowarek ze stero-

waniem burtowym. Sprzedawcy zwracaja

Liebherr 504 to 4,6 - tonowa maszyna
z tyzkq podsigbierng o szer. 1,8 m
‘-1.'.1.' n.'li.?!.‘l"t._. :

S BT S RS s
uwagg na nisko polozony srodek ciezkosci

i duzy rozstaw. Obcigzenie siega 2,7-3 t, poj.
tyzki to 0,7 m szesc. Do napedu stuzy motor
o mocy 46 KM. — Model 365B to maszyna
wszechstronna, sprawdza si¢ w budownic-
twie, ksztatltowaniu terenu, rolnictwie i w in-
nych kluczowych sektorach. Wykorzystanie
technik symulacji do analizy danych dotycza-
cych jazdy i warunkéw pracy pomogto zopty-
malizowa¢ moc i obnizy¢ zuzycie paliwa

— ustyszelismy od dostawcéw zapewniajgcych
tez, ze trzystopniowy nanofiltr paliwa i filtr
oleju wydtuzaja okres miedzyobstugowy do

500 godzin. Przy normalnej konserwacji

silnik moze pracowac 8 tys. godzin do pierw-
szego remontu gléwnego, obnizajac koszty
obstugi o 25 proc. do 30 proc.

Najmniejszg fadowarka o sterowaniu
burtowym w gamie Bobcat jest S70. — Jesz
wystarczajgco mata, aby dostac sig w ciasne
miejsca, a jednoczesnie wystarczajgco mocna,
aby wykonac kazde zadanie. To zwinny ,maly
kot pociggowy*, ktdry ma idealny rozmiar do
prejezdzania przez wqskie drzwi, korytarze,
male sciezki i bramy oraz do pracy pod niskimi
sufitami — rekomenduje A. Winnicki dodajac,
ze maszyna ma szeroko$¢ 902 mm (914 mm

z tyika), silnik 17,5 kW, mase operacyjng

w ﬁ_r;ii’:‘m_ﬁi
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1.312 kg, a dodatkowy przeplyw standar-
dowy to 37,1 I/min. Jednym z bestselleréw
marki Bobcat jest S650 (nowa wersja modelu,
ktérego przez kilka lat nie byto w portfolio,
a teraz powrécil). — Dzigki wyjgthowym
sitom odspajania i pchania, niezawodnej trakcji
i wszechstronnym opcjom wysokiego przeplywu
Jest to maszyna do kazdego zadania, niezalez-
nie od ograniczeri przestrzennych i ograniczer
masy. Silnik ma moc 55,3 kW, masa eksplo-
atacyjna wynosi 3.778 kg. Wydajnosc pompy
(przy opcji duzego przeplywu) to 115,51/
min. —wylicza A. Winnicki. Nasz rozméw-
ca zacheca tez do zainteresowania catkiem
nowym i najwickszym modelem CTL firmy
Bobcat, jaki kiedykolwiek wyprodukowano
—T86, podkreslajac ze zapewnia wydajnosé,
przyczepnosé i kontrole nawet w przypadku
najbardziej wymagajacych osprzetéw dzigki
funkcji Super Flow. Ma silnik o mocy 78,3
kW i mase eksploatacyjna 5.643 kg. Wydaj-
noé¢ pompy (przy opcji wysokiego przeply-
wu) sigga 159 I/min.

Manitou to nie tylko tfadowarki telesko-
powe, ale réwniez minitadowarki burtowe na
kotach i ggsienicach. Maszyny burtowe za-
projektowano z radialnym lub wertykalnym
ramieniem podnoszacym. Oferta obejmuje
réznorodne rozmiary i mozliwosci, poczaw-
szy od ultra kompaktowych, srednich, az po
pelnowymiarowe maszyny. — Manitou oferuje
dwie linie ladowarek o sterowaniu burtowym:

serig ,R” zaprojektowano z tradycyjnymi

radialnymi ramionami, a serig ,V” z innowa-
cyjnymi ramionamsi pionowymi. Eadowarki
Manitou styng ze swojej zwrotnosci w kazdym
terenie, bez wysitku pokonujgc wszystkie rodzaje
podtoza, w tym blotniste, nieréwne i luzne na-
wierzchnie. Ich kompaktowa konstrukeja spra-
wia, e nadajg sig do poruszania sig w ciasnych
obszarach roboczych i zamknigtych przestrze-
niach. Maszyny te sprawdzajg sig w pracach
zwigzanych z kopaniem, niwelacjg terenu

i robotami ziemnymi — méwi M. Gozdur
dodajac, ze takie modele tadowarek burto-
wych jak: 1050 R, 1350 R, 1650 R, 1900 R,
2100V,2300 V, 2750 V13300 V cieszg si¢

uznaniem profesjonalistéw na calym swiecie.
W ubr. Manitou wprowadzita do sprzedazy
nowg game¢ minitadowarek burtowych na
kotach i gasienicach pod nazwg Nemesis.

To sze$¢ maszyn — 3 minitadowarki kotowe
2100V, 2300V i 2750V oraz 3 gasienicowe
2100V'T; 2300VT i 2750V'T. — Jedng z naj-
bardziej popularnych na rynku jest Manitou
2750V Maszyng wyposazono w silnik Yanmar
0 poj. 3,3 i mocy 72 KM. Waga operacyjna

to ponad 4,5 t oraz udzwig destabilizujgcy /
wywracajgey 2,5 t. Zaawansowana technologia,
mocna hydraulika robocza (high flow 126 I/
min), wygodna i przestronna kabina sprawiajg,
ze Manitou 2750VT sprawdzi si¢ w kazdym
terenie i poradzi sobie z kazdym osprzgtem
dedykowanym do minifadowarek burtowych —
méwi M. Gozdur.

P. Bromirski (Interhandler) zacheca do
zainteresowania nowatorskimi rozwigzaniami
technicznymi jakie zastosowano w maszy-
nach JCB. — Jednym z nich sq drzwi do kabiny.
JCB to jedyny producent na swiecie oferujgcy
takie rozwigzanie — otwierajg si¢ na prawie 90
st. i oferujq operatorowi komfortowe wsiadanie
i wysiadanie z kabiny. Kolejnym wyjgtkowym
rozwigzaniem jest pojedyncze ramig do podno-
szenia osprzegtow. Dzigki takiemu roxwigzaniu
mamy o ok. 30 proc. mniej punktdw smarnych,
ale nie tracimy na wytrzymatosci, poniewaz
ilos¢ stali zawartej w pojedynczym ramieniu jest
0 20 proc. wigksza niz w przypadku maszyn

z podwdjnym ramieniem. Jestesmy rowniez

JCB zastosowano szereg
nowatorskich rozwiqzan technicznych
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ciekawi, jak klienci odniosq si¢ do widoczno-

st 2 kabiny operatora. Ustawienie stupkiw,
pojedyncze ramig oraz prednia i boczna szyba
pokrywa okoto 270 st. pola widzenia operatora —
dodaje P. Bromirski informujac przy tym, ze
kazdy klient otrzymuje standardowo 2 lata/2
tys. mth gwarancji na maszyne, 3 lata lub 3
tys. mth gwarancji na rame/konstrukeje oraz
7 lat lub 7 tys. mth gwarancji na ramie do
podnoszenia (dla pierwszego wlasciciela).

T. Jankowski (Avant Polska) zwraca
uwagg na walory, obecnych na rynku od nie-
dawna modeli 645/650. W matym, kompak-
towym rozmiarze umieszczono silnik Kuboty
o mocy 44 KM. - Tb bardzo lubiana przez
naszych klientow, prosta w budowie jednostka,
ktdra pozwala na bardzo duzo. Wezesniejszy jej
wariant, zdfawiony przez aktualne normy UE
gwarantowal zaledwie 26KM (37KM przed
nowymi normami StageV), czym bylismy wraz
z klientami nieco zmartwieni, jednak fabryka
Avant Tecno Oy szybko znalazta remedium
w postaci doposazenia maszyny w jednostkg

komputerowq oraz DPF. Dzigki temu udato sig

‘ Vto mas;yny o relatywnie
o nisko polozonym Srodku cigzkosci =5
wykrzesac wigcej mocy niz kiedykolwiek, a jesli
dodamy do tego wszystkiego fakt, iz umiesz-
czona w tef maszynie nowa pompa hydrau-
liczna zagwarantuje nam przeplyw 75/ min,
otrzymujeny w rezultacie najsilniejszg maszyng
na Swiecie w swoim malym gabarycie — méwi

T. Jankowski dodajac, ze zainteresowanie no-

wymi modelami ro$nie z miesigca na miesigc
iza rok, dwa to 6451/650i moze zaja¢ miejsce
flagowego dotad modelu 635. Fabryka
oferuje nowg kabing dla tych maszyn (GT
zamiast DLX), ktéra zostata zaprojektowana
by stworzy¢ w srodku jeszcze wigcej miejsca

przy jeszcze lepszym wygtuszeniu.

o e

OFF THE- ROAD TYRES

Doskonate rozwigzania Off-The-Road. W odpowiedniej cenie.

MS301 MS405

BIURO OBSLUGI KLIENTA

77 451 98 96 (do 98)
hurt@latexhurt.pl
latexopony.pl

NMLAX ANV

SUSTAINABLE PERFORMANCE.
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SHOW W LLUBIENIU

Juz po raz czternasty odbyly si¢ Centralne Targi Maszyn, Urzadzen i Sprzetu Roboczego eRobocze Show.

Imprez¢ zorganizowano w dniach 7-8 czerwca w Lubieniu Kujawskim, a teren ekspozycyjny mial po-

wierzchni¢ ponad 60 tys. mkw.

Centralne Targi Maszyn i Urzadzen

eRobocze Show maja charakter ogél-
nopolski, odbywaja si¢ dorocznie w Lubieniu
Kujawskim. Raz w roku, w réznych miejscach
w Polsce goszczg natomiast jednodniowe,
Regionalne Targi eRobocze Show (najblizsza
edycje zaplanowano na 5 pazdziernika br.
na lotnisku Krzywa, nieopodal Bolestawca).
Organizatorem imprez jest wydawnictwo La-
smedia (wydawca portalu eRobocze.pl oraz
magazynu Robocze News), a wspétorganiza-
torem Stowarzyszenie Operatoréw Maszyn
Roboczych Operator. — Polska jest pigtym
rynkiem budowlanym w Unii Europejskiej.
Na tych ogrommych polach mozna zobaczyc jak
to usprzetowiony, nowoczesny i profesjonalny
rynek. Jestem przekonany, ze najblizsza dekada
bedzie bardzo dobra dla polskiego rynku budow-
lanego — méwit Jan Styliriski, prezes Polskie-

go Zwigzku Pracodawcéw Budownictwa.

Wéréd ponad stu wystawcéw lubien-
skiej imprezy byli dystrybutorzy sprzetu

budowlanego najbardziej liczacych si¢ na

B

- - o r Lo

B ;

E sposrod przywiezionych maszyn

b moina bylo obejrzec podczas pracy na zywo
S L e T TR

: koparki przywiozta na
i impreze m.in. firma Sany Polska
P 0 RN N A 2 B

o
¥

rynku marek. Stoiska mieli tez dostawcy
wszystkiego, czego potrzebuja maszyny:
olejéw, smaréw, czesci zamiennych czy ak-
cesoriéw. Zwiedzajacy mieli okazje obejrzed
wiele maszyn w akeji, ponad potowa sposréd
sze$ciuset z nich zostala udostepniona do
testéw. W ramach pokazéw specjalnych

eRobocze Arena prezentowali si¢ operatorzy

Mecalac Polska i Yanmar Construction. Swo-
je show i prelekcje zorganizowaly takie firmy
jak: Bergerat Monnoyeur (CAT), Bobcat,
Broker Maszyny, DT-Automatyzacja (Oilqu-
ick MTS), Interhandler (JCB), Kubota,
Liebherr Polska, LiuGong Dressta Machi-
nery, Sany Polska, Wacker Neuson, XCMG.
Na scenie eRobocze Show méwiono m.in.

o bezpieczeristwie (Dariusz Lewandowski

z Okregowego Inspektoratu Pracy), zagad-
nieniach prawnych (mec. Eukasz Bak) czy
dziatalnosci Zwigzku Producentéw i Dystry-
butoréw Maszyn Roboczych (prezes Adrian
Winnicki). Byla tez mozliwos¢ obejrzenia
walk samurajéw, czy... zrobienia sobie zdjecia

z Mariuszem Pudzianowskim.

Na eRobocze Show odbyto si¢ kilka
premierowych pokazéw. Bobcat przedsta-

wil po raz pierwszy w Polsce tadowarke

burtowa S650, a Interhandler (JCB) miat
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na swoim stoisku Pothole Pro — maszy-
n¢ do szybkiego latania dziur w drogach.
Zainteresowanie budzit tez osprzet do
kruszenia, przesiewania i sortowania marki
MB Crusher. Pozwala przetwarza¢ materiat
odpadowy bezposrednio na budowie,
umozliwiajac jego ponowne wykorzystanie.
Na wielu stoiskach pojawily sie¢ réwniez
maszyny napedzane elektrycznie. Zazna-
czano przy tym, iz sporg barierg w ich
upowszechnianiu jest ciagle niedostateczna
infrastruktura fadowania. O stanowigcej
alternatywa dla napedu elektrycznego,
technologii wodorowej méwiono m.in. na
stoiskach JCB czy Liebherr (obie firmy sg
bardzo zaawansowane w tworzeniu maszyn
z tego rodzaju nape¢dem).
Operatorzy na start
Tradycyjnie juz, na eRobocze Show m.in. na koparko-tadowarce JCB 3CX Pro
odbyty si¢ zawody z cyklu Polskiej Ligi (Interhandler). Najlepszymi okazali si¢: Rafat
Operatoréw. Biorg w nich udziat profesjo- Sitek, Mateusz Sokotowski oraz Artur La-
nalni operatorzy z catej Polski, a celem jest sofi. Z kolei z 5,8-tonowg koparka Takeuchi
promowanie zawodu oraz bezpiecznych 260, z glowica uchylno-obrotowa (Wilhelm

metod pracy. W tym roku rywalizowano Schifer) najlepiej radzili sobie: Adam Kaczor,

INTER RS S Y
CARS w:pl.r::;

CZESCI | NARZEDZIA

NIEZBEDNE

DO SERWISU MASZYN
OFF HIGHWAY

SPRAWDZ

W akci, koparka kotowa Volvo

Lukasz Dominiak oraz Patryk Borzych.
Trzecia konkurencja (nowos¢ na eRobocze
Show) opierata si¢ na uzyciu systemu wspo-
magania pracy Unicontrol. Najlepsze wyniki
w tej rywalizacji uzyskali: Rafal Sitek, Daniel
Celary oraz Adam Kaczor.
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BoBcAT BUDUJE FABRYKE W MEKSYKU

czerwea Bobcat zorganizowata uroczysto$é rozpoczecia prac
1 3 przy budowie zakladu produkcyjnego w Meksyku wartego
280 mIn EUR. Zaktad o powierzchni 65 tys. mkw., z siedzibg
w okregu Salinas Victoria pod Monterrey w stanie Neuvo Leon
w Meksyku ma rozpoczaé dziatalnosé w 2026 r. W uroczystosci

brali udzial przedstawiciele firmy Bobcat, przedstawiciele wiadz

oraz miejscowi liderzy biznesu. Nowa lokalizacja, ogloszona

w 2023 r., rozszerzy istniejacy globalny potencjal marki Bobcat,
zapewniajac dodatkowe moce produkeyjne do wytwarzania wybranych modeli kompaktowych fadowarek gasienicowych i o sterowaniu burto-
wym. Kompaktowe tadowarki Bobcat sg réwniez produkowane w Stanach Zjednoczonych i w Czechach; nowy zaktad nie bedzie miat wplywu
na t¢ dziatalnos¢. Nowy zaktad produkeyjny bedzie ubiegat si¢ o certyfikat LEED Silver i bedzie wykorzystywal najnowoczesniejsze rozwigza-
nia ze szczegdlnym naciskiem na jako$é, precyzje 1 wydajnos¢ energetyczna.

L1EBHERR NA TARGACH IFAT 2024

a targach IFAT w Monachium w maju firma Liebherr zaprezentowata maszyny

do przetadunku materiatéw LH 40 M Port Elektro oraz inne innowacje podkre-
$lajace zaangazowanie w branz¢ recyklingu i gospodarki odpadami. Model LH 40 M
Port Elektro to nowa maszyna do przeladunku materialéw o masie operacyjnej ok. 45
ton. Zostala specjalnie zaprojektowana do przetadunku towaréw masowych i drobnico-
wych w operacjach portowych i charakteryzuje si¢ bardzo duzymi obcigzeniami w pota-

czeniu z duzym zasiegiem. Centralnym elementem maszyny do transportu materialéw

jest silnik elektryczny Liebherr o mocy 145 kW, ktéry zapewnia mocne i dynamiczne
S ruchy robocze. Ponadto innowacyjna koncepcja napgdu obejmuje dodatkowy silnik elek-
tryczny dla odbiornikéw pomocniczych, ktéry zapewnia ukierunkowang dystrybucje energii, a takze maksymalng efektywnos¢ energetyczna.
Na targach IFAT model LH 40 M Port E pokazano z kablem wleczonym,; alternatywnie mozliwe jest réwniez wyposazenie w system nawi-
jania. Ponadto na wystawie zaprezentowano wysiegnik portowy o dlugosci 10,6 m i drazek o dtugosci 7,7 m. Liebherr zaprezentowal réwniez
GMZ 40 i GMM 35-5, dwa osprzety, dzigki ktérym maszyny do transportu materialéw moga by¢ elastycznie wykorzystywane w réznych
obszarach. Liebherr zaprezentowal na targach IFAT model L 507 E, pierwszg akumulatorowo-elektryczng tadowarke kolowa w ofercie.
Wydajnos¢ L 507 E jest réwna wydajnosci konwencjonalnie zasilanej tadowarki kotowej Liebherr w tej samej klasie wielkosci, ale nie emituje
CO2. Producent pokazat tez tadowarki teleskopowe T 60-9s, T 41-7s i T 33-10s.. Eadowarki teleskopowe Liebherr charakteryzujg si¢ przede
wszystkim wszechstronnoscig i wysoka mobilnoscia.

MECALAC WPROWADZA REVOTRUCK

Revotruck Mecalac, to unikalne wozidlo, ktére taczy w sobie mozliwosci jakie daje ro-
tacja kabiny oraz kipra, z wyjatkowymi mozliwosciami terenowymi. Revotruck zdobyt
juz pig¢ nagréd, w tym prestizowy Red Dot Design Awards w kategorii "Best of the Best".
To jeden z najbardziej znanych na §wiecie konkurséw projektowych, w ktérym "Best of the
Best" jest najwyzszym wyréznieniem w konkursie. Chociaz wozidta budowlane sg niewat-
pliwie skutecznym srodkiem transportu duzych ilosci materialéw, to jednoczesnie trzeba
przyznaé, z¢ s3 one réwniez przyczyna prawie jednej trzeciej wszystkich wypadkéw zwig-

zanych z transportem na placach budowy. Czestotliwos¢ wypadkéw jest szczegdlnie wysoka

w przypadku maszyn wazacych ponad 6 ton, gdzie wskaznik wypadkéw jest jeszcze bardziej
niepokojacy, poniewaz ilo§¢ materiatu transportowanego w wozidle zastania widocznos¢
podczas manewréw. Aby zminimalizowac to ryzyko, zesp6t badawczo-rozwojowy Mecalac przeprowadzit dogtebng analize miejsc pracy,
identyfikujac widocznosé, stabilno$¢ i zwrotnos¢ jako gtéwne problemy. Obserwacje te byly sita napedows do stworzenia Revotruck, innowa-
cyjnej koncepcji opracowanej od podstaw w celu sprostania wyzwaniom zwigzanym ze zwigkszeniem bezpieczestwa. Jest to pierwsze wozidlo
wyposazone w obrotowg kabine wraz z kokpitem. Oferujgc 360-stopniowg widoczno$é, Revotruck rewolucjonizuje sposéb pracy z wozidlem,

podnosz@c bezpieczeﬁstwo i komfort operatora na nowy poziom.
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(GALAXY WPROWADZA NOWE OPONY

irma Yokohama-ATG poszerza oferte opon klasy premium do wézkéw widtowych Galaxy MFS 101

SDS o 3 nowe opony niebrudzace (NM). Opona ta zapewnia ochrone wrazliwych srodowisk pracy, takich
jak podtogi polerowane lub pokryte Zywica epoksydows. Opona nie pozostawia widocznych sladéw. Przepro-
wadzone na terenie Wioch testy potwierdzaja trwalos¢ Galaxy MFS 101 SDS. W eksperymencie z oponami
czas pracy i trwalo$é byly prawie dwukrotnie dluzsze niz czas pracy konkurencyjnej opony czotowego euro-
pejskiego producenta w danych okolicznosciach. Poczatkowa oferta nowej opony Galaxy MFS 101 SDS NM
obejmuje rozmiary 18X7-8, 6.00-9 i 23X10-12 i jest skierowana szczegdlnie do operatoréw elektrycznych
wézkéw widlowych uzywanych w pomieszczeniach w branzach wymagajacych maksymalnej czystosci. Opona

objeta jest 5-letnig gwarancja.

Vorvo CE rRozszErzA GAME WOZIDEL SZTYWNORAMOWYCH

o sukcesie wozidta R100, Volvo CE wprowadza na rynek wozidla sztywnoramowe R60 o fadownosci 55 ton i R70 o fadownosci 65 ton,

ktére poszerzajg mozliwosci w zakresie wozidet dla kamieniotoméw i gérnictwa lekkiego. Podczas gdy R60 ma objetosé nadwozia 36,04
m szesc., R70 oferuje 42,4 m szesc.. Moga by¢ mniejsze, ale fani flagowego modelu R100 zobacza w nowych maszynach wiele tych samych
funkciji i zalet najnowszej generacji E. Dzigki nisko polozonemu $rodkowi cigzkosci, zréwnowazonej masie i wytrzymaltemu, ale elastycznemu
podwoziu, maszyny te uosabiajg solidnos¢, wydajnosé i niezawodnos¢, ktére zapewniaja niskie koszty eksploatacji. Nowe maszyny posiadaja
nadwozie w ksztalcie litery V, ktére zostalo zaprojektowane tak, aby zapewni¢ maksymalne utrzymanie fadunku, przy jednoczesnym minimal-
nym przenoszeniu materialu po wysypaniu. Jesli chodzi o przyczepnoéé, wysoka krotnos¢ osi napedowej zapewnia maksymalng trakcje, podczas
gdy i tak juz wydajny silnik o wysokim momencie obrotowym jest dodatkowo wspierany w zmniejszaniu zuzycia paliwa przez automatyczny
adaptacyjny wybér biegéw oferowany przez Volvo Dynamic Shift Control. Silnik ma réwniez do wyboru tryb Eco, ktéry domyslnie wybiera
najbardziej wydajny bieg, a automatyczne wylaczanie silnika na biegu jalowym zmniejsza zuzycie silnika.
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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. R0O2 Profuel - to nowoczesne opony do transportu
regionalnego, zaprojektowane z myslg o zapewnieniu maksymalnej wszechstronnosci,
wydajnosci i najwyzszych standardow bezpieczenstwa na wszystkich drogach i w kazdych
warunkach. Dotgcz do przysztosci.
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