TRANSPORT: TELEMATYKA W 2024 GWALTOWNIE ZYSKUJE NA ZNACZENIU

RO

MIESIECZNIK SPECIALISTYCZNY

0 5>

nr 5 /2024

"

74740
Cena: 5 zt (w tym 8 proc. VAT)

]

ISS|N 168
771689

=
E
~
&
2
=
0
N}

°

SERIE 02, CZYLI NOWA RODZINA OPON OD PROMETEONA WKROTCE W EUROPIE
DO DUZYCH I CIEZKICH — RYNEK NACZEP | PRZYCZEP NISKOPODWOZIOWYCH
CAT DEMO TOUR 2024 BERGERAT MONNOYEUR, CZYLI ZAJECIA W TERENIE
AMAGO PREZENTUJE MOZLIWOSCI RODZINY MINI-KOPAREK HYUNDAI



IIREI_I_-I

TRUCK BUS AGRO OTR

3 -

Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. R0O2 Profuel - to nowoczesne opony do transportu
regionalnego, zaprojektowane z myslg o zapewnieniu maksymalnej wszechstronnosci,
wydajnosci i najwyzszych standardéw bezpieczernstwa na wszystkich drogach i w kazdych
warunkach. Dotgcz do przysztosci.

Copyright © 2022 Prometeon Tyre Group S.r.l. Logo PIRELLI jest znakiem . . ﬂ @
towarowym wykorzystywanym przez Prometeon Tyre Group S.r.l. na Obserwuj nas ° prometeon.com

podstawie licencji.

=t |= b { k ]‘-.

TRWAI:A WSZECHS'TRONI\fA EROWNOWAZONA

opinionleader.it

T2 ROMETEON

TYRE SOLUTIONS FOR PROFESSIONALS



http://www.prometeon.com

TRUCKS 1L,

CZININK SPECIALIST)

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
redakcja@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski
Michat Jurczak
Robert Przybylski
Michat Woch

Wspétpraca
Marek Rézycki
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

Wydawnictwo
FOCUS TRUCK LOGISTIC

Redaktor graficzny
Krzysztof Krusinski
kkrus@o2.pl

Reklama i Marketing
Justyna Maziarczyk—Szacun
tel. 791 892 568
j-maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks—machines.pl

Rozpowszechnianie redakcyjnych materialéw publicystycznych
bez zgody redakdji jest zabronione. Wszelkie prawa zastrzezone.
Wydawca nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

NEWS

MOYA / Iveco / ZMPD
KASSBOHRER / ScANIA

/ MERCEDES-BENZ
DeveLon / MEecarLac / VoLvo

MAN NA PRAD
MAN
E1o00
Systemy IT
Wasgco
ProMETEON
WEBFLEET
H2POLAND
OPLATY DROGOWE
INTER CARS
XXIX MIEDZYNARODOWE

Tarac1 Stacja PaLiw
TARGI AUTOMECHANIKA

WE FRANFURCIE

PoD CIEZKIE TRANSPORTY
HisTORIA: DLA WAGI CIEZKIE]
OPONY MASZYN BUDOWLANYCH
CATERPILAR
HD Hyunbat
/. ABUDOWY

Trucks & Machines | 3



http://www.prometeon.com

RYNEK

NEWS

Wszyscy JESTESMY ROWNIEWAZNI
Duio dzieje si¢ w Michelin Polska w Olsztynie. Jak nie zamkniecie zaktadu opon

ciezarowych i przeniesienie produkeji do Rumunii, to propozycja zatrudnienia dla
ludzi z tego zaktadu w innych lokalizacjach firmy, a ostatnio jeszcze konferencja ,Wszy-
scy jestesmy RéwnieWazni” (pisownia oryginalna). Chodzi o to, zeby wiek, pteé, stopiert
sprawnosci, réznorodnoéé kulturowa nie stanowily przeszkéd w pracy. Réznorodnoscia
powinna zajmowac si¢ przede wszystkim grupa zaangazowanych oséb, musi by¢ taki

zesp6t projektowy, istotne jest réwniez wsparcie zarzadu przedsigbiorstwa. W Michelin

Polska autorski program RéwnieWazni wystartowal w styczniu 2022. Jego realizacja to
m.in. przystosowanie stanowisk pracy dla niepelnosprawnych i dla kobiet, elastyczne kalendarze czasu pracy, webinary, szkolenia, akcje profilak-
tyczne zwigzane z rakiem piersi czy rakiem prostaty. Konferencja zostala zorganizowana przy wspétpracy Karty Réznorodnosci, Uniwersytetu
Warmirisko-Mazurskiego, Francusko-Polskiej Izby Gospodarczej.

S1E¢ MOYA OTWORZYEA KOLEJNE STACJE

T_ miejscowosci Zbydniéw przy drodze nr 77, na trasie Sando-

mierz-Przemysl w wojewédztwie podkarpackim na poczatku

maja zostala otwarta nowa stacja paliw Moya. Punkt w charakterystycz-
nych niebiesko-czerwonych barwach to stacja franczyzowa, ktéra oferuje
wysokiej jakosci paliwo, klimatyczny koncept gastronomiczny Caffe Moya
z bogatym wyborem napoj6éw i przekasek oraz dobrze wyposazony sklep
wielobranzowy. Obiekt jest przystosowany do obstugi pojazdéw cieza-
rowych. W potowie maja sie¢ Moya powickszyla si¢ natomiast o kolejng
stacje paliw w wojewodztwie $wigtokrzyskim. Potozona na trasie Opatow-Battéw stacja paliw Moya w Ostrowcu Swigtokrzyskim dziata 24
godziny na dobe, 7 dni w tygodniu. To franczyzowy obiekt z wysokiej jakosci paliwem, sklepem wielobranzowym oraz kacikiem gastronomicz-
nym Caffe Moya. Nowa stacja w Ostrowcu Swictokrzyskim jest juz 466. punktem sieci na mapie Polski.

IVECO ROZPOCZYNA EUROPEJSKA TRASE
KONCERTOWA METALLICA

veco jest gotowe dolaczy¢ do zespolu Metallica podczas europejskiej trasy koncer-
Itowej M?72 World Tour w ramach partnerstwa ogloszonego w listopadzie ubieglego
roku w Barcelonie podczas premiery odnowionej gamy Iveco. Iveco i Metallica wspélnie
przyczyniaja si¢ do redukeji emisji CO2 i wspieraja spolecznosci w miejscach, w ktérych

odbeda si¢ koncerty poprzez wspélne zaangazowanie w zréwnowazone dziatania. Iveco

wsp6lpracuje z amerykariskim zespolem i zapewnia niskoemisyjny transport na trasie

do wszystkich 9 przystankéw trasy koncertowej w Europie (Monachium, Mediolan, Wieden, Helsinki, Kopenhaga, Oslo, Clisson, Warszawa

i Madryt), dostarczajac pojazdy ci¢zarowe i minibusy napedzane gazem ziemnym, energia elektryczng oraz odnawialnym olejem napedowym
na potrzeby logistyki zespotu Metallica oraz transportu sprzgtu koncertowego. Pojazd Iveco zasilany energia elektryczng z ogniw paliwowych
dotaczy réwniez do wieloenergetycznej floty na ostatnich etapach trasy w Hiszpanii. Iveco bedzie réwniez wspétpracowac z Shell w celu tanko-

wania pojazdéw na trasach do miejsc koncertéw, opierajac si¢ na sieci stacji paliw tej ﬁrmy.

Actros Team 1 ZMPD z xierowcam1i w CZERNIKOWIE

rwa trzeci sezon wspélnej akeji Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych i Daimler Truck Polska ,Actros Team. Ru-

szamy do szkol”. Spotkania z uczniami szké! branzowych, ksztalcacymi sie w klasach o profilu kierowca-mechanik, odbywaja sic w calej
Polsce, a chetnych weiaz przybywa. 9 maja Adrian , Trucker Paker” oraz Anna Brzeziniska, dyrektor departamentu wtadz statutowych, strategii
i komunikacji ZMPD, przybyli do Czernikowa, nieduzej miejscowosci w powiecie toruriskim. Pojawienie si¢ nowego ShowTrucka jak zwykle
zrobito spore wrazenie na mlodych adeptach zawodu kierowcy-mechanika — najnowszy model Actrosa L w futurystycznej oprawie graficznej
przycigga uwage od pierwszego spojrzenia, a nowoczesne technologie zastosowane na pokladzie budza zrozumiate zainteresowanie wsréd

przysztych profesjonalistow. Zw
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KAssBOHRER 1 OMEGA TRANSPORT
NAWIAZUJA PARTNERSTWO

Kissbohrer i firma transportowa Omega Transport spotkali si¢ podczas uroczystej
ostawy w Kissbohrer Partner Service Zygszym, podczas ktérej przedstawicie-
le Kissbohrer przekazali klientowi jedng ze swoich precyzyjnie zaprojektowanych
cystern paliwowych K.STB E. Uroczyste przekazanie to przypieczetowanie nowej
wspdblpracy pomiedzy Kissbohrer i Omega Transport i pokazuje, mocna pozycje
Kissbohrera w sektorze transportu paliw. Cysterna Kassbohrer K.STB E Fuel Oil
Tanker wyréznia si¢ w transporcie oleju opatowego bezpieczenstwem i wydajno-
$cig. Zaangazowanie firmy Kissbohrer w bezpieczenistwo i innowacje znajduje

odzwierciedlenie w samym produkcie. Cysterna paliwowa K.STB E 39 dzi¢ki takim

funkcjom jak ochrona przed przepelnieniem, Sealed Parcel Delivery (SPD) i zaawan-
sowane opcje antykradziezowe, gwarantuje transport towaréw niebezpiecznych na nowym poziomie bezpieczenstwa. Co wigcej, wszechstron-
no$¢ pojazdu, z opcjami pojemnosci od 32 m do 45 m szesc. i konfiguracjami od 1 do 7 komdr, zaspokaja réznorodne potrzeby transportowe

przy jednoczesnym zachowaniu wydajnosci operacyjne;.

SCANIA OTWIERA ZAMOWIENIA W SEGMENCIE GORNICZYM

cania rozpoczyna sprzedaz autonomicznych pojazdéw cigzarowych dla branzy gérniczej. Otwiera to droge do bezpieczniejszych, wydajniej-
S szych i bardziej zréwnowazonych operacji transportowych w sektorze wydobywcezym. To duzy krok naprzéd w kierunku urzeczywistnienia
idei transportu autonomicznego. Obecnie jest juz mozliwe skladanie zaméwieri na 40-tonowg autonomiczng wywrotke Scania, a wkrétce
dostepny bedzie takze model 50-tonowy. W pierwszej kolejnosci Scania rozpocznie sprzedaz swoich autonomicznych rozwigzan dla gérnic-
twa w Australii, gdzie dostawy i rozpoczecie eksploatacji sg zaplanowane na 2026 rok. Kolejnym rynkiem bedzie Ameryka Laciniska — region,
w ktérym Scania posiada znaczaca pozycje w segmencie wydobywezym.

Komunikacja BEsSkIDZKA

ZAMAWIA NOWE AUTOBUSY

NIA
i WYZSZA WYDAINOSC URZADZE
S :llyv MAX. POBORZE 30A - OSZGZEDNOSC PALIWA

KLIMATYZACJA POSTOJOWA STRATOS [750W

eskidzki Zwigzek Powiatowo Gminny wybral najkorzystniejsza
B oferte w przetargu na dostawe 6 autobuséw z napedem kon- — ,
wencjonalnym. Dziesieciometrowe autobusy Mercedes-Benz Citaro — . - - LUDUWKA
K wyjada na linie obstugiwane przez Komunikacje Beskidzka w je- KOMPRESOROWA

12V / 24V / 230V
sanie umowy. Kompaktowe, ekonomiczne autobusy Mercedes-Benz

Citaro K wyrézniaja si¢ niepowtarzalnym designem i imponujaco PRZY ZAKUPIE ¥ za ] z{
matlg $rednicg zawracania wynoszaca zaledwie 17,28 metra, umozli- DWUBH KLIMATYZACJI POSTOJOWYCH

wiajgcg komfortowe manewrowanie w waskich uliczkach. Szerokie

denastu gminach nalezacych do BZPG. To pierwsze nowe Mercede-
sy w Komunikacji Beskidzkiej. 15 maja b.r. nastapito oficjalne podpi-

drzwi dbaja o szybki przeplyw pasazeréw, a niskie stopnie i podloga
zapewniajg wygode pasazerom. Autobusy beda spetnialy wymogi
General Safety Regulation — GSR, ktére zobowigzuja producentéw
autobuséw do wyposazania nowych pojazdéw w dodatkowe systemy
bezpieczeristwa poprawiajace poziom bezpieczenistwa na drogach.

I tak w autobusach dla powiatu bielskiego be¢dg to: Front Guard

Assist, Side Guard Assist, system ostrzegania o spadku koncentracji

. o ENALTD Sp. 2 0.0. - 691970 900

czy system rozpoznawania znakéw drogowych. Warty dodania jest e n a» ul. Batalionow Chtopskich 1D 508 850 80S
] ] o . 83-000 Pruszcz Gdanski

fakt, ze autobusy beda wyposazone réwniez w system awaryjnego U Cl( Tel: 58 300 96 00 603 408 035

enatruck.pl info@enatruck.pl 517 365 397

hamowania przed przeszkoda, ktéry nie jest wymogiem GSR.
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MAN NA PRAD

RYNEK

E.LEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TRYKI

MUSZA BYC

Kto pézno przychodzi, sam sobie szkodzi? Niekoniecznie, MAN oferuje elektryczne cigzaréwki po kilku

konkurencyjnych markach, ale od razu szeroka game w zakresie 20-44 ton DMC i z akumulatorami

trakcyjnymi wlasnej produkeji. Zapowiada si¢ ciekawie.

Ach, 6z to byta za podréz, w poniedzia-
tek, 13 maja, staralem si¢ emitowac

jak najmniej dwutlenku wegla. Wpierw
musiatem, rankiem, odda¢ w Warszawie
testowe auto, oczywiscie elektryczne, takie
kocham najbardziej. Potem miejskim autobu-
sem (o zgrozo, dieslem) udatem si¢ na stacje
metra, czyli kolejnego, zeroemisyjnego $rodka
transportu — $wietnie. Niestety autobus

z koricowe;j stacji metra Mlociny do lotniska
Modlin byt znowu ropniakiem, ale jakos to
zniostem. Ostatni etap, z kilometr na Tor
Modlin, razem z kolezanka z innej redakj,
przebytem na wiasnych nogach, ciagnac za
soba torbe na kétkach, czyli znowu absolut-
nie w 100 proc. ekologicznie.

A oto i on, na prostej startowej toru,
pickny i czysciutki, bez watpienia MAN, bez
watpienia elektryczny, bez zadnych oznaczen
modelu, czy wersji. Wystawiona plansza
oznajmiata, ze to eTruck 4x2 BL/LL SA,

z kabina GX; czyli innymi stowy e TGX.
Drugi model to eT'GS. Nic to, najwazniejsze,
Zze na baterie, tylko to bedzie w przysztosci
si¢ liczylo. Tak, nie zartujg, MAN stawia
nade wszystko na technologi¢ akumulatoro-
wa, BEV, Battery Electric Vehicles. Gléwny
powdd to najlepsza, catkowita efektywnosé.
Jak przedstawil na jednej z prezentacji
Maciej Wator, menedzer ds. elektromobil-
no$ci MAN Truck & Bus Polska, 75 proc.
pierwotnej energii elektrycznej moze by¢
wykorzystane jako energia napedowa. Brana

jest pod uwagg nie tylko sama sprawnos¢

silnika na prad, réwniez produkcja pojazdu

i jego tadowanie, to podejscie well-to-wheel.

W przypadku napedu elektrycznego, ale
opartego o (wodorowe) ogniwa paliwowe
wskaznik ten pikuje do 25 proc. Zasilanie
wodorem silnika spalania wewnetrznego
wypada jeszcze gorzej pod tym wzgledem,
jedynie 15 proc.

Do elektrycznych marek
-~ cigzarowych dolgcza MAN
-, - —

Z Niemiec

A wigc baterie! I to nie chirskie, jak
w przypadku innych marek, ale prawdziwe
»~Made in Germany”. Ogniwa pochodzg
z Erfurtu, czyli miasta w bylej NRD, a kom-
pletne baterie z Norymbergi w zachodniej
czesci kraju, stynnej z procesu zbrodniarzy

hitlerowskich po II wojnie swiatowe;.
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Chcesz opon, ktore zmniejszg emisje spalin i obnizg rachunki za paliwo?
Oczywiscie. Ale co powiesz na opony, ktore zapewnig Ci doskonatg trakcje
i trwatosc¢ na autostradach oraz drogach lokalnych? Dzieki FUELMAX
ENDURANCE masz to wszystko. Szersze zastosowanie, wytrzymatosc
i 0szczednosc¢ paliwa. Przyczepnosc i niska emisje spalin.

FUELMAX
ENDURANCE

SZERSZE ZASTOSOWANIE Sprawdz szczegdty na naszej stronie internetowej lub skontaktuj sie

DLA ZROWNOWAZONEGO z najblizszym przedstawicielem firmy Goodyear.
ROZWOJU.

GOODYEAR.EU/TRUCK GO”D;}FY-EAR‘@


http://www.goodyear.eu/truck

RYNEK

MAN NA PRAD

Wielkoseryjna produkcja akumulatoréw
ruszy w 2025 r., tak samo zresztg jak wielko-
seryjna produkcja elektrycznych ciezaréwek
w Monachium. W Norymberdze powstaja
takze, bardzo wazne w tym calym interesie,
moduty zarzadzania BMS (Battery Manage-
ment System), okreslane jako mézg baterii.

Muszg koniecznie pochwali¢ elastyczne
podejscie MAN-a do liczby ,zbiornikéw
elektronéw”. W ciggnikach siodlowych moze
by¢ ich 4-6, w podwoziach 3-6. Poniewaz
pojemnos¢ jednego pakietu wynosi 80 kWh,
kierowca bedzie dysponowat od 240 do 480
kWh. Wszak nie zawsze bedzie potrzebny
maksymalny zasieg, a dzigki ograniczeniu
liczby, cigzkich z natury akumulatoréw
trakeyjnych, mozna zwigkszy¢ ladownos¢, az
do 2,4 t, jak precyzyjnie wyliczyt MAN. Nie-
miecki producent — réwniez baterii — stawia
na NMC, czyli Nickel Manganese Cobalt,
nikiel, mangan, kobalt. Dzi¢ki sktadowi
chemicznemu i specjalnie opracowanemu
zarzgdzaniu temperaturg, ogniwa NMC daja
wysoka gestos¢ energii przy kompaktowej
konstrukeji, dluga zywotno$¢ i szybkie tado-
wanie. W eTrucku sg trzy obiegi tempera-
turowe. Akumulatory najlepiej sprawuja si¢
przy 25 st. C. silnik, komponenty wysokiego
napiecia i gniazdko tadowania wymagaja 65
st. ¢, za$ ogrzewanie kabiny 80 stopni.
‘Wal? Wat!

Naped na jedng, tylng o, w ukladzie
4x2, albo 6x2, trafia za posrednictwem
starego, dobrego watu napgdowego. MAN

wyréznia si¢ wiee nie tylko wlasnymi bateria-

]ez;dzilify samm cz-'gm'im, .
ie bylo '

mi, ale i brakiem zespolonych, elektrycznych
osi. Skrzynie biegéw maja dwa albo cztery
przetozenia. Moc silnika wynosi 245 kW
(333 KM), w pojazdach do 28 ton DMC.
Najchetniej zamawianym wariantem powi-
nien by¢ ten o mocy 330 kW, czyli 449 koni.
Najsilniejszy motor oddaje réwne 400 kW
(544 KM). Jestem czlowiekiem malej wiary,
jesli chodzi o deklarowane zasiegi elektrykow.
Muszg jednak odnotowaé, ze MAN okresla
maksymalny zasieg w transporcie dystrybu-
cyjnym na 300-600 km, w dalekobieznym na
195-400 km, w zaleznosci do liczby zesta-
wéw akumulatoréw.

Oczywiscie, polski MAN proponuje
szerokie wsparcie przysztych uzytkownikéw,
na co ukul termin eKonsultacje 360 st.

MAN jest przygotowany

na e-mobilnosc =

elekincEne o

Kryje si¢ pod tym m.in. zmudne planowa-
nie tras. Réwniez w maju podpisal umo-
we wspdlpracy z Ekoenergetyka Polska
dotyczaca elektryfikacji cigzkiego transportu.
W telegraficznym skrécie — Ekoenergetyka
bedzie dostawcy tadowarek dla klientéw
MAN-a. Elektryki tej marki sg juz dosto-
sowane do przyszlego standardu fadowania
MCS, Megawatt Charging System. Wtedy
maksymalna moc tadowania osiggnie 750
kW, bo popularny CCS (Combined Char-
ging System) przepuszcza do 375 kW.
Unia dyktuje

Do roku 2030 emisja dwutlenku wegla
z transportu drogowego ma spas¢ o 45 proc.
w poréwnaniu z rokiem 2019. Byto 30 proc.,
lecz Komisja Europejska zechciala wyznaczy¢
bardziej ambitne zadania dla wytwércow
nowych pojazdéw uzytkowych. W kolejnej
picciolatce (2035) ma by¢ minus 65 proc.,
to catkowicie nowa, posrednia warto$¢ na
drodze do roku 2040, kiedy osiagniemy
minus 90 proc. Dlatego MAN oczekuje, ze
do 2030 r. ok. polowa nowych ciezaréwek
dostarczanych w Europie bedzie miala naped
elektryczny.

Ze terminy i cele moze lekko nierealne?
Unia takie wyznacza i kropka. Dziennikarze
kiwali podczas konferencji gtowami, choé
bez przesadnego entuzjazmu. Z kuluarowych
rozméw z kolezankami i kolegami po fachu
wynika, ze fanéw cigzarowej elektromobil-
nosci wéréd nich raczej nie uswiadczysz, oby
realistyczne podejécie przejawialo si¢ réwniez

w ich tekstach.

yrwiazanie akumulatorowe
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Pojazdy Humbaur
dostepne na Polskim rynku

W OFERCIE: ——

PRZYCZEPY NISKOPODWOZIOWE

PRZYCZEPY WYWROTKI TROJSTRONNE

PRZYCZEPY

POLTRAILERS

Centrum Naczep Sp. z o.0.
Al. Spacerowall,

55-095 Bykow

P + 48 604 274 974
+48 600 236 900
HUMBAUR UGG + 48 600 236 789

WWW.CENTRUM-NACZEPRP.COM

www.centrum-naczep.com
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MAN

RYNEK

TGE -L

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

IFTING

PO SIEDMIU LATACH

MAN TGE jest najmniejszym z aut tej marki. Oferowany jest od siedmiu lat, a produkowany w fabryce

Volkswagena we Wrzesni. Nic zresztg dziwnego, TGE nazywany jest ,blizniakiem” Craftera.

TGE to lekki pojazd uzytkowy w prze-
dziale od 3 do 5,5 t dopuszczalnej
masy calkowitej. Daniel Holbein, Head of
Business, MAN Truck & Bus chwali wyniki
handlowe. Gdy w 2017 r. samochéd trafil na
rynek sprzedano 2 tys. egzemplarzy, w 2023
r. bylo to juz niemal 27 tys. Po siedmiu latach
zdecydowano si¢ na lifting samochodu.
Korekty na zewnatrz sg iscie kosmetyczne,
ale zmian wewnatrz jest juz catkiem sporo.
Seryjna produkcja odnowionego modelu ma
ruszy¢ w czerweu. Pierwsze egzemplarze

powinni$my zobaczy¢ na drogach w lipcu.

Bezpieczenistwo w roli gléwnej

Dzigki nowym jednostkom sterujacym
i radarom oraz kamerom w TGE Next Level
poprawiono dzialanie systeméw bezpieczen-
stwa 1 wspomagania kierowcy. Calkowicie
nowymi jest np. system monitorowania mar-
twego pola oraz ostrzezenia przy ruszaniu. Sg
one obecnie w standardowym wyposazeniu
wszystkich TGE o masie powyzej 3,5 t z ho-
mologacja N2 oraz w ramach opcji w pojaz-
dach z homologacja N1. Nowoscig sg takze
opcjonalne systemy: Cruise Assist, Cruise
Assist Plus i asystent skrecania. Asystent
skretu pomaga uniknaé¢ czotowych kolizji
z nadjezdzajacymi pojazdami, automatycznie
hamujac w przypadku skierowania pojazdu
na przeciwny pas ruchu. Asystent skretu pod-
czas parkowania pomaga kierowcy podczas
parkowania réwnoleglego i poprzecznego.
Jego czujniki wykrywaja najpierw miejsce
parkingowe i wyswietlaja kierowcy informa-
¢je o jego wielkosci. Podczas wspomaganego
parkowania kierowca uzywa pedaléw przy-
spieszenia i hamulca, a asystent przejmuje
kontrole nad kierownicg mogac automatycz-
nie zainicjowaé¢ hamowanie awaryjne, jesli
predkos¢ bedzie zbyt duza lub jesli kolizja

bedzie nieuchronna.

Produkcja nafwegoiTGE

rozpocznie sig w czerwcu

Ponadto, zmodyfikowano prawie
wszystkie dotychczas stosowane systemy.
Rozszerzono tez ich funkeje. Producent
zwraca uwage na rozbudowanag liste sys-
teméw wspomagajacych, ktore sg obecnie
standardowym wyposazeniem pojazdéw.
Kazdy pojazd MAN TGE Next Level
posiada funkcje: wykrywania zmeczenia,
informacji o znakach drogowych, inteli-
gentnego asystenta predkosci, tempomatu
oraz w system kontroli ci$nienia powietrza
w oponach. W przypadku wykrycia krét-
kotrwalej lub dlugotrwatej utraty skupienia
kierowcy, system wykrywania zmeczenia
powiadomi kierowce zaréwno wizualnie,
na zestawie wskaznikéw i na ekranie MAN
Media Van, jak réwniez w sposéb fizycz-
ny, poprzez krétkotrwale napiecie pasa
bezpieczenstwa. Monitorowany jest takze
aktualny poziom sennosci i rozproszenia
oraz czas jazdy od ostatniej przerwy, wraz

z zaleceniami dotyczacymi przerw w jez-

dzie i propozycjami znalezienia miejsca na
odpoczynek.

Funkcja informacji o znakach dro-
gowych powiadamia kierowce, na zestawie
wskaznikéw i na ekranie MAN Media Van
o znakach drogowych rozpoznanych przez
kamery lub ustalonych na podstawie danych
nawigacyjnych i informacji o trasie. W przy-
padku przekroczenia dopuszczalnej pred-
kosci kierowca zostaje ostrzezony wizualnie

i akustycznie.

Informacja i rozrywka

Martin Imhoff, szef produktu zwraca
uwage m.in. na najbardziej rzucajacy si¢
w oczy element nowego kokpitu, ktérym
jest nowy system informacyjno-rozrywkowy
MAN Media Van. To swoiste centrum ste-
rowania umozliwiajace kontrolg i sterowanie
multimediami i funkcjami pojazdu. Dostepne
s trzy warianty tego systemu: MAN Media
Van z ekranem 10,4", MAN Media Van
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Navigation z ekranem 10,4" (plus funkcje
opcjonalne) oraz MAN Media Van Naviga-
tion Business, z ekranem 12,9" (plus funkeje
opcjonalne). W standardzie jest indukcyjna
tadowarka umozliwiajgca bezprzewodowe
tadowanie urzadzen mobilnych. W celu za-
pewnienia lepszej komunikacji z pasazerami
na tylnym rzedzie siedzen w kabinie, pojazd
mozna wyposazy¢ w mikrofon z przodu

i glosniki z tytu. Ta opcjonalna funkcja nosi
nazwe In-Car Communication.

Jako seryjny element MAN Media Van,
dostepne sa: Tuner DAB, interfejs Bluetooth
oraz interfejs MAN SmartLink do bezprze-
wodowej integracji ze smartfonami (Android
Auto lub Apple CarPlay). Dzi¢ki nim wybra-
ne aplikacje mogg by¢ réwniez wyswietlane
na ekranie, mozna zatem sterowad nimi

bezposrednio z ekranu dotykowego.

Cos$ dla komfortu

Istotnych zmian dokonano na desce
rozdzielczej. Zostata catkowicie przeprojek-
towana i obecnie zyskata (w czgsci §rodko-

wej) niezalezny wyswietlacz.

Najwigcej zmian ma miejsce w kokpicie

Nowy zestaw wskaznikéw jest teraz w pelni
cyfrowy i oferuje kierowcom duze mozliwo-
$ci dostosowan formy prezentacji danych.
Przeprojektowano réwniez wielofunkcyjna
kierownice. DZwignie zmiany biegéw zinte-
growano na kolumnie kierownicy (w przy-
padku automatycznych skrzy biegéw), do
wybierania trybéw jazdy dostepny jest teraz
umieszczony przy niej selektor. To rozwigza-
nie zwigcksza dostepna przestrzen w kabinie.
Jest tu tez elektroniczny hamulec postojowy
(uruchamiany za pomocg przycisku w kokpi-

cie) i funkcja Keyless Go (dostep bezkluczy-

kowy). Dzigki niej zapton mozna wlaczyé¢
zdalnie, a nie przekrecajac kluczyk. Dodatko-
wy przycisk w kokpicie umozliwia urucho-
mienie silnika pojazdu (a takze wylaczenie).
Komore na telefon komérkowy zaopatrzono
w funkeje tadowania indukeyjnego. Kierowca

ma dostep do czterech portéw USB-C.
Na poczatek diesle

Jesli chodzi o naped, w ofercie zaszly
tylko niewielkie zmiany. Baze stanowi 2-li-
trowy, turbodotadowany silnik wysokoprezny
z mozliwoscig wyboru pomiedzy 6-biego-
wag manualng, a 8-biegowg automatyczng
skrzynig biegéw. Dostepne sg trzy warianty
mocy maksymalnej: 103 kW (140 KM), 120
kW (163 KM) i 130 kW (177 KM). Z oferty
wypada natomiast, podstawowy dotychczas
wariant o mocy 75 kW (102 KM), producent
twierdzi, Ze zainteresowanie tg jednostka bylo
niewielkie.

Inzynierowie MAN Truck & Bus zapo-
wiadaja takze wersj¢ elektryczng samochodu.
Kiedy pojawi si¢ w ofercie, tego na razie nie

ujawniajg.

Land und See

dis

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Speditionsgesellschaft mbH

Cl'l'S jest:

lub angielskim

E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
http:// www.dls-logistics.de

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140 lub
0049 172 40 55555

liderem na rynku spedycyjno-transportowym
w transportach w EUROPIE SRODKOWEJ.

¢S zaprasza:

do catorocznej wspétpracy przewoznikéw posiadajgcych
ciagniki siodtowe celem realizacji transportow chtodniczych
(z naczepg DLS) w relacjach:

PL — EU — PL / Zachodnia Europa

/4
¢S zapewnia:

 catoroczne zatrudnienie
» punktualng wyptate nalezno$ci frachtowych
» komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim

* przejmujemy réwniez myto na terenie UE

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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E100 - ARTYKULE PROMOCYJNY

RYNEK

7/ MIANY W OPEATACH DROGOWYCH.
/. JAKIMI WYZWANIAMI ZMIERZA
SIE PRZEWOZNICY?

Ostatni rok to mnéstwo wyzwar na rynku optat drogowych, ale to... dopiero poczatek zmian. Swiadomos¢

ekologiczna i dazenie do bardziej zréwnowazonej mobilnosci juz teraz wplywaja na wysokos¢ taryf.

‘ N Jraz z nowy dyrektywa UE w sprawie
eurowiniet na zawsze zmienia si¢

sposéb, w jaki uzytkownicy drég sa obcigza-
ni opfatami za korzystanie z infrastruktury
drogowej. W odpowiedzi na te problemy
wdrazane s3 rozwigzania, ktére w istotny
sposéb maja utatwi¢ prace przewoznikom.
Jak zmieniaja si¢ oplaty drogowe
w Europie?

* Podatek od emisji CO2

W poszczegélnych europejskich
krajach, jest obecnie wdrazana dyrektywa
Parlamentu Europejskiego 2022/362, nakla-
dajaca obowigzek wprowadzenia podatku od
emisji CO2.

* Jesti bedzie drozej

Wiele krajéw Europy w ostatnim

czasie podniosto wysoko$é¢ stawek za oplaty

drogowe. Podwyzki wahajg si¢ od kilku do
nawet 65 procent co znaczaco wplywa na
koszty prowadzenia biznesu. Najwiekszy
wzrost taryf odnotowano w Niemczech.
Wyzsze ceny to nie tylko efekt podatku od
emisji dwutlenku wegla, ale réwniez poziomu
inflacji, ktéra wplyneta na podwyzke oplat
drogowych w Polsce.

Zasadniczym celem zmian jest przy-
czynienie si¢ do bardziej zréwnowazonego
transportu i osiagniecie celéw klimatycznych
wyznaczonych przez UE — Europa ma sta¢
si¢ kontynentem neutralnym pod wzgledem
emisji CO2 do 2050 r., jak okreslono w Eu-
ropejskim Zielonym tadzie z 2019 r. Jedno
jest pewne: przewoznicy muszg nadazac za
wprowadzanymi zmianami i liczy¢ si¢ ze

wzrostem kosztéw prowadzenia dziatalnosci.

Warto by¢ na biezaco, zeby wiedzie¢, gdzie,
na jakich zasadach uiszczane sg oplaty dro-
gowe, zeby planowac trasg, szacowac koszty
transportu czy po prostu korzystac z urza-

dzeri, ktére zautomatyzuja oplaty drogowe.

Nowe, kompleksowe rozwiazanie na rynku
oplat drogowych

— Rynek optat drogowych jest w ostat-
nim czasie coraz bardziej dynamiczny, dlatego
w E100* na biezqco monitorujemy potrzeby
naszych klientow. Odpowiedzig na obecne
problemy sq urzqdzenia, ktdre utatwiajg pracg
praewoZnikom jak chociazby E-BOX T, ktdry
pozwala na oplaty w wielu krajach jednoczesnie
— méwi Katrin Abibok, manager ds. rozwoju
ustug dodatkowych w UE.

E-BOXT to nowa generacja urzadze-
nia do optat drogowych. Dzigki wykorzy-
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staniu najnowszych rozwigzari cyfrowych
pozwala na jeszcze efektywniejsze podrézo-
wanie po Europie. Urzadzenie jest wyposazo-
ne w inteligentne, glosowe zarzadzanie dzieki
czemu nie ma koniecznosci szukania odpo-
wiednich opcji na wyswietlaczu. Dodatko-
wym atutem jest wygodna aplikacja mobilna
do zarzadzania danymi oraz platforma dla
menedzeréw floty. Co najwazniejsze E-BOX
T pozwala na optaty drogowe w az 15 kra-
jach co znaczaco ogranicza koszty i biurokra-
cje. Zasigg dziatania jest ciggle poszerzany.

— Dla nowych klientéw E100 przygoto-
walismy specjalng i niezxwykle atrakcyjng pro-
mocjg zwigzang z E-BOX T - brak prowizji
przez 6 miesigey, Zadnej optaty aktywacyjnej
czy kosztow dostawy — dodaje Katrin Abibok.
Stowacja dotacza do EETS!

Wkrétce kolejne kraje

Koniec z koniecznoscig posiadania
odrebnego OBU, aby poruszac si¢ po sto-
wackich drogach. Kraj ten w tym momencie
obstugiwany jest przez 2 multiurzadzenia
z portfolio firmy E100: E-BOX i E-BOX
T. Urzadzenia obstuguja poza Stowacja
kilkanascie innych krajéw Europy — w maju
dolaczy Slowenia, pod koniec roku Dania
oraz Czechy.

— 1o dlugo wyczekiwany moment w bran-
2y transportowej. Wiedzielismy, Ze naszym
klientom znaczqco utatwi to prace, dlatego wraz
z partnerem intensywnie pracowalismy nad
dolgczeniem Slowacji do naszych multiurzg-
dzen. Juz niebawem aktywna bedzie rdwniez
Stowenia — méwi Katrin Abibok.

Co wigcej, jeszcze w tym roku zostanie
uruchomiony kompletnie nowy kierunek
oplat drogowych w ofercie E100 — Chor-
wacja. Oplaty drogowe w tym kraju beda
dostepne w najnowszym urzadzeniu E-BOX
T.

Rozwéj oplat drogowych w Polsce
Przewoznicy czgsto mierza si¢ z sy-
tuacja, ze na pafistwowych odcinkach drég

muszg korzystac z jednego urzadzenia, a juz

Katrin Abibok, manager

ds. rozwoju usluﬁ dodatkowych

po drogach prywatnych oplaty musza uisz-
cza¢ oddzielnie. To powoduje wzrost naktadu
pracy i czasu poswiecanego na biurokracje.
Odpowiedzig na te problemy moze by¢ mul-
tiurzadzenie z kompleksows oferta na Polske.

— E-BOX T tgczy w sobie zardwno polskie
drogi paristwowe jak i prywatne. Autostrada A4
Juz teraz jest dostgpna na naszym urzgdzeniu,

a niebawem aktywujemy rowniez mozliwosc
oplaty odcinka A1 — dodaje Katrin Abibok.
Zaawansowana telematyka w zasi¢gu reki

Zadaniem przewoznikéw jest zbieranie
coraz wickszej ilosci danych. Po pierwsze
dane te wykorzystywane sa w réznych syste-
mach raportowania przewozéw, a po drugie
sluza do analizy i optymalizacji biznesu
transportowego.

Bardzo zaawansowanym rozwigzaniem
pochodzacym od renomowanego dostawcy
(Telepass) jest KMaster. Nie tylko umozli-
wia rozliczanie oplat drogowych, ale dzieki

rozbudowanym modutom w aplikaciji to zin-

tegrowane rozwigzanie 3600 do zarzadzania
(cyfrowego) floty w czasie rzeczywistym.
KMaster mozna zintegrowac z firmo-
wym oprogramowaniem do zarzadzania,
aby uzyska¢ szczegétowy i aktualizowany
w czasie rzeczywistym obraz zadan trans-
portowych. System wraz z aplikacja potrafi
naprawde wiele: lokalizuje pojazdy, moni-
toruje czas pracy i odpoczynku kierowcy,
szacuje koszty, zbiera dane o ruchu drogo-
wym, pobiera dane z tachografu, monitoruje

tankowania i zuzycie paliwa.

Gwarancja bezpiecznych transakeji
z Secure E-BOX

W odpowiedzi na rosngca skale kra-
dziezy paliwa przy uzyciu karty paliwowej
firma E100 wprowadzita system antyfraudo-
wy Secure E-BOX. System pracuje w oparciu
0 E-BOX —jedno z najpopularniejszych
urzadzen do poboru optat. Secure E-BOX
zbiera i poréwnuje dane geolokalizacyjne
z E-BOX i dane stacji paliw, gdzie odbywa
si¢ tankowanie za pomocg karty paliwowe;.
Jesli w momencie zadania autoryzacji, dane
te nie pokrywajg sie, transakcja automa-
tycznie jest blokowana, a $rodki na koncie

pozostaja bezpieczne.

* E100, migdzynarodowa firma - emitent
wlasnych kart paliwowych i multiserawiso-
wy dostawca zaawansowanych technologii
na styku mobilnosci, finanséw i IT dla
podmiotow posiadajgcych flote pojazdiw.
Firma ma gotowe rozwigzania dla oplat
drogowych zaréwno dla duzych podmio-
tow, jak i malych, nawet jednoosobowych
dziatalnosci. E100 wspotpracuje w tym
obszarze z najwigkszymi dostawcami np.
mutliurzqdzeri do poboru oplat. Dziata

z powodzeniem na rynku od ponad 20 lat
nieustannie si¢ rozwijajgc. Z ustug firmy
korzysta ponad 18 000 firm, ktore majq

do dyspozycji ponad 17000 stacji paliw
bedgcych w sieci akceptacji w 32 krajach
Europy.

Zeskanuj kod QR, zeby zobaczyc wszystkie rozwigzania oplat drogowych
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SYSTEMY I'T

RYNEK

TELEMAT

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

YKA DO

ZADAN ROZNYCH

Telematyka to juz nie tylko GPS, ale bardzo wyrafinowany system gromadzacy i przetwarzajacy ogromny

zakres danych o pojazdach i kierujacych. Jest w stanie znaczaco wspomagac zarzadzanie i podejmowanie

efektywnych decyzji biznesowych, a o tym, na ile skuteczne s3 telematyczne narz¢dzia decydujg sami

uzytkownicy.

: Z adaniem rozwigzan telematycznych

jest, najogolniej méwiac, rejestrowanie
i przekazywanie informacji z pojazdéw do
systemu nadzorujacego ich wykorzystanie.
Dane te s3 baza wiedzy o tym, gdzie i jak

operuje pojazd, a wraz z nim jego kierowca.

Pozwalaja zatem uzyskaé konkretne korzysci.

Przykladowo, co podkreslaja dostawcy
rozwigzan Webfleet, kierowcy korzystajacy
z nowoczesnych terminali w pojezdzie majg
nie tylko profesjonalng nawigacje i informa-
¢je o nat¢zeniu ruchu drogowego, ale takze
asystenta, ktéry w trakcie jazdy podpowiada
i uczy najbardziej ekonomicznego i ekolo-
gicznego stylu prowadzenia, zapewnia dwu-
stronna, szybka komunikacje z biurem oraz
dostep do wszystkim potrzebnych systeméw
wykorzystywanych w firmie. Najwazniejszy-
mi funkcjonalnosciami systeméw telema-
tycznych, wg ankietowanych uzytkownikéw
s3: monitoring i lokalizacja pojazdéw oraz
raportowanie o zuzyciu paliwa, podrézach,
a takze czasie pracy. Pawel Panfil, dyrektor
dziatu telematyki Grupy DBK w jednej

z wypowiedzi prasowych podkreslal, ze
najciekawsze efekty wdrozenia systemu
wida¢ w tych firmach, ktére dotychczas nie
korzystaly z zadnej ustugi zarzadzania flota.
W takich okolicznosciach, efektywnos¢ oraz
mozliwosci firmy transportowej, odmieniajg
si¢ czgsto o 180 stopni, nie tylko majac na
mysli lepsza komunikacje z pojazdem, ale
takze odcigzenie i utatwienie pracy pracow-

nikom biurowym.

Mozna uzyska¢ przewage
Dostawcy aut Mercedes-Benz Trucks

podkreslaja, Ze motorem rozwoju telematyki

Od styczia br. wszystkie pojazdy tigz'arofwerDAF nowej

generagji standardowo posiadajq system Paccar Connect

w Polsce s3 m.in. zmieniajace si¢ wymogi
prawne, bezpieczenistwa oraz ekologii, kt6-
rym muszg sprostac firmy transportowe. — 7o
Pakiet mobilnosci, tachograf cyfrowy drugiej
generacji wersja 2, General Safety Regulation
ze zmianami od 07/2024 czy elektromobilnos¢
majg ogromny wplyw na kierunek rozwoju
ustug telematycznych — dodajg ttumaczac, ze
aktualny stan rozwoju i technologii Mer-
cedes-Benz Trucks pozwala sprosta¢ temu
wyzwaniu réwniez w zakresie jednego
z elementow, jakim jest telematyka. Ofer-
ta obejmuje m.in. Mercedes-Benz Trucks
Uptime, eServices dedykowany dla eTrucks,
automatyzacje procesu pobierania danych
karty kierowcy oraz tachografu cyfrowego
w ramach DAKO Card Hotel w Nowym
Portalu Klienta z Microsoft Cloud, mobilne
aplikacje czy portal My TruckPoint z bez-
platna ustugg TruckLive.

Réwniez Eliasz Kacewicz, kierownik
dzialu rozwigzan telematycznych Lon-
tex Group podkresla, ze telematyka moze
przynies¢ wiele korzysci firmie transportowej,
zaréwno pod wzgledem organizacyjnym, jak

i finansowym. Wsréd kluczowych wymie-

nia: optymalizacje tras (oszczedno$é czasu

i paliwa), monitorowanie floty (pozwala
lepiej zarzgdzac flota, przewidzie¢ ewen-
tualne problemy i szybko reagowa¢ na
niestandardowe sytuacje), kontrole kosztéw
(monitorowanie zuzycia paliwa, stylu jazdy
kierowcéw oraz stanu technicznego pojaz-
déw), poprawe bezpieczeristwa (monitoro-
wanie bezpiecznego prowadzenia pojazdéw,
identyfikowanie potencjalnych zagrozen oraz
wprowadzanie dziatan profilaktycznych), ale
rowniez efektywnos¢ logistyczng (zarzadza-
nie magazynem, monitorowanie fadunkéw
oraz terminéw dostaw).

— Telematyka od wielu lat odgrywa
kluczowq rolg w sektorach transportu i logistyki.
Systemy i urzqdzenia umozliwiajgce sledzenie
pojazdow w czasie rzeczywistym i precyzyng
geolokalizacyg staty sig koniecznosciq. Dzisiaj
klienci jak i spedytorzy wymagajg od swoich
podwykonawcéw monitorowania operacyi
transportowych — potwierdza Rafal Nowak,
specjalista ds. sprzedazy VAT Polska dodajac,
ze telematyka umozliwia menedzerom trans-
portu monitorowanie danych dotyczacych

calej floty, takich jak: precyzyjna lokalizacja
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w danym czasie, predko$¢, przewidywany
czas dojazdu (ETA), nat¢Zenie ruchu na
drogach, czas i rodzaj jazdy, zuzycie paliwa,
stan silnika pojazdu itp. — Dzigki narzgdziom
telematycznym ﬁrmy transportowe mogq osig-
gnqc realne oszczgdnosci. Po pierwsze, poprzez
redukcje pustych przebiegiw, czyli przejazdow,
podczas ktorych cigzardwka jedzie bez tadunku.
Mozna je zmniejszyc srednio nawet o 8 proc.
(wg Telepass). Trasy floty sq optymalizowane
poprzez bardziej efektywne planowanie opera-
cyfne (prayymowanie nowych zleceri biorge pod
uwage powroty itp.). Koszty oplat drogowych
mogq réwniez byc obnizone, srednio o 5 proc.
Znajqc najbardziej oplacalne trasy, menadzer
floty optymalizuje koszty — dodaje R. Nowak
wskazujac na kolejny obszar, w ktérym syste-
my telematyczne mogg przynies¢ oszczgdno-
$ci — zarzadzanie paliwem. Udostepnianie da-
nych (takich jak geolokalizacja) platformom
logistycznym, lokalnym TMS (systemom
zarzadzania transportem) lub systemom ERP
wspomaga firmy transportowe.

Michat Seroka, manager klientéw
kluczowych serwisu Thermo King zwraca
natomiast uwage na role telematyki dla
transportu w kontrolowanej temperaturze.

— W ofercie Thermo King znajdujq sig roz-
wigzania telematyczne zapewniajgce wglqd

W czasie rzeczywistym przez platformy cyfrowe
i specjalistyczne pakiety ustug — wszystko, aby
zapewnic bezpieczeristwo ladunku i plynnos¢
podrozy, nie pozostawiajgc niczego przypad-
kowi. Fabryczna telematyka Thermo King
Tracking poprawia efektywnosc wykorzystania
sprzetu, dzigki mozliwosciom zapewnianym
przez dane zarowno widocznosci, jak i moz-
liwosti zdalnego sterowania. Stawiamy na
technologig cyfrowq i oddajemy do dyspozycyi
klientow szereg rozwigzan, Od systemow
bezprzewodowych po rozwigzania telematyczne
i latwe w obstudze pulpity nawigacyjne — za-
pewnia M. Seroka.

To, ze rozwiazania telematyczne
w firmie transportowej automatyzujg prace
i oszczedzajg czas pracownikéw podkresla
réwniez Tomasz Czyz, ekspert Inelo z Grupy
Eurowag. — Spedytor zyskuje wigkszq kontrolg
nad samym transportem — wie, gdzie znajduje
sig pojazd oraz moze szybko oszacowac, w jakim
czasie kierowca dojedzie do celu. Stosowanie

rozwigzari telematycznych przeklada sig row-

niez na korzysci finansowe, np. osoba zarzq-
dzajgca transportem moze skierowac kierowcg
na przejazd po darmowym odcinku drogi, jesli
zdajg sobie sprawg z tego, Ze kierowcy pozostato
trochg czasu na dotarcie do miejsca docelowego.
Takie dzialanie moze wplyngc na redukeje
kosztow danego zlecenia transportowego. Co
wigcej, telematyka pozwala lepiej kontrolowac
zuzycie paliwa, ktore jest jednym z najwigk-
szych kosztdw przedsighiorstwa transportowego
i moze rdwniez wspierac ekonomiczng jazdg
kierowcdw. W jaki sposéb? Za pomocq telematy-
ki osoba zarzgdzajgca transportem dostaje dane
o stylu jazdy kierowcdw, a dzigki temu w latwy
sposéh moze zweryfikowac, czy jego jazda jest
np. 2byt gwaltowna, czy uzywa tempomatu itd.
Tz informacje pozwoly spedytorowi wskazaé
kierowcy obszary, w ktorych jego jazda wymaga
dopracowania tak, by byla ona plynniejsza i wy-
dajniejsza — komentuje T. Czyz zaznaczajac,
Zze te informacje moga przyczyni¢ si¢ nie tyl-
ko do redukgji spalanego oleju napedowego,
ale takze wyduzy¢ Zywotnoé¢ ciezaréwki.
Wazna decyzja

Bardzo istotny jest wybér dostawcy
rozwigzan telematycznych. Rossitza Polok,
kierownik dziatu rozliczen kierowcow,
Lontex za kluczowe uwaza takie kwestie jak:
funkcjonalnos¢ i dostosowanie; bezpieczen-
stwo danych (nalezy upewnic sig, ze dostawca
zapewnia odpowiednie zabezpieczenia
danych, takie jak szyfrowanie czy regulacje
dotyczace przechowywania informacji, aby
chroni¢ poufnos¢ i integralnoé¢ danych fir-
mowych), czy obstuga techniczna i wsparcie.
— Jesli chodzi o koszty i oplaty to przyjrzyjcie

sig dokladnie modelowi cenowemu oferowanego

Optifleet
CHECK

Optifleet
DRIVE
itorowanie
zasow pracy

kierowcow

techn
0 pojeidzie

przex dostaweg, sprawdZcie, czy nie ma zadnych
ukrytych oplat i czy koszty sq odpowiednie

w stosunku do funkcjonalnosci systemu. Liczq sig
tez opinie i referencje, warto sprawdzic opinie
innych klientow, ktorzy korzystali z ustug tego
dostawcy, aby dowiedziec sig wigcej na temat
Jakosci obstugi, skutecznosci roxwiqzan telema-
tycznych itp. — zaleca R. Polok.

Co do tego, ze wybér dostawcy jest
kluczowy nie ma réwniez watpliwosci Marek
Puzinowski, specjalista ds. sprzedazy VAT
Polska. — Uzytkownik koricowy ufa dostawcy
i oczekuje, Ze narzedzia bedg w petni funkcjo-
nalne i sprawdzone. Ale dostawca musi rdwniez
wykazac 2dolnos¢ do adaptacji i rozwoju,
tworzgc polgezenia z nowymi sieciami i platfor-
mami internetowymi. Wspélpraca z innymi
narzgdziami (od dostawcow, partnerdw, klien-
tow itd.) jest obecnie absolutng koniecznoscig
— méwi M. Puzinowski. Dostawca powinien
zapewni¢ tez ustugi wsparcia, ktére musi by¢
w stanie realizowa¢ natychmiastowo, o kazdej
porze (w dzieri i w nocy), odpowiedzie¢ na
potrzeby klienta, dostarczajac rozwigzanie
napotkanego problemu lub proponujac awa-
ryjne procedury postepowania w przypadku
blokady dziatalnosci operacyjne;.

Na to, ze przy wyborze konkretne-
go dostawcy rozwigzan telematycznych
warto okresli¢ swoje cele i potrzeby firmy
czy zweryfikowa¢ opinie na temat danego
dostawcy zwraca uwage réwniez T. Czyz
(Inelo). — Przed zakupem dobrze jest spraw-
dzié, czy wybrany dostawca zapewnia ustuge
wone stop shop”, czyli ustugi i produkty w jednym
miejscu, ktorg realizuje np. Inelo. Dlaczego
Jest to istotne? Firmy transportowe z czasem

maogq potrzebowac nie tylko telematyki, ale
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Oferta firmy VAT Polska obejmuje

rowniez innych narzgdzi dla transportu, jak

np. systemow klasy TMS. Wybor tych narzedzi
od jednego dostawcy zapewnia ich optymalne

i spdjne dzialanie, dzigki mozliwosciom integra-
¢ji — dodaje ekspert.

Zdaniem M. Seroki (Thermo King)
jedynie fabryczne rozwigzania telematyczne,
ktére oferujg dostep do wszystkich funk-
cjonalnosci oferowanych przez agregaty
Thermo King w polaczeniu z fabryczng
telematyka Tracking, umozliwiajg efektyw-
ne wykorzystanie dostgpnych mozliwosci
systemu i danych. — Dwustronna zdalna
komunikacja ze sterownikiem agregatu Thermo
King, m.in. serii SLXi oraz Advancer, umozli-
wia zdalng kontrolg zawsze, gdy zarzqdzajgcy
flotg lub dyspozytor potrzebuje zdalnie zmienic
nastawg lempemlury pracy agregatu, lryb
pracy, w tym dla kazdej ze strefy w przypadku
agregatow Spectrum, uruchomic odszranianie,
sprawdzic poziom paliwa, aktualng lokali-
zacje, czy sparametryzowac opcje Geofense
i udzielic dostgpu dla wskazanych kontaktow
do powiadomieri o krytycznych parametrach
danej trasy — konkluduje M. Seroka zazna-
czajac, iz fabryczna telematyka pozwala
takze zadba¢ o wygode i komfort pracy
kierowcy, ktéry po konfiguracji dostgpu
przez administratora floty, moze otrzymac
zdalny dostep do agregatu z kabiny ciggnika
siodlowego, bez potrzeby zatrzymywania si¢
i podchodzenia do fizycznego sterownika na
agregacie za pomocg aplikacji w telefonie

komérkowym.

| m.in.systemNeﬁoroad SAT+ = - ' -
- ﬁ-:' - :".'-

Jestz czego wybiera¢

Wiréd kompleksowych rozwigzan
oferowanych przez Lontex Group jest GPS
Tekson. Aplikacja umozliwia monitorowanie
floty pojazdéw w czasie rzeczywistym. Aby
wykorzystaé jej mozliwosci konieczne jest
zamontowanie w pojezdzie urzadzenia GPS.
Oferta obejmuje tez TMS Tekson (system

zarzadzania transportem, czyli planowanie,

monitorowanie oraz realizowanie transportu).

DAS Tekson, to nowos¢ w ofercie, aplikacja
do wizualizacji czasu pracy kierowcy, jego
pozostalego dostepnego czasu pracy zgodnie
z normami europejskimi i krajowymi oraz
analizy jego wykroczeri powyzszych norm.
Whkrétce réwniez do raportowania ewiden-
cji czasu pracy kierowcy pod katem jego
wynagrodzenia. — T¢ trzy kluczowe aplikacje
umozliwiajg sprawne, zgodne 2 przepisami
prowadzenie firmy transportowej. Olbrzy-
mim atutem ustug Tekson jest jeden operator
Swiadczqcy komplet ustug — zapewnia Eliasz
Kacewicz, kierownik dziatu rozwigzan tele-
matycznych w Lontex.

Oferta telematyczna fimy VAT Polska
(polska spétka bedaca czgécig grupy Ne-
gometal) obejmuje m.in. Negoroad SAT+
(ustugi geolokalizacyjne, dostep do panelu

klienta umozliwiajacego szczegdélowe analizy:

przewidywany czas dojazdu, predkosé, liczbe
przebytych kilometréw itp. oraz polgczenia
z migdzynarodowymi platformami logi-
stycznymi). Aplikacja oferuje takze mozli-
wos¢ skanowania kodéw kreskowych i QR,

robienia zdje¢ towaréw i bezposredniego
otrzymywania zlecen. — Negoroad SAT*+
oferuge nie tylko ustugi geolokalizacyjne i inne
systemy telematyczne. Gwarantuje redukeje
kosztow i efektywne planowanie transportu
dzigki jego przewidywaniu, analizie oplacalno-
stci i rogwaznemu prowadzeniu pojazdiw. To
dostosowana do indywidualnych potrzeb ustuga
zarzqdzania flotq dla firm transportowych.
Jest to rozwigzanie typu ,wszystko w jednym’,
umozliwiajgce scentralizowanie wszystkich
ustug w jednej, fatwej w uzyciu jednostce po-
kladowej (OBU), bez koniecznosci dodatkowej
instalacji — dodaje R. Nowak.

Na europejskich drogach dominuja
urzadzenia korzystajace z sieci 4G, ktére
zapewniajg dostep do bardzo duzej liczby
danych. Aby te dane byty nam przydatne,
muszg zosta¢ poddane odpowiedniej analizie,
czyli w pierwszej kolejnosci trafi¢ z tach-
ografu do komputera. Takie urzagdzenia jak
DLA4G od VDO (https://my.vdo.com/), od
wielu lat realizuja
to zadanie. Daja
mozliwos¢ automa-
tycznego, zdalnego

pobierania danych

zaréwno z karty
kierowcy jak i tachografu, bez jakiejkolwiek
dodatkowej aktywnosci po stronie kierowcy.
Uniwersalnym urzadzeniem jest VDO Link,
rozwigzanie Plug & Play (VDO Link jest
»wpinany” bezposrednio do panelu przed-
niego tachografu VDO, dzigki czemu kazdy
kierowca moze mie¢ telematyke dostownie
przy sobie i uzywac jej nawet w pojazdach
wynajmowanych).

Wabco ma m.in. aplikacj¢ OptiLink
na smartfon, ktéra utatwia prace zaréwno
kierowcom, jak i menedzerom zarzadzajacym
flota. Laczy si¢ z elektronika w przyczepie
lub naczepie i wysyla ostrzezenie w przypad-
ku wystapienia problemu, dzigki czemu kie-
rowcy moga sterowaé niektérymi funkcjami
z kabiny, np. zabezpieczeniem przyczepy przy
pomocy immobilizera. Funkcje monitoro-
wania poprzez OptiLink obejmuja m.in:
obcigzenie osi, temperature i ci$nienie opon,
czujnik zuzycia okladzin hamulcowych, kody
diagnostyczne, ostrzezenia przed przechytem.
Gdy naczepa posiada zamontowane czujniki

parkowania, aplikacja réwniez wspomaga
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kierowce wskazujac odlegtos¢ od przeszkody
podczas cofania. Z kolei OptiTire to rozwig-
zanie do monitorowania ci$nienia w oponach.
W ofercie ZF jest tez swoisty straznik bez-
pieczeristwa w cigzaréwce — OptiLock marki
Wabco. Elektroniczny system zabezpieczen
pomaga uchroni¢ whascicieli flot przed
awaryjnymi sytuacjami, ktére mogg skutko-
waé przerwaniem np. taricucha chlodniczego.
OptiLock zapobiega réwniez kradziezy lub
podmianie towaréw, a zablokowanie i odblo-
kowanie zabezpieczen odbywa si¢ za pomoca
kodu PIN na klawiaturze lub bezprzewodo-
wo za posrednictwem telematyki.

Wéréd narzedzi telematycznych Inelo
jest GBox Light — monitoruje polozenie floty
za pomocg danych uzyskanych z szyny CAN
pojazdu. Pozwala sprawdzi¢, czy kierowca nie
popelnia wykroczeri, a takze moze oceniaé
jego styl jazdy. Oprécz tego, telematyke
GBox Light mozna zintegrowac z progra-
mem 4Trans od Inelo, stuzacym do analizy
i rozliczania czasu jazdy kierowcéw, a dzieki
temu mozliwe jest automatyczne rozliczenie
delegacji i weryfikowanie ryczaltéw nocle-
gowych. Dodatkowo, GBox Light posiada
funkcje tzw. Tacho Zdalnie, ktéry pozwala
zdalnie i na biezaco sczytywaé dane z kart
kierowc6w i tachograféw, a to oznacza, ze
kierowca nie musi wraca¢ po to do bazy.
Umozliwia tez lepsza kontrole zuzycia
paliwa, poniewaz daje¢ dostep do informacji
m.in. o stanie paliwa w trasie i na posto-
jach, monitoringu tankowan czy $redniego
spalania pojazdéw. Kolejnym narzedziem od
Inelo jest GBox Assist — rodzaj telematyki
z instalacjg komputera poktadowego w po-
jezdzie. Posiada wszystkie funkcje zawarte
w telematyce GBox Light, a dodatkowo
nawigacje, umozliwiajaca wyznaczanie trasy
z uwzglednieniem parametréw pojazdéw.
Usprawnia réwniez komunikacje miedzy
kierowcy a biurem a takze pozwala szybko
skanowac i przesyta¢ niezbedne dokumenty
do centrali. — GBox Assist zawiera modul ETA
Smart, pokazujgcy na biezqco, czy kierowca
dojedzie na czas. Modul ten uwzglednia row-
niez czas pracy kierowcéw na podstawie danych
pobieranych z tachografow. Osoba zarzqdzajgca
transportem moZe sprawdzic w czasie rzeczy-
wistym, ile czasu danego dnia kierowca moze

Jeszcze przeznaczyc na jazdg i jakie odpoczynki

Uniwersalnym urzqdzeniem jest VDO Link,
rozwigzanie typu Plug & Play

od pracy musi wykonaé po drodze. Oznacza to,
ze spedytor nie musi wykonywac tych obliczen
manualnie, co oszczedza czas i pozwala rozsgd-
niej zaplanowac prace i realizacjg poszczegol-
nych zleceri — uzupetnia T. Czyz.

Systemy telematyczne oferuja tez sami
producenci naczep czy ciggnikéw. Systemy
Krone obejmujg zaré6wno jednowymiarowe
monitorowanie, jak i ztozone aplikacje 3D.
Podstawe stanowi jednowymiarowa telema-
tyka, ktéra umozliwia precyzyjne wykrywanie
pozycji naczep w oparciu o GPS. Zwigksza
mozliwosci planowania i reagowania dyspo-
zytoréw. Dalszy rozwéj do dwuwymiarowe;
telematyki rozszerza funkcjonalnos¢ o funk-
cje bezpieczenistwa. Funkcja Door Protect
umozliwia otwarcie tylnych drzwi naczepy
wylacznie w wyniku skoordynowanego dzia-
tania kierowcy i dyspozytora. Monitorowanie
temperatury umozliwia stale monitorowanie
warunkéw w naczepach chlodniczych i szyb-
ka reakcje na wahania temperatury. Istotnym
elementem w rozwoju telematyki Krone jest
wprowadzenie rozwigzania 3D Smart Ca-
pacity. Inteligentny system wyswietla postep
zaladunku pojazdéw w czasie rzeczywistym,
co nie tylko zmniejsza liczbe pustych prze-
biegéw, ale takze maksymalizuje wykorzy-
stanie tadownosci i usprawnia planowanie
tras. — Wielu naszych klientéw zwraca sig do
nas w sprawie modernizacji, czgsto ze wzgledu
na poZgdane bezpieczeristwo planowania, jakie
przynoszq rozwigzania telematyczne — dodaje
Ralf Faust, dyrektor zarzadzajacy ds. serwisu
w Krone Trailer.

Inteligentna Telematyka Schwarzmiiller
to kolejny krok w strone wigkszej wydajno-
$ci floty. Jest ona standardem w naczepach
Schwarzmiller i przyczepach Huffermann.
Wszystkie pojazdy opuszczajace fabryke sa
wyposazone w system telematyczny SWI'T.

System ten jest kluczem do optymalizacji:

planowania tras, bezpieczenstwa drogowego

i planowania prac serwisowych, stylu jazdy
i zuzycia paliwa oraz zabezpieczenia tadunku.

SWIT to droga do lepszej wydajno-
$ci, wyzszej elastycznosci, a tym samym do
zwigkszenia sukcesu ekonomicznego floty.

Oprogramowanie przetwarza dane
z pojazdéw i przekazuje je w czasie rze-
czywistym do portalu SWIT. Dane te sg
wykorzystywane do tworzenia komplekso-
wych raportéw dotyczacych calej floty. W ten
spos6b dane sg zawsze aktualne —w dowol-
nym miejscu i czasie.

Schmitz Cargobull od 2018 r. wyposaza
naczepy w system telematyczny Trailer-
Connect. Mozna go zamontowa¢ takze
w pojazdach innych producentéw. Wszystkie
naczepy Schmitz Cargobull sg wyposazo-
ne w system TPMS rejestrujacy ciénienie
i temperature w oponach. — Oznacza to, ze
od lipca 2024 1. obowigzek posiadania tego
systemu dla nowo rejestrowanych naczep moze
Juz zostac spefniony — méwi Boris Billich,
dyrektor ds. sprzedazy w Schmitz Cargobull.
System mierzy ci$nienie w oponach w czasie
rzeczywistym. Wezesne ostrzeganie o naglej
lub stopniowej utracie ci$nienia nastepuje
za posrednictwem portalu TrailerConnect,
wiadomosci e-mail i SMS, a takze apli-
kacji beSmart dla kierowcéw lub aplikacji
beUpToDate dla dyspozytoréw. Aplikacja
Trailer Connect beUpToDate zapewnia
menedzerom flot i dyspozytorom prze-
glad najwazniejszych danych floty w czasie
rzeczywistym i moze wy$wietla¢ pozycje
naczep za posrednictwem Map Google.
Oprécz danych dotyczacych temperatury
i chtodzenia oraz obcigzenia jednostek osi
przesylany jest réwniez stan ci$nienia w opo-
nach. Korzystajac z centrum zarzadzania
danymi TrailerConnect, spedytorzy moga

udostepnia¢ swoim klientom dane istotne
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dla zaméwienia. Aby umozliwi¢ spedytorom
skuteczniejsze wykorzystanie istniejacych
danych w czasie rzeczywistym, Schmitz Car-
gobull nawigzuje partnerstwo z dostawcami
technologii w zakresie rozwigzan widocz-
nosci w czasie rzeczywistym (RTV). Jest to
np. wspélpraca z firmg Transporeon. Dzigki
Centrum zarzadzania danymi spedytorzy
korzystajacy z Transporeon Visibility Hub
majg teraz mozliwo$¢ przesytania wybranych
danych telematycznych i transportowych
wiasnej floty oraz floty swoich partneréw do
platform widoczno$ci w czasie rzeczywistym
za pomocg rozwigzania jednego klikniecia.
DAF wprowadzit natomiast Paccar
Connect, internetows platforme do zarzga-
dzania flota pojazdéw obejmujaca sprzet
i oprogramowanie w pojezdzie cigzarowym,
odlaczany tablet (opcjonalny) w kabinie oraz
portal internetowy, dostepny na niemal kaz-

dym urzadzeniu stacjonarnym lub mobilnym.

Jedna z zalet Paccar Connect jest mozliwosé
korzystania z zebranych danych przez inne
aplikacje, opracowane przez zewngetrznych
dostawcéw. Utatwia to monitorowanie
proceséw logistycznych i wydajnosci flot oraz
rozszerza uzyteczno$¢. Z kolei tablet Paccar
Connect utatwia pracg kierowcy, poniewaz
umozliwia polaczenie ustug mobilnych z sys-
temem nawigacyjnym DAF. Oznacza to, ze
nowe trasy wytyczone przez operatora moga
by¢ przesytane bezposrednio do systemu
DAF Truck Navigation. Paccar Connect
umozliwia przegladanie wszystkich wynikéw
dotyczacych pojazdéw cigzarowych i floty
calodobowo w trybie on-line lub wysylanie
ich w dowolnym momencie pocztg e-mail za

posrednictwem ,harmonogramu raportéw”.
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Dane dotyczace tras i paliwa mozna wyswie-
tla¢ na desce rozdzielczej, zgodnie z indywi-
dualnymi preferencjami.

Dostepem do ponad dwustu parame-
tréw pozwalajacych na szczegélows analize
tego, co dzieje si¢ z pojazdem dysponu-
je Renault Trucks Optifleet. Wszystkie
parametry dysponujg swymi definicjami,
ktére s wyswietlane po zwyktym wskazaniu
ich za pomocg myszki komputerowej. To
pozwala unikna¢ niewlasciwych interpretacji
i zrozumienia parametréw, ktére mogloby
prowadzi¢ do ztych wnioskéw dotyczacych
tak samych pojazdéw jak i ich kierowcéw. —
Telematyka Optifleet uzupetniona coachingiem
paliwowym i programami szkoleniowymi
pozwala uzyskiwac powtarzalne i trwajgce
w czasie efekty w postaci oszczgdnosci w bu-
dzecie firmy. Wyobrazmy sobie 10 pojazdéw
dalekobieznych pokonujgcych po 100 tys. km
rocznie oraz uzyskane xmniejszenie Zuzycia
paliwa jedynie o 1 litr/100 km w skali firmy.
Prosty iloczyn przebiegu, zaoszczgdzonego
paliwa oraz jego ceny przyniesie odpowied?.
Warto zaznaczyé, Ze wspomniany 1 litr/100
km to bardzo bezpieczna kalkulacja — méwig
w Renault Trucks. Dzisiejsza oferta Re-
nault Trucks Optifleet sktada si¢ z pieciu
moduléw. ,Map” to lokalizacja od$wiezana
co 60 sekund pozwalajaca na planowanie
tras, czy zaktadanie stref ,,geofence”.,Check”
jest dedykowany monitoringowi sposobowi
uzytkowania i zuzycia paliwa: tam mozna
znalez¢ ponad 200 wspomnianych para-
metréw, ktére umozliwiajg analize tego, co
dzieje si¢ z pojazdem, a takze stylu jazdy
kierowcéw. ,,Drive” daje mozliwos¢ zdalne-

go pobierania danych z tachograféw oraz

$ledzenia potencjalnych naruszen zwigzanych
z czasem pracy kierowcéw. Dwa najnowsze
moduly ,Health”i ,Safety” umozliwiaja
zdalna kontrol¢ komunikatéw pojawiajacych
si¢ na tablicy rozdzielczej pojazdu, kontrolek
i innych ostrzezeri zwigzanych ze stanem
technicznym oraz wszystkich parametréw
dedykowanych bezpieczeristwu jazdy.

W firmie MAN podkreslaja, ze warto
skorzysta¢ z juz fabrycznie montowanych
moduléw telematycznych. W przypadku
MAN modut TBM3/RIO montowany jest
w pojazdach ciezarowych juz od kilku lat.
Moduly te stanowig interfejs techniczny
miedzy pojazdami a ustugami cyfrowymi. —
Dane z pojazdu sq przetwarzane w chmurze
i prezentowane na platformie telematycz-
nej RIO w formie ustug cyfrowych w sposcb
prayjazny dla uzytkownika. Platforma RIO
dziala w chmurze, dzigki czemu klienci majg
do niej dostgp za posrednictwem przeglgdarki
internetowej niezaleznie od swojej lokalizacyi
i uzywanych urzqdzer — thamacza w dostawcy
rozwigzan. Platforma RIO jest samoobstugo-
wa, co oznacza, ze klient samodzielnie akty-
wuje ustugi cyfrowe, zarzadza flota (np. do-
daje pojazdy, grupuje je wg swoich potrzeb)
zarzadzg uzytkownikami w ramach wlasnej
firmy, nadajac im odpowiednie uprawnienia
ograniczajac je np. do samego podgladu lub
nadaje role administrowania flotg. Portfolio
dostepnych ustug MAN obejmuje zarzadza-
nie tachografem i czasem (ustuga Com-
pliant i Timed), §ledzenie pojazdéw (Geo)

i wsparcie kierowcy (bezptatna aplikacja
MAN DriverApp), zarzadzanie fadowa-
niem w autobusie elektrycznym (eManager
,S”1 eManager ,M”), status komponentéw
podlegajacych konserwacji i proaktywne za-
rzadzanie konserwacja i naprawami (bezplat-
ny MAN ServiceCare S) poziomy plynéw tj.
AdBlue, olej, paliwo oraz dodatkowo zuzycie
oktadzin hamulcowych, ci$nienie w oponach,
jesli pojazd wyposazony jest w TPM (ustuga
MAN ServiceCare ,M”). Analiza spalania,
wykorzystania pojazdu i programéw jazdy,
wraz z oceng stylu jazdy kierowcy mozliwa
jest w ustudze o nazwie Perform. Zaleta
platformy telematycznej RIO sg polacze-

nia partnerskie, w ramach ktérych klient
moze udostepni¢ dane partnerom laricucha

logistycznego np. Sixfold, project44 lub
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w przypadku floty mieszanej dodac lokali-
zacje pojazdéw innych marek niz MAN do
mapy RIO (Scania Connect, Volvo Con-
nect, Schmitz Cargobull Connect, Krone,
Schwarzmiiller), bez konieczno$éci montowa-
nia RIOBox.

W Iveco opracowano zestaw ustug
Uptime, podporzadkowanych m.in. kon-
cepcji maksymalizacji dyspozycyjnosci
poprzez ograniczenie nieplanowanych
przerw w eksploatacji. — Wspdlpracujgc z siecig
dealerdw Iveco oraz dzigki telematyce Iveco,
mozemy Zapewnic monitorowanie i zdalng
diagnostykg pojazdu w czasie rzeczywistym.
Ponadto na podstawie rzeczywistego stanu
i intensywnosti uzytkowania pojazdu mozemy
zalecic odpowiednie dziatania pozwalajgce
unikngc nieplanowanej wizyty w warsztacie
— tlumacza dostawcy. Pojazdy wyposazone
w aktywny modut telematyki przez caly czas
przesylaja dane do systemu monitorowania
dyspozycyjnosci Iveco, ktéry analizuje w cza-
sie rzeczywistym stan pojazdéw i niekt6-
rych podzespoléw, takich jak akumulator,
filtry i oktadziny cierne hamulcéw. W razie
wykrycia anomalii odpowiedni komunikat
trafia do Iveco Customer Uptime Center,
ktére podejmuje dziatania uprzedzajace
ewentualng awari¢. By usprawni¢ procedure
powiadamiania punkt serwisowy Iveco moze
zdalnie polaczy¢ sie z pojazdem, aby pobra¢
dodatkowe informacje i na tej podstawie
zawczasu przygotowaé niezbedne czgsci
i narzedzia. Doswiadczenia pokazuja, ze
dzieki usludze monitoringu i zarzadzania
dyspozycyjnosci pojazdu udalo si¢ ograniczyé
nieplanowane przestoje o 20 proc. Istotnym
elementem jest tez zdalna pomoc drogowa
Iveco, ktéra eliminuje koniecznos¢ zglaszania
si¢ na diagnostyke do warsztatu, co skraca
czas oczekiwania na naprawe i uspraw-
nia caly jej proces. Dzieki ustudze zdalnej
pomocy drogowej (RAS) punkty serwisowe
Iveco mogg zdalnie potaczy¢ si¢ z pojazdem,
zeby sprawdzi¢ histori¢ usterek, monitorowaé
parametry pojazdu, zmodyfikowaé konfigura-
¢j¢ oraz przeprowadzi¢ aktualizacje oprogra-
mowania drogg radiows. Oferta obejmuje tez
nowg ustuge Iveco Over-the-Air umozliwia
niezalezng aktualizacje oprogramowania
w czasie dogodnym dla kierowcy (bez po-

trzeby odwiedzania warsztatu).

Mercedes-Benz Trucks ma Fleetbo-
ard Portal — wybrane ustugi wyswietlane sa
na jednym, intuicyjnie zakomponowanym
ekranie. Uzytkownik , w dowolnej chwi-

li uzyskuje wglad na widoku kazdy detal
pojazdu. Fleetboard Analitycs odpowiada

za optymalizacje tras. Dostawca obiecuje
oszczednosci paliwa na poziomie nawet 15
proc. Z kolei kontrolg zachowania kierowcow
podczas jazdy, state sledzenie i elastyczng
reakcje zapewnia funkcja Fleetboard Map.
Dodatkowo dostarcza informacji np. o po-
ziomie naladowania akumulatora, predko-
§ci, zaplonie i stanie licznika kilometréw.

W efektywnym planowaniu i rozliczaniu
pracy kierowcow pomaga funkcja Flett-
board Fleetboard Compliance (pobieranie
zawarto$ci pamieci kart kierowcéw nastepuje
automatycznie). Cennym informatorem
kierowcy jest natomiast Fleetboard Driver.
App, dzigki ktérej kierowcy dostajg zwrot-
ne sygnaly np. na temat ekonomicznosci
swojego stylu jazdy. Dostawcy rozwigzari
akcentujg cechy wyrézniajgce system na ryn-
ku. Sg wéréd nich: zaawansowany algorytm
oceny stylu jazdy, uwzgledniajacy parametry
niedostepne przez ztacze FMS; automa-
tyczne, cykliczne, raporty floty zawierajace
miesigczne podsumowanie oraz sugestie do
stylu jazdy w podziale na kierowcéw; cen-
tralny hosting kart przedsigbiorstwa ,DAKO
Card Hotel” dla pobierania danych z tach-
ografu cyfrowego oraz kart kierowcow, ktory
pozwala na odczyt danych w sposéb zdalny,
automatyczny, szybki i stabilny jak réwniez
»Mercedes-Benz Trucks Uptime” z szerokim
zakresem parametréw i powiadomien zwig-
zanych réwniez z bezpieczeristwem pojazdu,
np. wylaczenia systemoéw bezpieczenstwa,
automatyczne ostrzezenia o uszkodzeniu lub
wypadku pojazdu, przewidywanie awarii oraz

konserwacji na podstawie danych teleme-

_Systemy Krone obejmujq zaréwno
Jednowymiarowe monitorowanie, jak
i zlozone aplikacje 3D

trycznych, co pozwala na planowanie dziatari
konserwacyjnych z wyprzedzeniem i mini-
malizowanie przestojow.

Mercedes-Benz Trucks prognozuja
tez jaka bedzie przysztos¢ telematyki oraz
jaka role odegra w niej sztyczna inteligen-
cja. — Sztuczna inteligencja petni wazng rolg
w rozwosu telematyki i jq definiuje. Czasy
kiedy sama prezentacja danych lokalizacyi
GPS, eksploatacyjnych czy diagnostycznych
pojazdow, raporty dot. czasow pracy oraz
prerw kierowcdw, informacie o statusach
zleceri z informacjami o planowanych czasach
dotarcia do celu E'TA, to teraz zdecydowanie za
malo. Aktualnie poszukiwane sq rozwigzania
bazujgce na rozbudowanych algorytmach, gdzie
system dynamicznie analizuje i pordwnuge
szereg roznych danych z wielu Zrodet jak m.in.
dostgpny czas jazdy kierowcy, lokalizacja GPS,
odleglos¢ do punktu docelowego, dostgpna tadow-
nost, stan paliwa w zbiorniku, nateZenie ruchu,
oplaty drogowe, pordwnuge historyczne dane
wraz z rodzajem pojazdu, etc. i podpowiada
dyspozytorowi optymalne rozwigzania. To samo
dotyczy wszelkiego rodzaju prognoz, w tym
kosztow, rowniez paliw czy ustug serwisowych
prognozowanych do wykonania na terenie EU
w wybranych serwisach, w okreslonym czasie
dla wybranych pojazdiw z uwzglednieniem ich
planowanych lokalizacji i postojéw dla danych
tras. Tylko ten przyklad pokazuje jak bardzo SI
wspiera rozwdj telematyki juz dzisiaj w ana-
lizie danych, identyfikujgc wzorce, wykrywajgc
anomalie i ekstrabujgc wartosciowe informacje
— méwig dostawcy narzedzi telematycznych
z Mercedes-Benz Trucks dodajac, ze w za-
kresie optymalizacji tras SI moze analizowaé
dane dotyczace np. ruchu drogowego, wa-
runkéw pogodowych i innych czynnikéw, co
z zalozenia ma wspiera¢ klientéw w plano-

waniu i zarzadzaniu flotg pojazdéw w czasie

rzeczywistym.
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WABCO - ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

ZF 1 WABCO KOMPLEKSOWO

DLA FLOT: 6 USEUG, KTORE ULATWIA
MENADZEROM FLOT CIEZAROWYCH
ZARZADZANIE BIZNESEM

OptiLock™ — straznik bezpieczenistwa
w ciezaréwce

W odpowiedzi na narastajacy problem
kradziezy transportowanych fadunkéw oraz
by zoptymalizowac poziom ochrony pojazdu,
dostawcy ustug logistycznych w ramach sys-
temu OptiLock™ moga skorzystaé z bogatej
gamy dostepnych blokad, zaréwno mecha-
nicznych, jak i elektronicznych. Elektronicz-
ny system zabezpieczeni pomaga uchroni¢
wiascicieli flot przed awaryjnymi sytuacjami,
ktére mogg skutkowaé przerwaniem fanicu-
cha dostaw i taficucha chlodniczego. System
WABCO OptiLock™ zapobiega kradziezy
lub podmianie towaréw, a zablokowanie
i odblokowanie zabezpieczeni odbywa si¢ za
pomocg kodu PIN na klawiaturze lub bez-

przewodowo za posrednictwem telematyki.

ZF [pro] Service — Twéj zaufany partner
serwisowy

W zwigzku z zapotrzebowaniem flot
pojazdéw uzytkowych na wysokiej jakosci,
kompleksowy serwis, ZF Aftermarket roz-
poczal dziatalno$é konceptu dedykowanego
profesjonalnym warsztatom zajmujacym si¢
obstuga pojazdéw cigzarowych, przyczep,

naczep i autobuséw. Warsztaty w ramach

konceptu zyskuja wsparcie techniczne i do-

A
OptiLink™ stanowi czes¢ nowej
generacji produktow opartych na danych,
zapewniajgcych pelng kontrolg i bardziej
elastyczne sterowanie przyczepq.

L

| ZF [pro] Service — Twdj e R
Zaufany partner serwisowy =L NS

step do dedykowanej oferty szkoleniowej ZF
i WABCO, a dla wlascicieli flot to gwa-
rancja wysokiej jakosci ustug serwisowych
i przeszkolonego personelu oraz pewnos¢, ze
czeéci zamienne wykorzystywane podczas
serwisu pochodza od renomowanego pro-
ducenta.
OptiLink™ — jedna aplikacja, wszystkie
potrzebne funkcje

Monitorowanie kluczowych funkcji
pojazdu w czasie rzeczywistym pomaga
kierowcom zapewni¢ bardziej ekonomiczng
i bezpieczng obstuge oraz poprawic¢ wydaj-
nos$¢. Aplikacja OptiLink™ marki WABCO

stanowi czg$¢ nowej generacji produktéw
opartych na danych, zapewniajacych peing
kontrole i bardziej elastyczne sterowanie
przyczepg. Szeroka gama funkcji monitoro-
wania i sterowania pojazdem ulatwia pracg
zaréwno kierowcom, jak i menedzerom
zarzadzajacym flotg. System Iaczy si¢ z przy-
czepa — naczepg 1 wy$Swietla ostrzezenie

w przypadku wystgpienia problemu, a kie-
rowcy mogg szybko reagowa¢ i podejmowac
skuteczne decyzje oraz wysyta¢ polecenia

sterujace z kabiny.

OptiTire™ - nowoczesny system kontroli
ci$nienia w oponach

Jazda z niedopompowanymi opona-

mi zwigksza zuzycie paliwa, a usterki opon

to przyczyna okolo 30% awarii pojazdéw
ciezarowych. Tymczasem w 85% przypadkéw
utrata ci$nienia w oponie zaczyna si¢ od
drobnej nieszczelnosci, ktéra mozna wykry¢
za pomocy systemu OptiTire™.

System WABCO OptiTire™ moni-
toruje ci$nienie opon w calej flocie pojaz-
déw i informuje o przypadkach, w ktérych
wystepujg problemy z ci$nieniem w oponach.
Ostrzega réwniez przed przebiciami, weze-
snym wyciekiem powietrza i koniecznoscia

napraw.
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Systemy OnLaneALERT i OnGuardAC-
TIVE - jako$¢ OE dostepna na rynku
cze$ci zamiennych

ZF Aftermarket oferuje przednig ka-
mere systemu ostrzegania o niezamierzonej
zmianie pasa ruchu OnLaneALERT oraz
czujnik radarowy systemu automatycznego
hamowania awaryjnego OnGuard ACTIVE.
Dzigki tym akcesoriom warsztaty niezalezne
moga przeprowadza¢ kompletne napra-
wy, w tym systeméw ADAS — szczegélnie
w razie wypadku lub awarii pojazdu, nie re-
zygnujac przy tym ze wspélpracy ze swoimi
dostawcami.
Bogate portfolio produktéw — Uznane
marki i gama ustug od jednego, zaufanego
dostawcy

ZF jest wiodacym, globalnym do-
stawcg technologii i ustug poprawiajacych
bezpieczeristwo, efektywnos¢ i komunikacje
pojazdéw. Od wielu lat najwieksi $wiatowi
producenci samochodéw cigzarowych, auto-
buséw i naczep bazuja na technologiach ZF

oraz na produktach nalezacych do koncernu

OptiTire™ marki WABCO to system stuzqcy do kontroli cisnienia
w oponach samochodow cigzarowych, przyczep, naczep i autobusiw

—

marek: ZF, Lemforder, Sachs, TRW i WAB-
CO. Portfolio czgsci pokrywa zapotrzebowa-
nie na praktycznie wszystkie naprawy — od
uktadu kierowniczego i zawieszenia, w tym
amortyzatoréw i hamulcéw, po elementy

ukladu napedowego — sprzegla i skrzynie

biegéw, a takze elementy
uktadéw pneumatycz-
nych.

Zeskanuj kod i dowiedz
si¢ wigcej o produktach
ZF Aftermarket.

POZKRONE SA

62-080 Tarnowo Podgoérne, ul. Poznarska 37,

tel.: +48 618147211, biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl
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RYNEK

OPONY W CIENIU

PIRAMID

Prometeon Tyre Group, producent ogumienia dla sektora przemystowego, rolniczego i OTR zaprezentowal

nowe opony, Serie 02. Wydarzenie zbieglo si¢ z trzydziesta rocznicg powstania fabryki Prometeon w Alek-

sandrii. Specjalng ceremonie zorganizowano w cieniu piramid, w Gizie.

‘ N J ramach programu badawczo-roz-
wojowego przetestowano ponad 6
tys. opon i przejechano ponad 200 mln km
w réznych warunkach klimatycznych i dro-
gowych. Opony Prometeon Serie 02 beda
poczatkowo produkowane w fabryce firmy
w Aleksandrii i dostepne na rynkach w Egip-
cie oraz innych krajach Bliskiego Wschodu
i Afryki. W dystrybucji w Europie i Turcji
pojawig si¢ do korica 2024 r.
Jeden producent, wiele marek

Prometeon Tyre Group jest producen-
tem opon, ktéry w calosci koncentruje si¢ na
sektorze przemystowym (transport towaréw
i 0s6b), agro i OTR. Oferta sktada si¢ z wielu
marek opon, m.in. Pirelli, Formula, Pharos,
Eracle, Tegrys i Anteo. Grupa posiada cztery
zaklady produkcyjne (dwa w Brazylii, jeden
w Egipcie i jeden w Turcji), trzy osrodki
badawczo-rozwojowe (Wtochy, Brazylia
i Turcja) oraz Centrum Rozwoju w Egipcie.
W Grupie, ktéra jest obecna na wszystkich
kontynentach, pracuje ok. 8 tys. oséb ponad
40 narodowosci.

— Dzisiaj jest prawdziwie historyczna
okazja dla naszej Grupy, poniewaz marka Pro-
meteon pojawia sig po raz pierwszy na naszych
najbardziej innowacyjnych oponach, Serie 02.
Whraczamy w nowy etap podrozy Prometeon
i mozemy spojrzec wstecz na dziedzictwo, dajgce
nam ponad 100 lat know-how i produkeji

ponad 150 miliondw opon — méwi Roberto

Righi, CEO Prometeon Tyre Group.

Prometeon poraz pierwszy

Pierwsze opony oznaczone marka Pro-

meteon to G02 ON-OFF oraz G210.

W europejskiej dystrybucji nowe opony
majq xnaleZc sig jeszcze w tym roku

Opona G02 ON-OFF jest przezna-
czona do uzytku mieszanego na drogach
i placach budowy, natomiast opona G210 do
ciezkich zastosowan regionalnych, ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem potrzeb egipskiego
rynku lokalnego, na ktérym jest dost¢pna.

Linia Serie 02 bedzie poczatkowo pro-
dukowana w innowacyjnym i coraz bardziej
zréwnowazonym pod wzgledem srodowi-
skowym zaktadzie produkcyjnym Prometeon
w Aleksandrii, ktéry jest réwniez lokalizacja
czwartego osrodka badawczo-rozwojowego
firmy.

G02 ON-OFF MULTIAXLE i DRI-
VE maja rozmiary: 325/95R24 i 12.00R24.
Produkt zaprojektowano w celu podniesienia
poziomu odpornosci i trwatosci w trudnych
zastosowaniach typu on-off, do uzytku mie-
szanego na drogach i placach budowy oraz

w warunkach agresywnego zuzycia bieznika.

Konstrukeja stopki, a takze nowy wzér biez-
nika ma zwigksza¢ odpornos¢ na rozdarcia
i zapewnia¢ réwnomierne zuzycie. Nowa
struktura opasania zwicksza wytrzymatos¢
karkasu i odpornos¢ na wysokie temperatury.
Producent podkresla, ze w poréwnaniu
z poprzednig serig, w rozmiarze 325/95 za-
stosowano 10-procentowy wzrost Ply Rating
(do 22PR), odnotowujac 15-procentowy
wzrost trwalosci (dzigki nowej konstrukeji
i sktadowi bieznika), 10-procentowy wzrost
bezpieczeristwa (dzieki nowemu karkasowi)
oraz 10-procentows poprawe zuzycia biezni-
ka przy tym samym przebiegu.
MULTTIAXLE to opona opracowana
z mysla o wszystkich osiach ciezaréwek bu-
dowlanych, a takze zoptymalizowana w celu
zapewnienia bieznikowania, odpornosci na
rozdarcia i lepszego wykorzystania w za-

stosowaniach terenowych bez uszczerbku
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dla komfortu akustycznego i przebiegu na i
drogach utwardzonych.

DRIVE to opona opracowana z mysla
o osiach napedowych cigzaréwek budowla-
nych oraz zoptymalizowana pod katem za-
pewnienia wysokich przebiegéw, mozliwosci
bieznikowania, odpornosci na rozdarcia, wy-
trzymalosci 1 wysokiej trakeji, nawet podczas
najbardziej wymagajacych przejazdéw. .
Trzy dekady fabryki

Premiera opon zbiega si¢ z 30. rocznicg p R a M ET E G N
powstania fabryki w Egipcie, gdzie za-
trudnionych jest ponad 2 tys. os6b. Zakiad S W o . c"lu/'n Ay
produkeyjny Prometeon w Aleksandrii ma 4G A :
powierzchnie 300 tys. mkw. i wyprodukowat
od momentu powstania w 1994 r. ponad 19
mln opon. W 2022 r. firma dokonata inwe-
stycji w wysokosci 85 mln euro w program
innowacji technologicznych i zréwnowa-
zonego rozwoju, ktéry ma zakoriczy¢ sie
w 2026 r. W trosce o bioréznorodnos¢ na
terenie zakladu znajduje si¢ zielona oaza
o powierzchni ok. 18 tys. mkw., w ktérej zyje
ponad 500 gatunkéw flory i fauny.
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WEBFLEET — ARTYKUE PROMOCYJNY

NA WYZWANIA
- TECHNOLOGIA

PITD pod patronatem Webfleet przygotowal raport pod nazwg: ,,Zarobki kierowcéw zawodowych w Pol-

sce 2023. Bezpieczenistwo i stan infrastruktury parkingowe;j”. Potwierdzil on, ze wszystkie te czynniki maja

RYNEK

znaczacy wplyw na zadowolenie z pracy.

‘ N J zwigzku ze zmianami wynagrodzen
w ramach Pakietu Mobilnosci i usta-

wy o delegowaniu kierowcéw, blisko 45 proc.

kierowcéw otrzymala wyzsze wynagrodze-

nie. Srednia pensja netto w 2023 r. wzrosta

0 2 proc. w stosunku do roku poprzedniego

(7.824 zt). Pomimo, iz 81 proc. respondentéw

lubi swoja prace, wzrosta liczba kierowcéw
rozwazajacych zmiang zawodu, mysli o tym
48 proc. kierowcéw, co stanowi wzrost o 10
proc. w poréwnaniu do 2022 r. Czynniki
wplywajace na mysl o zmianie zawodu to
m.in: stres — 19 proc., niewystarczajaca liczba
miejsc parkingowych — 17 proc., dlugie rozta-
ki z rodzing/przyjaciéimi — 17 proc., warunki
sanitarne — 16 proc. oraz niebezpieczenstwo
na drodze — 14 proc. Na czes¢ z nich pra-
codawca nie ma wigkszego wplywu, jednak
moze podja¢ kroki, aby zmniejszac stres

i zapewni¢ lepsze bezpieczeristwo swoim

kierowcom.

Coraz wiecej narzedzi

W redukcii stresu i podnoszeniu pozio-
mu bezpieczenstwa kierowcéw pomagaja no-
woczesne technologie. Wigkszo$¢ badanych
(7 na 10 kierowcéw) deklaruje, ze z nich
korzysta. Méwig gléwnie o profesjonalnej
nawigacji — 57 proc., monitoringu GPS i lo-
kalizacji pojazdu — 45 proc. oraz informato-
rach live o utrudnieniach na trasie — 37 proc.
W celu zminimalizowania stresu kierow-
c6éw, firmy moga rozszerzaé¢ stosowane juz
narzedzia o rozwigzania telematyczne, ktére
usprawnig planowanie pracy, jak systemy
optymalizujace trasy, aplikacje mobilne do
obstugi zlecen i procesowania dokumentacji
transportowej czy tez dokladnego szacowania

ETA (szacowany czas przybycia).

Webfleet oferuje m.in. narzedzia przyczyniajgce sig do
poprawy bezpieczeristwa kierowcow

Wiréd nowoczesnych rozwiazan, ktére
poprawiajg poziom bezpieczeristwa warto
wdrozy¢ kamery z wbudowang sztuczng
inteligencja, ktére identyfikuja niebezpieczne
sytuacje drogowe i alertujg kierowce oraz za-

awansowane systemy monitoringu ci$nienia
i stanu opon (TPMS).

Czas wyboru

— Obecnie na rynku mozna znalezc na-
rzgdzia, ktdre przyczyniajg sig do poprawy bez-
pieczeristwa kierowcdw. Jako lider w dziedzinie
telematyki oferujemy szereg takich rozwigzan,
ktdre rowniez pozwalajg na lepszq organizacje
i ulatwienie pracy oraz komfortu, zadowolenia
kierowcow. Wsrdd nich znajduje si¢ kamera
samochodowa z whudowang sztuczng inteligen-
g — Webfleet Video, aplikacja do zarzqdzania
zamdwieniami i komunikacji — Webfleet Work
App, system monitorowania cisnienia w aponac/.)
— Webfleet TPMS i wiele innych. Technologia
caly czas sig roxwija i mozemy sig spodziewac,
Ze coraz wigce] tego typu narzgdzi i roxwigzan

bedzie znajdowac sig w kabinie kierowcy —

moéwi Dariusz Terlecki, Regional Director
Poland & EE w Webfleet.

Menedzerowie flot mogg wdrazaé
takie rozwigzania jak: Webfleet Tachograph
Manager, ktéry pomaga zoptymalizowaé
planowanie zleceri. Na przejrzystym pulpicie
menedzerowie moga w jednym miejscu
zobaczy¢ pozostaly czas jazdy kierowcéw
i sprawdzi¢, jakie jest ich obcigzenie praca.
Oprécez tego system, Webfleet dostarcza
regularne i dokladne informacje o ruchu
drogowym, warunkach pogodowych, wy-
padkach, ewentualnych objazdach, a takze
innych elementach, ktére moga wplywaé na
przebieg trasy i czas pracy, pozwalajac na
lepsze planowanie tras i zadan dla kierowcéw.
Na rynku dostepnych jest szereg aplikacji do
zarzadzania flot, takich jak Webfleet Vehicle
Check, za pomoca ktérych kierowca moze
efektywnie nawigowac i zarzadza¢ codzien-
nymi zleceniami lub usprawni¢ kontrole
pojazdéw i wysylanie list kontrolnych za
pomoca aplikacji. 7]
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Atrakcyjne ceny
State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 4600 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 1000 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy

Ustugi drogowe takie jak:
mycie samochodoéw ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.


http://www.moyastacja.pl
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NA WODOR?

Wodér to jedno z tych paliw, ktére moga stanowi¢ o przyszlosci europejskiego transportu, i nie tylko.

To o nim najczesciej méwiono podezas targéw H2ZPOLAND.

To najwieksza tego typu impreza

w Europie Srodkowo—Wschodniej.
Tegoroczna edycja (24-25 kwietnia w Pozna-
niu) zgromadzita kilkudziesigciu wystawcow,
a towarzyszylo jej Srodkowoeuropejskie
Forum Technologii Wodorowych H2PO-
LAND oraz Srodkowoeuropejskie Forum
Dekarbonizacji NetZero.

Transport stanowi ok. 5 proc. unijne-
go PKB, zatrudnia w Europie ok. 10 mln
0s6b. Jednoczesnie transport generuje jedna
czwartg facznych emisji gazéw cieplarnianych
w UE. W ramach tzw. Zielonego Ladu UE
chee do 2050 r. by¢ kontynentem neutral-
nym dla klimatu. To wymaga redukcji emisji
zwigzanych z transportem o 90 proc. Zeby
to zrealizowa¢ konieczne jest zwigkszenie
efektywnosci i zrcéwnowazonego charakteru
transportu towarowego w UE. — Nowe inwe-
stycje w niskoemisyjne rozwigzania oraz inno-
wacyjne technologie nie tylko zrewolucjonizujg
branze, ale takze stworzg nowe migjsca pracy
i wprowadzg wyzsze standardy jakosciowe. Jest
to szansa na bardziej Zrdwnowazong przy-
sztos¢ oraz kluczowy element budowy przewagi
konkurencyjnej na globalnym rynku — méwi
Piotr Drozdowski, dyrektor HJPOLAND &
NetZero Forum.

Agregaty i naczepy

Eneria to firma wspierana przez grupg
Monnoyeur i szczycgca si¢ partnerstwem
z koncernem Caterpillar (CAT). Firma
oferuje kompleksowe rozwiazania w zakresie
projektéw zasilania rezerwowego, modutéw
energetycznych stosowanych w przemysle
morskim, jak i kolejowym, przy wykorzysta-
niu zaawansowanych technologii Caterpillar.
Na stoisku Bergerat Monnoyeur, Oddziat
Eneria pokazano m.in. agregat pradotwérczy,
ktérym mozna wytwarza¢ prad z wodoru.
GEH2 wyposazono w najnowszej genera-
¢ji ogniwa paliwowe Toyoty i zbudowano
w warsztatach Eneria France w Montlhéry

pod Paryzem. Ma zaspokaja¢ potrzebe ciaglej

lub rezerwowej produkeji zdekarbonizo-
wanej energii elektrycznej. — Stosowac go
mozna m.in. na placach budow, do ladowania
samochodow elektrycznych, ale tez jako Zrodto
zasilania cigglego, czy awaryjnego. Okolo 4,5
kg wodoru zapewnia godzing pracy agregatu.
Walorem agregatu jest duza elastycznosé, a takze
to ze nie halasuje, a jedynym odpadem jest
woda demineralizowana — ttumaczy Jakub
Bigoszewski, kierownik produktu. Owych
zalet jest zreszta wigcej, nalezy do nich np.
tatwos¢ przemieszczania niemal 3,5-tonowe-
go agregatu z jednego miejsca uzytkowania
na drugie przy pomocy np. wézka widlo-
wego, czy z wykorzystaniem HDS-a. Moc
wyjéciowa agregatu wynosi 88 kW, producent
zapowiada, ze jeszcze w tym roku na rynku
znajda si¢ wieksze.

Stokota to marka znana dotad gtéwnie
z rynku naczep — cystern, a naczepy kontene-
rowe do przewozu wodoru to nowo$é. W po-
towie kwietnia br. podpisano kontrakt z firmg
Worthington, potentatem w produkeji butli
do przewozu wodoru. — Zapotrzebowanie
na naczepy do transportu wodoru stale rosnie,
w Polsce szacujemy je na ok. kilkadziesigt sztuk

rocznie. Element naczepy stanowi kontener,

- 12-metrowy Solaris Urbino ;
. w wersji wodorowej
.' =

zbiorniki mozna zabudowywac na kontene-
rach 20-, 30 i 40 - stopowych. Cheemy aby te
rozwigzania byly jak najbardziej elastyczne,

dla transportu: drogowego, morskiego, kolejo-
wego. W kontenerze 20~stopowym mieszczg

sig 53 zbiorniki. Cylindry sq elementem stalym
naczepy, napelniamy i oprézniamy poszczegolne
segmenty. Trwa to kilka godzin — méwi Leszek
Tomaszewski, CEO Stokota Poland.

Wspélne ... ogniwo

Na targach pokazano kilka pojazdéw,
ktére sg juz w ofercie rynkowej, a ktére maja
jedna zasadniczg ceche, naped z wykorzysta-
niem wodoru i ogniw paliwowych. Pierwszy
targowy debiutant to Quantron QLI FCEV,
4,2-tonowy dostawczak, ktérego dzieki
réznym wariantom konstrukcyjnym mozna
elastycznie i wielostronnie wykorzystywad
m.in. w branzy logistycznej, czy komunalne;.
Dzigki cichemu i bezemisyjnemu napedowi
moze by¢ uzytkowany zaréwno w dzien,
jak i w nocy. Ladownos¢ QLI FCEV jest
analogiczna, jak w poréwnywalnym gabary-
towo pojezdzie z silnikiem Diesla i to samo
dotyczy czasu tankowania. Cechg szczegélng
konstrukeji Quantron jest to, ze wszyst-

kie elementy napedu sa przechowywane
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w podwoziu, co oznacza, ze nie ma zadnych
ograniczen dotyczacych zabudowy. W tar-
gowym egzemplarzu byla to skrzynia. Auto
produkowane jest w Niemczech, a bazuje na
Iveco Daily. Dostawca (Quantron Polska)
podkresla, ze to pierwszy wodorowy samo-
chéd tej marki, ktéry rzeczywiscie juz jezdzi
po drogach. W Polsce prezentowano go po
raz pierwszy, po testach m.in. w IKEA Au-
stria. — Silnik dysponuje mocg 150 kW, zasigg
samochodu przekracza 400 km. Zbiorniki na
wodor sq kompozytowe, a akumulator o poj. 37
kW pozwala przejechac ok. 50 km w przypadku,
gdy wodor sig skoriczy — informuje Tomasz
Iwaszkiewicz, szef marketingu Quantron
Polska. Firma liczy na sprzedaz co najmniej
kilku egzemplarzy rocznie.

Solaris ma na swym koncie juz wiele
podpisanych kontraktéw na dostawy auto-
buséw z napgdem wodorowym. Na targach
pokazano Urbino 12 hydrogen. To niskopod-
togowy autobus miejski klasy Maxi napedza-
ny za pomocg energii elektrycznej wytwa-
rzanej przez wodorowe ogniwo paliwowe.

Naped stanowi silnik w osi ZF AVE130

2x125 kW. Zbiorniki wodoru to 5 butli o poj.

312 1. Zastosowano system ladowania baterii
typu plug-in. Autobus wodorowy w zakresie
wyposazenia funkcjonalnego nie rézni si¢ do
12-metrowego Urbino z motorem wysoko-
preznym.

Auto dostawcze, autobus miejski, czas
na... wézek widlowy z napedem wodoro-
wym. Tu pionierem rynku jest Toyota. Marek
Stypka z Toyota Material Handling podkre-
§la, ze gospodarze magazynéw chcg korzy-
sta¢ z energii elektrycznej, ale nie cheg by¢
ograniczani pojemnoscia ,sieci” ani czasem
tadowania akumulatora. Tu wtasnie wkra-
czajg wozki na ogniwa paliwowe. Napedzane
wodorem wézki tankuje si¢ do petna w 2-3
minuty, wytwarzajg zero emisji w przypadku
stosowania ,zielonego” wodoru, a ponadto
wodér mozna tatwo przechowywac na tere-
nie zaktadu zapewniajac kontrole nad jego
podaza. Wézek posiada zbiornik wodoru (ci-
$nienie 350 baréw), maty akumulator litowo-
-jonowy do tymczasowego przechowywania
nadmiaru energii oraz wentylator. Wszystko
to miesci si¢ w odlewanej ramie wielkosci
klasycznego akumulatora kwasowo-olo-

wiowego, ktéra mozna stosunkowo latwo

zainstalowa¢ w konwencjonalnym elektrycz-
nym woézku widtowym. Wewnatrz ogniw
paliwowych woddr miesza si¢ z powietrzem,
gdzie reaguje z tlenem w powietrzu, tworzac
wode. Podczas tej reakeji chemicznej uwal-
niana jest energia elektryczna, gromadzona
i wykorzystywana do napedzania silnikéw
elektrycznych oraz mechanizmu podnoszenia
i opuszczania widet wézka.
Eksperci prognozuja

Odejscie od stosowania paliw
kopalnianych, nie moze by¢ procesem,
ktéry ma pozbawic ludzkos¢ paliw, energii
czy obnizy¢ jako$¢ zycia, ale przebiegaé
w sposéb planowany, zréwnowazony oraz
bezpieczny — podkreslano podczas Forum
Technologii Wodorowych. Z drugiej strony
zaznaczano, ze transformacja wyma-
ga¢ bedzie znacznego zwigkszenia mocy
produkeyjnych czy wydobycia w obsza-
rach, ktére do tej pory nie byly kluczowe.
Nowe technologie wytwarzania, przesytu
i magazynowania energii oraz rozwéj tych
juz znanych zwiekszy zapotrzebowanie na
szereg surowcow okreslanych obecnie jako
krytyczne. — Cheemy zwrdcic uwage na to, Ze
bezpieczeristwo surowcowe wymaga zasadni-
czego wzrostu udziatu technologii recyklingu
w laricuchy dostaw surowcow krytyczmych
— moéwi prof. Robert E. Przekop z Uniwer-
sytetu Poznariskiego. Wodér pozyskiwany
z OZE jest uznawany za prawie doskonaly
sposéb magazynowania energii, lecz — jak

to zwykle w zyciu bywa — owo ,prawie” robi

Quantron to
debiutant na
polskim rynku

réznice. Niestety, wodor z uwagi na swoje
wiasciwosci fizyko-chemiczne jest medium
dos¢ trudnym w transporcie i magazyno-
waniu. Jak podkreslano, zastosowanie paliw
syntetycznych wytwarzanych z zielonego
(elektrolitycznego) wodoru moze stanowi¢
atrakcyjna forme chemicznego magazy-
nowania energii. Do grupy takich paliw
nalezy zaliczyé: SNG (Synthetic Natural
Gas — w praktyce metan), metanol, DME
(eter dimetylowy), amoniak czy tez paliwa
F-T (wyzsze weglowodory otrzymywane

w syntezie Fischera-Tropscha). Technologie
te nazywane s3 CCU (Carbon Capture and
Utilization), wzglednie Power-to-X i obej-
mujg zaréwno zastosowanie CO2 usunigte-
go z proceséw produkcyjnych (spaliny oraz
gazy poprocesowe), jak i CO2 separowanego
bezposrednio z atmosfery. — Kluczowymi
zagadnieniami dla przemystowego wdroze-
nia omawianych syntez jest ich wykonalnos¢
techniczna oraz optacalnos¢ ekonomiczna —
podkreslano podczas Forum.

Tymczasem obecnie bariera w roz-
woju napedzanych wodorem pojazdéw jest
nie tylko duzy koszt ich zakupu (ponad
dwukrotnie wyzszy niz aut z tradycyjnym
napedem), ale tez braki infrastrukturalne.
W Polsce funkcjonuje obecnie zaledwie kilka
ogodlnodostepnych stacji tadowania (dwie
w Warszawie, Poznan, Rybnik), cho¢ zapo-
wiadana przez Orlen budowa kolejnych 16
tego rodzaju stacji moze napawaé niewielkim
optymizmem. [z
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EDNO

URZADZENIE

Jedno, poktadowe urzadzenie obstugujace systemy oplat drogowych w réznych europejskich panstwach to

wygoda dla przewoznika, managera floty, kierowcy, a takze dostep do innych ustug.

zigki EETS, europejskiej ustudze

Dopiaty elektronicznej, mozna korzy-
sta¢ z réznych systeméw oplat w szeregu
krajow, bez koniecznosci posiadania wielu
urzadzen lub kart. Zaawansowane technolo-
gicznie OBU (One Board Unit) zapewniajg
platnosci za drogi, réwniez za tunele, mosty
i promy w 14-16 krajach Starego Kontynen-
tu. Przyktadowo urzadzenie UTA One next
funkcjonuje w 16 parstwach i 18 systemach
myta. Sg to: Austria, Belgia (w tym tunel
Liefkenshoek), Butgaria, Dania (mosty i pro-
my), Francja, Niemcy (od 1. lipca myto be-
dzie wymagane takze dla pojazdéw o DMC
3,5-7,5 t), Wegry, Wiochy (facznie z promem
Caronte), Norwegia (promy, mosty, tunele
i autostrady), Polska (A4 Katowice — Kra-
kéw i e-Toll), Portugalia, Hiszpania, Szwecji
(mosty i promy), Szwajcaria, Liechtenstein,
Stowacja. Juz wkrétce majg dolgczyé Czechy,
Stowenia i nasza autostrada A1l. Bardzo
podobnie przedstawia si¢ to w przypadku
innych podmiotéw oferujacych takie zinte-
growane platnosci.
Same zalety

UTA Edenred nieustannie pracuje
nad rozszerzeniem zakresu dziatania UTA

One next. Aktualizacje oraz zmiany syste-

méw myta czy danych pojazdu na urzgdze-

niu przebiegaja zdalnie i bezproblemowo,
nie ma potrzeby wymiany urzadzenia

czy wizyty w autoryzowanym warsztacie.
Montaz oraz obstuga urzadzenia, ktére

z pewnoscig ufatwia zycie kierowcom

s3 proste, a sam box wspiera tez prace

manageréw flot. Zestawienia poszcze-

DKV od wielu lat oferuje
urzqdzenia do oplat

g6lnych przejazdéw sg dostepne online

a dodatkowe narzedzia pozwalaja na staly
monitoring pracy urzadzenia czy diagno-
styke jego poprawnej instalacji w pojezdzie.
Kolejna zaleta to atrakcyjne programy
rabatowe i upusty za myto w wybranych
krajach. Klienci, ktérzy do konica czerwca

br. zaméwiag UTA One next moga skorzy-
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sta¢ z promocji i otrzymac urzadzenie bez
oplaty inicjalizacyjne;.

— Dzigki rabatom w spotkach obstugujg-
cych autostrady oraz brakowi kosztow insta-
lacji i demontazu urzqdzenia, oszczgdnosci sq
odczuwalne od samego poczqgtku — informuje
Anna Biekionis, country manager DKV
Mobility Poland. — DKV Box Europe wyrdz-
nia sig niexwykle prosty instalacjg plug & play,

co umozliwia natychmiastowe uruchomienie
urzgdzenia bez koniecznosci skomplikowanej
konfiguracji. Rozliczenia krajowe i migdzyna-
rodowe sq uproszczone dzigki fakturom DKV;

a przejrzyste wyswietlanie danych umozliwia
lepszg kontrolg catego parku samochodowego.
Dzigki DKV Box Europe oplaty drogowe sq
ewidencjonowane automatycznie, a klient moze
prejrzec wszystkie transakcje na swoim koncie.
Klienci mogq niezaleznie zarzqdzac wszystkimi
swoimi DKV Box Europe za pomocq specjalnego
portalu online, co zapewnia petng kontrolg i ela-
stycznost. Dodatkowo, klienci mogg korzystac

z komplementarnych ustug, takich jak planowa-

Niezawodny transport wymaga ﬁ'ﬁ | @red
odpowiednich umiejetnosci. we simplify mobiity Ul
I innowacyjnego rozwigzania

do optat drogowych.

Utatwiamy zycie profesjonalistom.
Od kart paliwowych, przez rozwigzania do optat drogowych
i narzedzia do zarzadzania flota, po ustugi UTA Plus Service
dla Twojego pojazdu. Ty wykonujesz swoja prace - my sprawiamy,
Ze staje sie ona tatwiejsza. W catej Europie.

Wspieramy Twoja mobilnos¢: uta.com
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nie tras przejazdu i pomoc drogowa. Dostgp do
raportu EE TS w DKV A nalytics, naszej ustu-
dze online, w ktdrej mozna uzyskac informacje
dotyczgce floty pojazdiw i kosztow, umozliwia
szezegolowy wglgd do faktur, transakei oraz list
prejazdow, co ultatwia monitorowanie i za-
rzgdzanie kosztami. Dzigki integracii z DKV
Live klienci mogq skorzystac z funkeji lokaliza-
i pojazdow, cyfrowego zarzqdzania paliwem
i wielu innych usprawnien.

Katrin Abibok, manager ds. rozwoju
ustug dodatkowych E100 wylicza korzysci
dla uzytkownikéw E-Box: stafa instala-
¢ja urzadzenia (pomaga unikna¢ btedéw
i wyczerpania baterii co stanowi gtéwna
przyczyne mandatéw), najwiekszy zasieg
oplat drogowych na rynku, wygodna apli-
kacja mobilna, dzigki ktérej mozna zdalnie
zarzagdza¢ OBU i szybko aktualizowa¢ dane,
rozszerzona oferta na Polske (poza panstwo-
wymi odcinkami mozna réwniez oplaci¢
A4, aw tym roku dojdzie Al). Dodatkowa
ustuga KMaster to bardzo zaawansowane
rozwigzanie telematyczne (dostawca jest
Telepass). Dzi¢ki rozbudowanym modutom
w aplikacji to zintegrowane rozwigzanie 3600
do cyfrowego zarzadzania flota w czasie rze-
czywistym. System wraz z aplikacjg potrafi
naprawde wiele: lokalizuje pojazdy, moni-
toruje czas pracy i odpoczynku kierowcy,
szacuje koszty, zbiera dane o ruchu drogo-
wym, pobiera dane z tachografu, monitoruje

tankowania i zuzycie paliwa. Dodatkowo

UTA ma urzgdzenia
pracujgce w 16 krajach

a .

umozliwia rejestracje w SENT, w systemie

elektronicznego nadzoru transportu.

Rafat Nowak i Marek Puzinow-
ski, specjalisci ds. sprzedazy VAT Polska
zachwalajg, Ze oprécz opcji geolokalizacii,
rozwigzanie Negoroad dotyczace oplat
drogowych umozliwia wymiane¢ danych
z gléwnymi platformami, zapewniajac w ten
sposob przejrzystos¢ informacii, co staje sig
obecnie standardowym wymogiem w branzy.
Bo klienci i spedytorzy wymagaja od swoich
podwykonawcéw monitorowania operacji
transportowych.

— Ogdlnie rzecz biorgce, nasi klienci proszg
o te same ustugi, ale wymagajq roznych sposobow
pretwarzania informacyi. Dlatego jestesmy

Znani z dostarczania rozwigzar naprawdg

E-Box,
propozyga E100

szytych na miarg, dostosowanych do potrzeb

i utatwiajgcych zarzqdzanie oplatami drogowy-
mi. Ponadto jednym z naszych niewgtpliwych
atutow jest to, ze elekironiczne urzqdzenia

do poboru optat majq opcje przedplaty, dzigki
czemu oferujg one wartosé dodang w postaci
braku obowigzku przedstawiania gwarancyi
bankowej lub ubezpieczenia kredytu. Co wigcej,
nasz specjalny panel klienta o nazwie MyNe-
gometal zapewnia codzienne raporty dotyczgce
transakeji, umozliwiajgce dokladne sledzenie
operacji (ﬁz&z‘ury, Pliki do zwrotu podatku
VAT i akcyzy). Ta prywatna platforma jest
tatwa w obstudze, elastyczna w wyszukiwaniu
i prejrzysta co do poziomu informacyi, ktdre
klient moze pobrac w roznych formatach, nawet
ze swojego telefonu komdrkowego.

Droga mniej wyboista

Grzegorz Bereda, international sales
manager Vialtis wypowiada si¢ na temat
specyfiki branzy i podejécia swojej firmy:

— Urzgdzenie jak urzqdzenie. Najwaz-
niejsze jest jednak to, co niewidoczne golym
okiem. Finalizacja procesu oplat drogowych
naszym urzqdzeniem to rowniez elastyczne
podejscie do wyzwan zwigzanych z kredyfo-
waniem i terminowosciq platnosci. Nie ma
u nas sztampowych roxwigzan, identycznych
dla kazdego klienta zardwno w rozumieniu
biznesu, jak i reagowaniu na jego potrzeby.
Mamy na uwadze, ze urzgdzenia do poboru
oplat opierajq sig tylko (albo az) na technologii.
]este:’my prrygotowani na ewentualne sytuacje
awaryjne i wspieramy klienta w procesie plat-
nosci za odcinki drég, gdy technologia zawiedzie.
Dynamiczny rozwdj przedsighiorstw branzy

transportowej fo dla nas nieustajgca motywacja
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do doskonalenia proponowanych rozwigzar.
Szczegolnie, gdy mozemy przyczynic si¢ do tego,
by ich droga do sukcesu byla mniej wyboista.
Polska i EETS

Z Lontex Group otrzymali§my in-

formacje od Eliasza Kacewicza, kierownika

Telepass, czyli Vialtis

—_1
| umﬁ

dziatu rozwigzan telematycznych i Rossitzy
Polok, kierownik dziatu rozliczen kierow-
céw. Lontex jest jednym z najwigkszych
dostawcéw rozwigzan oplat drogowych

w Polsce. To akredytowany dostawca ustugi

e-Toll, czyli rozwigzania jakie obowigzuje

VAT Polska wchodzi w sktad grupy Nagometal

w Polsce. Urzadzenia do oplat sg sprze-
dawane na terenie catego kraju, w ok. 400
punktach. Wyréznikiem jest jakos¢ ustugi,
bezawaryjnos¢ oraz podejscie do klienta.

Oprécz urzadzen e-Toll, Lontex sprzedaje
urzadzenia EETS.

AUSTRIA
BELGIA
BULGARIA
CHORWACJA

NIEMCY
NORWEGIA

POLSKA - Al;

PORTUGALIA .
REPUBLIKA CZESKA
SLOWACJA

SEOWENIA

SZWAJCARIA

SZWECJA - @resund, Storebaelt
WEGRY

WLOCHY

AT DROGOWYCH W EUROPIE

AXXES B'MOOV = 12 KRAJOW

v v
v v
v

Wkrétce
v v
v v
v v
v v
v
v v
v v

Wkrétce Wkrétce
v

Wkrétce

CSSS

YOUR ONE STOP SOLUTION PROVIDER

VIALTIS T: +48 (0)22 622 91 50 | poland@vialtis.com | www.vialtis.com
al. Jerozolimskie 125/127, 02-017 Warszawa, Polen

Zamawiamy, administrujemy i obstugujemy
urzadzenia do poboru optat za autostrady,
tunele i mosty w catej Europie.
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INTER CARS

RYNEK

KONFERENCJA INTER CARS W ZNINIE

W nietypowej scenerii, bo w Cukrowni w Zninie, w dniach 25 - 26 kwietnia odbyta si¢ konferencja Inter

Cars Off Highway.

o raz drugi w historii segmentu czesci

do pojazdéw rolniczych i budowlanych
spotkali si¢ dostawcy oraz wieloletni Klienci
§cisle wspotpracujacy z Inter Cars.

Spotkanie podzielone zostato na dwie
czescl i uczestniczyto w nim ponad 300
gosci. Pierwsza cze$¢, targowo - szkoleniowa,
poswiecona zostala klientom, ktérzy mieli
mozliwos¢ zapoznaé si¢ z prezentowanymi
produktami i ustugami i dostawcom, ktérzy
z kolei poznali opinie na temat swoich
produktéw. Czesé konferencyjna dotyczyta
strategii i rozwoju firmy Inter Cars oraz
kondycji rynku agro i budowlanego. Dzieri
zwiericzyla uroczysta kolacja z muzyczng
atrakcjg.Motywem przewodnim i gléwnym
tematem rozméw podczas tego wydarzenia
byla zmiana jaka nastgpita w segmencie OFF
HIGHWAY, bo oferta dla rynku pojazdéw
rolniczych i przemystowych zostata posze-
rzona o czesci do maszyn budowlanych. — 7o
odpowied? na zapotrzebowanie Klientow,
ktdrzy majq do nas ogromne zaufanie i wspot-
pracujg z nami od wielu lat. Inter Cars AGRO
stale sig rozwija, takZe asortymentowo i do
swojej oferty doklada, juz na tg chwilg, ponad 30
tys. gotowych indeksow dla rynku Off Highway.
W kazdym kwartale planujemy dodawac
kolejne, a po pierwszym tegorocznym mamy
Juz ponad 5 tys. nowych produktiw. Opricz
tego idziemy o krok dalej i z ofertq serwisowyg

L
- Bosch, po lewej stacja ACS
553 do obstugi klimatyzacji

dla maszyn budowlanych wehodzimy w sie¢
Q-Service Truck z projektem Q-Service Agro.
Mamy juz pierwszych Klientow zainteresowa-
nych tq inicjatywg — méwi Mariusz Eawicki,
Menadzer ds. sprzedazy w rynku Inter Cars
Oft Highway.
Targi

Na stoiskach wystawienniczych obecni
byli najwieksi dostawcy czesci i rozwigzari
dla pojazdéw rolniczych i budowlanych.
Byta to doskonata okazja do zapoznania sig
z najnowszg oferta, nowosciami i ustugami
dedykowanymi dla segmentu Off Highway.
Przedstawiciele firm zadbali o to, aby na kaz-

dym stoisku znalazty si¢ produkty pokazowe

oraz liczne materialy informacyjno-rekla-
mowe, a takze ciekawe gadzety. Konferencja,
jak co roku, zyskuje duza popularnosé, jest to
bowiem dobry moment, aby w jednym dniu
porozmawiad, zada¢ pytania i spotkac si¢ nie
tylko z dostawcami, ale i wspélpracownikami
Inter Cars. Przedstawiciele chetnie odpo-
wiadali na pytania, dzielili si¢ swoja wiedza

i ciekawostkami, niekiedy niedostepnymi dla
odbiorcéw danego producenta czy marki.

— Konferencja Inter Cars Off Highway byla
naprawdg udana! Spotkatem wielu ciekawych
ludzi, panele tematyczne podsungly mi sporo
ciekawych rozwigzan, a mozliwost spotkania

z dostawcami spowodowala, ze zastanawiam
sig nad rozszerzeniem oferty swojego sklepu.
Najwazniejsze dla mnie jako klienta bylo to, ze
moglem spedzic czas z Inter Cars na zupetnie
innej, mniej formalnej plaszczyznie. - Piotr
Niebrzydowski - Farmer Jedwabne, sklep

z cze$ciami do ciggnikéw i maszyn rolni-
czych.Wsréd dostawcéw znalazly sie takie
firmy jak: ZF, Donaldson, Galaxy, Varta,
Valvoline, Fuchs, Bosch KT'S, Corteco,
Denso, Gates, Tsubaki, NKE, LUK, Mahle,
Elring, OE Germany, Faster, ZVL, NRF. -
Konferencja okazala sig duzym sukcesem, przy-
szto wielu Klientdw zainteresowanych markq,
Jak i ofertq, ktorg przygotowalismy. Jestesmy
Sirmq produkcyjng przygotowujgcq czesci na
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pierwszy montaz, czyli bardzo wysokief jakosci
rozruszniki, alternatory, sprezarki i czgsci do
ukladu klimatyzacji. To nasz pierwszy raz na
tej konferencyi i jestesmy bardzo zadowoleni

2 uczestnictwa — méwi Adam Barski, Sales

Executive Denso Polska.

Szkolenia

Poza targami duzym zainteresowaniem
cieszyly si¢ réwniez panele szkoleniowe
z ciekawymi wystapieniami multimedial-
nymi. Dostawcy zadbali o to, aby prezento-
wany podczas nich materiat byl przejrzysty
i zrozumialy, a takze zawieral ciekawe
informacje zwiazane z firma, jej produktami,
rozwigzaniami czy ustugami. — Podczas kon-
ferencji prezentujemy naszym Klientom jeden
z najwazniejszych projektdw jakim jest projekt
koto, ktory ruszyt z poczqtkiem roku. Zaklada
on mozliwos¢ tzw. zatowarowania magazynu
Klienta w opony. Posiadamy obecnie ponad 900
referencyi opon od 13 marek z catego swiata.
Dzigki temu Klient moze wyeliminowac brak
towaru, a co za tym idzie prestoju w pracy.
Szczegdlnie dotyczy to opon rolniczych w okresie
sezonu zniwnego. Uczestniczge w tym projekcie
Klient otrzymuje specjalng ofert rabatowq —
moéwi Stawomir Jedrzejewski, Regionalny

Menadzer w rynku Inter Cars Off Highway.
Kolacja

Dzieni konferencyjny zakoriczyla
uroczysta kolacja, podczas ktérej Karol
Przybyta, Dyrektor sprzedazy Off Highway,
wraz z Menadzerami podsumowali dotych-
czasowe osiggnigcia oraz przedstawili plany
na najblizsze miesigce. — Obecnie widzimy jak
rosnie zapotrzebowanie na naprawy maszyn
w niezaleznych serwisach. Od 3 lat odnotowu-
Jemy spadek rejestracji ciggnikéw nowych. Tylko
w pierwszym kwartale 2024 roku bylo to -19
proc. rok do roku. Wzrasta za to liczba rejestraci
ciggnikdw uzywanych i pogwarancyjnych, blisko
+10 proc. w pierwszym kwartale 2024, co poka-
zuje tendencjg rynku. Idgc na przeciw potrze-
bom klientow budujemy i realizujemy dlugo-
terminowg strategig wspotpracy % serwisami
w ramach QST ze spejalizacig Off Highway.
Dodatkowo rozwijamy nie tylko oferte maszyn
rolniczych ale takze budowlanych — méwi Karol
Przybyta, Dyrektor sprzedazy w rynku Off
Highway.Po czesci oficjalnej wystapit zespot
Sax and Six porywajac gosci do tarica. Zaba-
wa trwala do péznych godzin nocnych.

Ludzi mato, ale akurat

trwata przerwa obiadowa

m TransLoglstlca
Poland

Xl Miedzynarodowe Targi ~ _ _ HALE
Transportu i Logistyki RIPLE TARGOWE
- )

5 -7 listopada 2024
EXPO XXI WARSZAWA

translogistica.pl

400+ 11 000 45%

wystawcow uczestnikow firm z zagranicy

Dotacz do wiodacych targow TSL

w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej!
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XXIX MIEDZYNARODOWE TARGI STACJA PALIW

RYNEK

/. ROBCIE KROTKIE
SPOTKANIA

Dwudziesty dziewiaty raz zostaly zorganizowane Targi Stacja Paliw, 8-10 maja, w Expo XXI przy

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

ul. Pradzyniskiego w Warszawie. Najwieksze sieci stacji prezentowaly sie w rézny sposéb.

Dziennikarze nie sg potrzebni i nie sg

oczekiwani na Targach Stacja Paliw,
takie odnioslem wrazenie. Gdy pierwszego
dnia, w $rode, 8 maja, po przedstawieniu
si¢ pytalem na réznych stoiskach o ludzi do
kontaktu z mediami, zazwyczaj po drugiej
stronie napotykatem zdziwienie. Ewentualnie
byly wskazywane osoby akurat bardzo zajete
rozmowami np. z potencjalnymi klienta-
mi, co w zupelnosci rozumiem. Klienci sg
najwazniejsi na takich imprezach. Bralem
wigc reklamowe foldery, upewniajac sie, ze sa
aktualne. Jeden z duzych wystawcéw nie mial
nic drukowanego, proponowat zeskanowanie
kodu QR, co dla dziennikarza nie wydaje si¢
wygodne, nie pisz¢ tekstu na telefonie, zeby
juz wigcej nie rozwodzi¢ si¢ nad ta nowocze-
snoscig.

W relacji z zeszlorocznej Stacji Paliw
juz sygnalizowalem coraz gorsze warunki
pracy mediéw, coraz trudniejsze zdobywanie

informacji. Dlatego proponuje organizato-

rom tych i innych targéw takze, aby kilku
gléwnych wystawcow zorganizowato krétkie
spotkania prasowe. Nie nazywajmy tego
szumnie konferencjami, po prostu 10-15

minut przy wodzie niegazowanej i palusz-

Moya, stoiska zaraz przy
wejsciu nie mozna bylo pomingc

kach, przekazanie najwazniejszych nowosci
w ofercie. Dziennikarze dostang dane do pu-
blikacji, a obstuga stoisk bedzie miata z nami
$wiety spokd;.

Pie¢ sieci

Zaraz przy wejsciu do hali efektowne
stoiska mialy: Moya, BP, Orlen, nieco dalej
MOL i Amic. Po kolei, Moya liczy juz ponad
460 obiektéw w naszym kraju, jest najszyb-
ciej rosnacg siecig w Polsce. Dynamicznie
wchodzi réwniez w elektromobilno$¢, pod
hastem Moya Energia. Do korica dekady
planuje posiada¢ ponad 4.000 wiasnych
punktéw fadowania. Poczatkowo tadowarki
pradu statego DC beda dysponowaly moca
120-180 kW. Na placu przed wejsciem na
targi stala Tesla przy tadowarce Axon Easy
firmy Ekoenergetyka-Polska.

BP promowalo si¢ przede wszystkim
poprzez gastronomie¢ Wild Been Cafe. Dzia-
ta juz 174 stacji DODO z ofertg Wild Been
Cafe. DODO oznacza stacje partnerskie

bedace wlasnoscia niezaleznych podmiotéw,

34 | Trucks & Machines



to skrét od Dealer Owned Dealer Operated.
Wieloformatowos¢ oferty BP ulatwia jej
dostosowanie do potencjatu konkretnego
punktu. Dziewie¢ kaw plus herbata, do

tego stodkosci: cookie czekoladowe, ciastko
owsiane, muffin czekoladowy. Do innych,
bardziej skomplikowanych positkéw z ekranu
zachgcat Robert Maklowicz.

Orlen, tak jak w poprzedniej edycj,
postawit na program Paliwa BAQ), skie-
rowany do wlascicieli niezaleznych stacji.
Orlen Paliwa, organizator programu, staje si¢
wylacznym dostawcg paliw. W zaleznosci od
wielkosci zakupéw niezalezna stacja moze
uczestniczy¢ na jednym z trzech pozioméw:
Mini BAQ, BAQ Standard, BAQ Premium.
Dla przewoznikéw i innych klientéw bardzo
wazne jest to, ze Paliwa BAQ_to réwniez
system monitoringu jakosci. Rocznie badaniu
podlega ok. 3.000 prébek przy wspétpracy
z Orlen Laboratorium. Poza tym warto pod-
kresli¢, iz Orlen ma zdecydowanie najwiecej
stacji w Polsce, w marcu br. 1.925, z czego co
czwarta funkcjonuje za zasadzie franczyzy.

Wegierska Grupa MOL jest wlascicie-
lem ponad 2,5 tysigca stacji w 10 pan-
stwach Europy Srodkowo—Wschodniej, pod
sze$cioma markami: MOL, Slovnaft, INA,
Tifon, Energopetrol, PapOil. W naszym
kraju liczba placéwek przekroczyta 480, jest
ich juz wigcej niz na Wegrzech. Do korica
zeszlego roku zmieniono brand prawie 200
bylych Lotoséw. Na ten rok rebranding ma
obja¢ kolejnych 200 lokalizacji. Standardowe
paliwa MOL-a w Polsce nazywaja si¢ Evo,
natomiast Evo Plus to oferta premium. Olej

napedowy Evo Plus odznacza si¢ wyzszg licz-

ba cetanows, czyli szybciej si¢ zapala.
Amic, przypomnijmy, to austriacki
koncern, z duzym doswiadczeniem w bran-
zy energetycznej. Jego sie¢ w Polsce liczy
116 stacji, z kolei karty Amic Fleet Card sg
akceptowane na ponad 550 stacjach. Karty
Credit stwarzajg mozliwos¢ bezgotéwko-
wych zakupéw z odroczonym terminem
platnosci. Karty Prepaid umozliwiaja szybkie
rozpoczecie wspétpracy, bez koniecznosci
weryfikacji kredytowej zainteresowanych

firm. Nalezy wspomnie¢, ze Amic akceptuje

platnosci kartami szesciu, migdzynaro-
dowych operatoréw: DKV, UTA, E100,

Eurowag, Viada i Funn.

BP, najwigksza, zagraniczna $= 44 150F o
siec stacji w Polsce

Myjnie i zbiorniki

Na tych targach nie moglo zabrakna¢
myjni. WashTec proponuje m.in. zarza-
dzanie on-line. System WashTec Plus daje
mozliwos¢ kontroli jednej lub wielu myjni,
zawsze i z kazdego miejsca, za pomocg
komputera, tabletu lub smartfona. Marka
Christ, reprezentowana przez Corrimex,
oferuje myjnie réznej wielkosci, réwniez
TIR i autobusowe. Istotne ich cechy to
trwalo$¢ i odpornosé¢ na korozje. Swimer
wystawil Blue Force One, kontener do
AdBlue, ze zintegrowanym ukladem dys-

trybucyjnym. Standardowe pojemnosci — od

1.500 do 5.000 L.[ZZ]

e

P

Amic, firma
austriacka
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TARGI AUTOMECHANIKA WE FRANFURCIE

RYNEK

/. NOWA E

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

NERGIA

Pod koniec lata, od wtorku 10 wrzesnia, do soboty 14 wrze$nia wlacznie beda trwaly Targi Automechanika

w Frankfurcie nad Menem, w Niemczech.

Caiy $wiat przybywa do Frankfurtu

—w tym stwierdzeniu nie ma prze-
sady. Automechanika to prawdopodobnie
najbardziej migdzynarodowe targi na $wiecie.
Odwiedzajacy ze 175 paristw, 66 proc. spoza
Niemiec, 2.782 wystawcéw z 68 krajéw.
Liczby te charakteryzuja poprzednia edycje,
sprzed dwoch lat. A przed zarazag COVID
bylo jeszcze lepiej. W roku 2018 zjawito si¢
prawie pie¢ tysiecy wystawiajacych, doktadnie
4.987. Teraz powinno by¢ ich ponad 4.000,
z 80 krajéw. Na spotkaniu z prasa w Warsza-
wie, 8 maja, Michael Johannes, wiceprezes
mobility and logistics Messe Frankfurt podat,
iz wracajg takie znane firmy, jak przykladowo
Shell, Magneti Marelli, PPG, Sonax, 3M,
Glasurit.

Warsztaty i Chinczycy

Interesujaco przedstawiajg si¢ dane
dotyczace obszaréw dziatalnosci odwiedza-
jacych ostatnig Automechanike. Ot6z naj-
wigcej, 36 proc. to warsztaty i stacje paliw. 28
proc. stanowili dealerzy, 10 proc. producenci.
Zréznicowane jest widocznie spore, gdyz ka-
tegoria inne zebrata az 22 proc. W tym roku
organizatorzy postawili na piec strategicz-
nych kierunkéw: innowacje, zréwnowazony
rozwdj, transformacja, edukacja szkolenia
rekrutacja oraz emocje.

Chinczycy atakuja, atakuja rynek
motoryzacyjny Europy, nie ma co do tego
watpliwosci. Czescig Automechaniki bedzie
wystawa Electric Vehicle B2B Expo we
wspotpracy z CCPIT, China Council for the
Promotion of International Trade.

Coraz wigkszego znaczenia nabiera
rekrutacja, zeby w przyszlosci miat kto ob-
slugiwad i naprawiaé te wszystkie wspaniale
pojazdy. Inicjatywa Talents4AA ma inspi-
rowa¢ miodych ludzi do pracy w branzy
aftermarketowej. Beda temu stuzyly imprezy
i networking adresowany do mtodych bran-

zystéw i firm, takze wspélpraca z platforma-

mi on-line zajmujagcymi si¢ posrednictwem
pracy.

Niemieccy organizatorzy przygotowali
réwniez inicjatywe Ambition, czyli probe
dotarcia do generacji Z. Wiadomo, ze ludzie
urodzeni po roku 1995 dorastali w $wiecie
cyfrowym, a wszelkie samochody czesto
traktuja niewiele bardziej emocjonalnie niz
sprzet gospodarstwa domowego. Tematy
Ambition na targach bedg wigc takie raczej
cyfrowe, zwigzane z internetem i komputero-
wymi grami, np. e-gaming, e-sports, e-racing,
in car gamin.

Grupa kapitalowa Messe Frankfurt
organizuje przerdézne targi nie tylko w Euro-
pie, réwniez na innych kontynentach. W br.
spodziewa si¢ sprzedazy na poziomie 2019,
wigc sprzed pandemii i napasci Rosji na
Ukraine.

Padnie rekord?

Przed szescioma laty, na ostatniej
wystawie przed pandemig, byly 194 firmy
z Polski. Wiele wskazuje na to, ze teraz ten
rekord zostanie pobity. Na 8 maja, jak podala
Olga Mularczyk, dyrektor marketingu i PR
polskiego przedstawicielstwa Messe Frank-
furt, ponad dwie setki naszych firm, do-
ktadnie 209 ztozylo intencje udziatu. Z tych

Michael Johannes mowi, dziennikarze
2 branzowych mediéw stuchajg

209 juz 156 podpisato oferty stoisk. Rzecz
jasna, mozna nadal si¢ zglasza¢ do polskiego

przedstawicielstwa.

Aktualne trendy

Czgé¢ swojej dlugiej prelekeji, w jezy-
ku angielskim, Michael Johannes poswiecit
tendencjom na rynku aftermarket. W ciagu
najblizszych szesciu lat, do 2030 r., liczba
sklepéw internetowych wzrosnie nawet o jed-
ng trzecig. Europa nie bedzie dominowala,
numerem jeden beda Chiny, numerem dwa
Ameryka Pétnocna.

W tym samym czasie, do 2030, na
$wiecie powinno by¢ 200 mln pojazdéw
elektrycznych, z czego zdecydowana wiek-
sz0§¢, prawie 92 proc. nie przekroczy wieku
o$miu lat. Poza tym 30-40 proc. wszystkich
pojazdéw bedzie miato pewien poziom auto-
nomii, rzecz jasna rézny na poszczegélnych
rynkach.

Poniewaz ogromna liczba aut bedzie
wyposazona w réznego rodzaju czujniki
(radarowe, optyczne, ultradzwigkowe), do
2030 r. zmniejszy sie liczba napraw powypad-
kowych o 15-20 proc. Inna kwestia, ze m.in.
z powodu tychze czujnikéw, ktore trzeba
wymienic i skalibrowag, reperacje mogg prze-

biega¢ dluzej i wigcej kosztowaé. [EH]
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POD CIEZKIE TRANSPORTY

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

Moc NISKOPODWOZIOWEK

Transporty ciezkie stanowia wyzwanie dla projektantéw pojazdéw. Zazwyczaj wykorzystywane sg do tego

celu naczepy i przyczepy niskopodwoziowe.

To nimi przemieszcza si¢ duze, ciezkie
tadunki, takie jak maszyny budowlane,
rolnicze, urzadzenia i konstrukgje prze-
mystowe oraz wszelkiego rodzaju pojazdy
specjalne, ktére wymagaja niewielkiej wy-
sokosci zatadunku. Przewoznicy staja przed
wyborem wlasciwego pojazdu, ktéry musi by¢
nie tylko funkcjonalny, ale przede wszystkim
bezpieczny.

Naczepy i przyczepy niskopodwoziowe
powinny posiada¢ relatywnie niska mase¢ wia-
sng, a przy tym dysponowaé odpowiednimi
wlasnosciami trakcyjnymi, takze w trudnych
warunkach. Rynek tego rodzaju pojazdéw
rozwija si¢, bo — co podkreslaja sami dostaw-
cy, pojawia si¢ coraz wiccej zleceri na przewo-
zy duzych, ciezkich, czesto nietypowych jesli
chodzi o ksztatty, tadunkéw. To np. elementy
elektrowni, fabryk, bebny kablowe, wielkie
maszyny budowlane czy skrzydta wiatrakéw.
Popularne niskopodwoziéwki to zazwyczaj
konstrukcje modulowe. Z pewnych statych
elementéw tworzy sie rozwigzania ,szyte
na miare”, $cisle odpowiadajace potrzebom
konkretnego uzytkownika. To, ze wybér jest
kluczowy dla efektywnego i bezpiecznego
transportu ci¢zkich i ponadgabarytowych
tadunkéw potwierdza Dominik Miciuk,
Handlowiec, Poltrailers Centrum Naczep.

— Przy wyborze naczepy niskopodwo-
ziowej warto kierowac sig takimi kryteriami

Jak: tadownos¢ i masa wlasna ( nalezy ustalic,

Naczepy serii EuroCompact to
produkt TII Scheuerle

& [aymonville oferuje niskopodwoziowki
& 0 fadownosci od 20 do 135 t

Jakie ladunki bedg przewozone i upewnic sig, ze
naczepa ma odpowiedniq tadownose, aby spro-
stac wymaganiom prowadzonej dziatalnosci).
Wazna jest rowniez masa wlasna naczepy, aby
nie prekroczyc dopuszczalnych obcigzer na dro-
gach. Istotne sq oczywistie tez wymiary naczepy.
Czgsto klienci potrzebujq aby naczepa posiadala
rozszerzenia boczne do 3 m catkowitej szerokosci
oraz odpowiednio przygotowane zaglebienia
na kota maszyn aby nie przekroczyc wysokosci
zestawu okreslonej przepisami. Punktem war-
tym uwagi jest konstrukcja ramy. Ze wzgledu
na warunki pogodowe jakie panujg w Polsce,
warto zastanowic sig nad naczepq z ocynko-
wang ramg, aby w jak najlepszym stopniu
zabezpieczyc jg przed czynnikami zewngtrzny-
mi — ttumaczy D. Miciuk. Dostawcy naczep
Goldhofer podkreslajg, ze decydujac o zaku-
pie naczepy niskopodwoziowej potencjalni

nabywcy muszg przeprowadzi¢ kompleksows

ocene kryteriéw ekonomicznych, regulacyj-

nych, infrastrukturalnych i technicznych.

— 1o catosciowe podejscie zapewnia wybdr
naczepy, ktdra nie tylko spelnia wymagania
operacyjne kupujgcego, ale takze jest zgodna
2 przepisami regionalnymi i maksymalizuje
zwrot z inwestyci — dodajg. Zajrzyjmy do
aktualnych ofert producentéw naczep i przy-
czep niskopodwoziowych.

Faymonville

Dostawcy niskopodwoziowych naczep
zaglebionych Faymonville podkreslaja, ze ten
typ pojazdu pozwala na dotrzymanie ustawo-
wych ograniczen wysokosci pomimo duzych
obcigzen. — Gdy liczy si¢ kazdy milimetr,
Faymonville ma do zaoferowania najbardziej
oplacalne rozwigzania. Szeroka gama typow
gesief szyi pasuje do kazdego ciggnika — infor-
mujg. Platformy zatadunkowe sg dostgpne
w szerokiej gamie typow i rozmiaréw, wspol-
ng cechy jest intuicyjna i prosta obstuga, co
sprawia, ze projekty niskopodwoziowe s
tatwe w realizacji.

Faymonville oferuje trzy typy pojazdéw
do transportu duzych tadunkéw, o tadowno-
éci od 20 do 135 t: MegaMAX, GigaMAX
i VarioMAX. Wszystkie typy mozna fatwo
zatadowa¢ od przodu dzigki zdejmowa-
nej gesiej szyi. Naczepa niskopodwoziowa
MegaMAX ma relatywnie niskg powierzch-
ni¢ tadunkows i wozek z 1-5 osiami. Jesli
jest to wymagane, pomigdzy ciagnikiem

a gesia szyja mozna zamontowaé wozek 1-
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lub 2-osiowy w celu uzyskania dodatkowej
nos$nosci i optymalnego rozlozenia cigzaru.
Niskopodwoziéwka GigaMAX charaktery-
zuje si¢ jednym lub dwoma wézkami z osig
wahliwg, ktére s3 trwale przymocowane do
gesiej szyi. Pozwala to uzyskac wyjatkowo
kompaktowsg dtugos¢ przy jednoczesnej duzej
przestrzeni ladunkowej. Zintegrowane osie
wahadlowe zwigkszaja tadowno$¢ przodu
pojazdu. Dostawca naczepy akcentuje duza
zwinno$¢ i zwrotnos¢. Naczepa niskopod-
woziowa VarioMAX posiada zdejmowany
wozek z osig wahliwg umieszczony pomiedzy
gesia szyja, a platforma niskopodwoziows.
Fliegl

W ofercie firmy Fliegl znajduje si¢
naczepa niskopodwoziowa tele-mega roz-
ciggana o 7,5 m. Podwozie bazuje na trzech
osiach SAF i bebnowych hamulcach (1. 0§
automatycznie podnoszona, 3. 0§ skretna).
W uktadzie hamulcowym z EBS (system
antyposlizgowy z elektronicznym syste-
mem stabilizacji toru jazdy) wykorzystano

pneumatyke marki Knorr. Istnieje mozliwo$¢

. e

W ofercie firmy Fliegl jest naczepa

= ; e

rozpoznawania obcigzenia osiowego za
pomocg sygnatu EBS Canbus (wymagana
mozliwos¢ takiego polaczenia w ciggniku
siodlowym). Rame przystosowano réwniez
pod ciagnik trzyosiowy. Cato$¢ porusza

si¢ na oponach blizniaczych o rozmiarze
235/75 R 17.5. Do ,obstugi” przestrzeni
tadunkowej wykorzystano teleskopy umoz-

liwiajace wysuw o 7.500 mm w odleglosci

q 3 g -5'..‘;, -
niskopodwoziowa rozcigganao 7,5m
o

x w odlegtosci co 500 mm (blokada pneu-
matyczna). Istnieje mozliwo$é mechanicz-
nego poszerzenia pokiadu do 3 m. Poktad
zaopatrzono w trzy listwy z gniazdami na
ktonice. Jedenascie par kieszeni na kionice
umiejscowiono w ramie zewnetrznej. Ula-
twienie w za- i wytadunku stanowia najazdy

aluminiowe o dt. 2,4 m (no$noéé¢ 24 t).

850/1.000/1.150/1.300/1.500 i nastepnie 12

KAZDE ZADANIE TRANSPORTOWE
POKONA BEZPIECZNIE | NIEZAWODNIE .

1 | ( | '
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Ocynkowane ktonice majg rozmiary:
80 mm / 50 mm / 1.500 mm. Rama posiada

zabezpieczenie antykorozyjne (ocynkowana).

Goldhofer

Dostawcy naczep Goldhofer za-
pewniajg, ze ich oferta obejmuje modele
odpowiadajace konkretnym wymaganiom
transportowym, dzigki czemu potencjalni
nabywcy mogg znalez¢ naczepg odpowia-
dajacg ich potrzebom operacyjnym, przy
jednoczesnym przestrzeganiu niezbednych
norm i przepiséw. Naczepy Goldhofer sa
znane ze swojej trwalosci i dlugiej zywotno-
$ci, co przyczynia si¢ do nizszego catko-
witego kosztu posiadania. Ich modulowa
konstrukcja pozwala na rézne konfiguracje.
Takie modele jak STZ-VL i STZ-VH
zaprojektowano z myslg o wszechstronno-
§ci. Radza sobie w zréznicowanym terenie.
Naczepy Goldhofer sg zaprojektowane tak,
aby nie przekracza¢ dopuszczalnych mas
i ograniczen wysoko$ci obowiazujacych na
drogach europejskich. Eadownos¢, diugosé
pokladu tadunkowego i liczba osi to kluczo-
we cechy decydujace o rodzaju tadunku, jaki
naczepa moze przewozi¢. Uktad zawiesze-
nia, pneumatyczny lub hydrauliczny, wptywa
na stabilnos¢ i bezpieczeristwo fadunku
podczas transportu. Ponadto istotnymi
wzgledami technicznymi jest kompatybil-
nos¢ naczepy z réznymi typami ciagnikéw
siodtowych oraz jej zdolno$¢ do przewozu
tadunkéw o réznych rozmiarach i ma-
sach. Dzigki takim modelom jak STZ-VP
(245) i STZ-VP (285) Goldhofer spetnia
wymagania techniczne transportu ci¢zkiego.
Naczepy te charakteryzuja si¢ duza tadow-
noscig i s3 wyposazone w zaawansowane

systemy zawieszenia zapewniajace stabilno$¢

Naczepy Goldhofer sq znane ze
swaojej trwalosci i diugiej Zywotnosci

tadunku. Technologia niezaleznego zawie-
szenia MPA zastosowana w kilku modelach
zapewnia wyjatkowa zwrotnos¢ i rozktad
obcigzenia.

Humbaur

Poltrailers Centrum Naczep ma w swej
gamie zaréwno naczepy, jak tez przyczepy
niskopodwoziowe. Przyczepy niskopodwo-
ziowe oferuje w konfiguracji 3,4 lub 5-cio
osiowej, natomiast naczepy w wariantach 3
lub 5-cio osiowych. — Kazdy z pojazdow per-
sonalizujemy pod potrzeby klienta, dzighki sze-
rokiej gamie wyposazenia dodatkowego. Warto
wymienic kilka pozycji, jakimi sq.: hydraulicznie
opuszczane najazdy, hydrauliczne przesuwanie
boczne najazdow, zaglebienia na kota, zagle-
bienie na byzkg koparki, zamienniki wylozenia
podlogi — twarde drewno / guma lub stalowa
siatka, poszerzenie pokladu zatadunkowego do
3 m szerokosti oraz wiele innych. Zdecydowang
zaletq produktow marki Humbaur jest ocynko-
wana rama — méwi D. Miciuk.

Wsréd kluczowych cech naczep nisko-
podwoziowych HT'S producent wymienia:
tatwoé¢ w uzyciu (zdejmowany sworzen kré-

KILRF
Naczepy i przyczepy Humbaur ma
w ofercie Poltrailers Centrum Naczep

.
it

lewski; zesp6t zawieszenia pneumatycznego
z funkcjg recznego podnoszenia/opuszczania;
0§ podnoszona i/lub samokierujgca — opcjo-
nalnie), jak réwniez trwalo$¢ (rama gtéwna
i zewnetrzna wykonana ze stali drobnoziarni-
stej o wysokiej wytrzymalosci; osie nisko-
podwoziowe z zamknigtymi hamulcami typu
S-cam; zespol zawieszenia pneumatycznego
obejmujacy podnoszenie i opuszczanie dzia-
tajace na zesp6t tylnej osi), ale takze odpo-
wiednie zabezpieczenie tadunku (kilkanascie
par trzy- oraz dziesieciotonowych pierscieni
mocujacych).
Langendorf

Oferta wchodzacej w sklad Grupy
Wielton, firmy Langendorf obejmuje m.in.
model SATAH z odpinang gesia szyja.
Maksymalna masa catkowita tego pojazdu
wraz z fadunkiem to 65 t. Dzieki opuszcza-
nej z przodu platformie fadunkowej, naczepa
moze by¢ szybko, tatwo oraz bezpiecznie za-
tadowana i roztadowana. Pojazd wyposazono
w hydrauliczny ukiad sterowania osi z opcja
sterowania zdalnego i automatyczng funkcja
zbieznosci. Pojazd nie musi by¢ wyposazony
w tylne najazdy dzieki zastosowaniu hydrau-
licznie odpinanej ggsiej szyi. Rozsuwana te-
leskopowo, lekka wersja SATAHV sprawdzi
si¢ w przewozie duzych, specjalistycznych
maszyn i urzadzen m.in. maszyn lesnych czy
kruszarek. To pojazd mogacy przetranspor-
towac fadunek o masie catkowitej ok. 50 t.
Dzigki platformie tadunkowej o regulowane;
dtugosci (do 12,3 m), jest w stanie przewiez¢
»skomplikowane gabarytowo” fadunki. W za-
leznosci od potrzeb klienta naczepy SATAH
i SATAHV s3 dostepne w wersjach od
dwdéch do czterech osi. W portfolio znajduja
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sie réznego typu najazdy wspomagajace za-
tadunek od przodu naczepy oraz mozliwos¢
konfiguracji mocowan VarioLash. Producent
oferuje takze szerokie spektrum wyposazenia
dodatkowego m.in. wspomniane najazdy
przednie, obnizone strefy boczne w poktadzie
platformy, rozsuwana platforma zatadunko-
wa, dodatkowe belki przesuwne, skrzynki
narzedziowe, zaglebienie na ramie koparki

oraz réznego rodzaju klonice.

PTM

Solidna konstrukeja oparta na zawie-
szeniu pneumatycznym i mozliwo$¢ regulacji
wysokosci sprzegu, co pozwala na wszech-
stronne wykorzystanie pojazdu — to walory
dwuosiowej wielozadaniowej przyczepy
niskopodwoziowej z zabudowg skrzyniowsa
produkeji PTM Polska o oznaczeniu mode-
lowym PT-18.To pojazd wielozadaniowy
w dziedzinie transportu specjalnego oraz
cigzkiego, konstrukeja typu tandem, z dwie-
ma osiami niskopodwoziowymi SAF o no-
$nosci 9 t kazda, zamocowanymi w centralnej
czesci przyczepy. Elementami wyposazenia
sa: uktad hamulcowy Wabco, zawieszenie
pneumatyczne oraz elektroniczny ukiad
hamulcowy EBS ze stalowym zbiornikiem
powietrza.

DMC wynosi 18 t, a pojazd pozwala
przewozi¢ fadunek o cigzarze ok. 14 t. Dtu-
go$¢ wynosi 6 m, a szeroko$¢ nie przekracza
2,48 m (przy zalozonych burtach). Rama
pojazdu wykonana zostala z wysokogatun-
kowej stali konstrukcyjnej o polaczeniach
spawanych. Skrzynie wyposazono w pieé par
uchwytéw tadunkowych, co pozwala na bez-
pieczne mocowanie przewozonego fadunku.

Pojazd polakierowano dwusktadni-
kowym lakierem akrylowym do pojazdéw
uzytkowych. Przyczepa PT wystepuje
w kilku wersjach: PT-1801 z pojedynczymi
najazdami i stalg burtg przednia, PT-1802
z podwéjnymi najazdami oraz PT-1803
z pojedynczymi najazdami, dzielonymi
i zdejmowanymi burtami.

Scheuerle

Naczepy niskopodwoziowe serii Eu-
roCompact produkeji TII Scheuerle zyskuja
na popularnoséci. Dostepne s3 w wariantach
od 2 do 10 osi wahadlowych i nadajg si¢ do
szerokiego zakresu zastosowan. — Klienci

wybierajq rozwigzania transportowe firmy

PTM ma m.in. wielozadaniowq
pryczepe niskopodwoziowq PT-18

SCHWARZMULLER 7/

Inteligentna,
kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmidiller sprostajg niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujacym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.

SCHWAR WL Mﬂ f

=

Jdae

two, gospodarka odpadami

Gospodarka drzewna

Budownictwo Gospodarka odpadami

schwarzmueller.pl
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Schwarzmiiller ma m.in. trzy- i czteoosiowe
niskopodwoziowki typu semi

TII Scheuerle ze wzgledu na latwyg obstuge,
precyzyjne sterowanie, kompaktowe wymiary

i szerokq gamyg opcji wyposazenia — podkresla
dostawca. Dopuszczalne obcigzenia naczep
to od ok. 36 do ok. 128 t. Wsréd modeli jest
naczepa Scheuerle EuroCompact U7. Nadaje
si¢ do transportu materialéw budowlanych,
transformator6éw i innego ciezkiego sprzetu.
Dzigki relatywnie duzym oponom (285/70
R 19,5) i rozstawie osi wynoszacym 1,5 m,
pojazd umozliwia obcigzenie osi do 13,4 t na
drodze (do 80 km/h) i 17,4 t w terenie (do
10 km/h) zgodnie z przepisami krajowymi.
EuroCompact U7 jest dostepna w konfigu-
racjach osi od 0+4 do 4+6. Ponadto klient
moze polaczyé nowy wariant z dodatkowym
podwoziem SmartAxle i trzy rézne gesie
szyje, optymalnie dostosowujac je do wyma-
gan dotyczacych fadunku lub siodla tadunku,
dzigki czemu pojazd jest jeszcze bardziej
wszechstronny, a co za tym idzie, tariszy

w uzytkowaniu. Ponadto EuroCompact U7
wyréznia si¢ szczegdlnie fatwg obstugg, m.in.
systemowi sprzegu znacznie ulatwiajacemu
rozlaczanie i laczenie gesiej szyi i wozka.
Wszystkie elementy sterujace sa umieszczone
po stronie kierowcy.

Utatwianie pracy dla kierowcéw jest
jedna z najwickszych korzysci dla branzy
transportu ci¢zkiego. Pojazdy 1zejszej serii
Scheuerle EuroCompact U9 z konfiguracja-
mi osi 0+2 i 0+3 oraz tadownoscig do 36 lub
48 t réwniez korzystaja z najnowoczesniej-

szego systemu Clever Coupling System,

optymalizujacego koncepcje obstugi.
Podstawowy model, z konfiguracjg osi 0+2
charakteryzuje si¢ m.in. tadownoscia do
36 t oraz wysokoscig niskiego poktadu 200
mm lub wysokoscig zatadunku na niskiej
platformie 300 mm w pozycji do jazdy, wraz
z optymalnym stosunkiem dtugosci kombi-
nacji do diugosci zatadunku. EuroCompact
z konfiguracja osi 0+3 oferuje tadownoéé
do 48 t. Istnieja dwie gléwne wersje: jedna
o rozstawie osi 1,3 m (U19) i druga o rozsta-
wie osi 1,5 m (U18).
Schwarzmiiller

Schwarzmiller ma w ofercie m.in. trzy-
osiowg naczepe niskopodwoziows z platfor-
ma zatamang (semi). Producent zwraca uwa-
ge na duze obcigzenie punktowe ze wzgledu
na waski odstep migdzy belkami poprzecz-
nymi. Platforma posiada podtoge z twardego

lub opcjonalnie migkkiego drewna. Sktadane,

wysuwane poszerzenia wraz z belkami
poszerzajacymi przeznaczone sg do transpor-
téw ponadgabarytowych. Rampy najazdowe,
z pokryciem z twardego drewna i naspawany-
mi kwadratowymi antyposlizgowymi zebrami
(4 szt.) wpuszczonymi w podloge utatwiaja
za- oraz wyladunek. Opcjonalnie dostepne
sg 2-czesciowe rampy najazdowe napedzane
silnikiem elektro-hydraulicznym lub z hy-
drauliki pojazdu ciggnacego z podno$nikiem
rampy oraz rampy przesuwane hydraulicznie
na boki, z sterowaniem na naczepie. Istnieje
mozliwo$¢ sktadowania desek poszerzajacych
pod powierzchnig fadunkows, gdy nie s3 one
uzywane. Osie pochodza od znanych produ-
centéw, SAF lub BPW. Przednia platforma,
tzw. balkon mierzy ok. 3,8 m, plaska po-
wierzchnia fadunkowa (platforma niskopod-
woziowa) ok. 8,1 m. Szerokosé¢ catkowita to
2,55 m, a z poszerzeniami ok. 3 m. Naczepa
wystepuje réwniez w wersji wzmocnione;.

W ofercie jest réwniez czteroosiowa
naczepa niskopodwoziowa z platformg za-
tamang (semi). Balkon ma ok. 3,5 m, ptaska
powierzchnia tadunkowa mierzy 8,3 m. Trze-
cia i czwarta o§ ma tzw. samosledzacy uktad
kierowniczy, po to, aby lepiej pokonywaé
zakrety i ograniczy¢ zuzycie opon. Podwo-
zie bazuje na zawieszeniu pneumatycznym
z urzgdzeniem do podnoszenia i opuszczania,
do zatadunku i roztadunku.

Zawieszenie jest automatycznie pozio-
mowane (do jazdy powyzej 15 km/h). Zasto-
sowano sztywne osie 4 x 10 t (technicznie 4 x
12 t). Trzecia i czwarta o§ s3 na zwrotnicach.

Pojazdy niskopodwoziowe Schwarz-
miiller w wigkszosci przypadkéw sa konfigu-
rowane pod indywidualne zaméwienie. [Z/]

—

Langendorf to marka, ktéra
wehodzi w sklad Grupy Wielton
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Izba Historii Marki Jelcz,

CHUDE LATA 8o0.

Pracownicy tczewskiej fabryki wspominaja dekade lat 80. jako szary i bezbarwny okres, gdy brakowalo rak

do pracy i dewiz na import czesci zamiennych oraz komponentéw do produkcii.

Z braku dewiz Jelcz nie migt korzystac

z importowanych komponentiw i budowac
cigzardwek nowej generacji. Te okolicznosci
zmusily fabryke do modernizacji starszych
modeli. Wersja podstawowa otrzymala po

zmianach oznaczenie 325.

‘ N J 1985 roku fabryka obchodzi-
ta 40-lecie i z tej okazji wybita

pamiatkowy medal ,Zastuzony pracownik

Fabryki Przektadni Samochodowych Polmo
Tezew”, wreczany pracownikom podczas
wrzesniowych uroczystosci. — Wyliczylem
wtedy, ze bylem 22 dyrektorem. Czyli odliczajgc
maje 4 lata, na dyrektora przypadaty niecale 2
lata urzgdowania — podsumowywal dyrektor
naczelny Jézef Lodej.

Akord i racjonalizatorzy

Czgste zmiany dyrekeji wynikaty z nie-
wykonywania przez zaktad planéw, a brak
skrzy1i biegéw uniemozliwial wywigzanie
si¢ z zobowigzan fabrykom samochodéw.
— Produkcja byla bardzo zaawansowana tech-
nicznie i skomplikowana, stqd liczne problemy.
Natomiast przy produkei starego asortymentu,

sytuacjg utrudniaty liczne awarie maszyn,

=
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Jeszeze pamigtajgcych Starachowice. Skrzynie
A25 wytwarzalismy na starych maszynach,

2 ktorych wyciekaty olej i chlodziwo. Na liniach
produkcji licencyjnej pracownicy bardziej dbali
0 fad i porzqdek — podkreslal dyrektor.

Jeden z pracownikéw Dziatu Gtéwnego
Mechanika, ktéry odpowiadal za remonty
maszyn wspomina regularne przecigzanie
obrabiarek. — Gdy pracowalem u mechanika,
widziatem duzo wyeksploatowanych maszyn,
ktdre trzeba bylo odtwarzac — przyznaje.

Opisuje rewolweréwke, ktéra byta
wykorzystywana tylko do wiercenia otworéw
jednej $rednicy. Co pét roku musiat wymie-
nia¢ w niej wszystkie sruby pociagowe, bo
mialy nadwyrezone gwinty. Maszyna zostala
dobita przez przecigzenie. Co prawda byty
odbiory produkeji, badania cichobiezno-

§ci, ale odpowiedzialnos¢ na stanowisku

pracy byla iluzoryczna. Kontrolerzy jakosci

AERLE
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dopuszczali do sprzedazy wyroby wykonane
z tolerancjami wickszymi niz dopuszczata
dokumentacja. Dociazenie maszyn brato si¢
z produkgji na akord: Zeby zarobi¢, robotnicy
musieli przekracza¢ normy i to si¢ odbijato
na maszynach. Ludzie od normowania pracy
byli znienawidzeni w zalodze.

Czasami zatrudnionym udalo si¢
dorobi¢ wnioskami racjonalizatorskimi.
Przedstawiciel Dziatu Giéwnego Mechanika
wspomina, ze jeden z pracownikéw odcho-
dzac z tezewskiej fabryki zglosit wniosek
racjonalizatorski. Po przeczytaniu wniosku
technolodzy stwierdzili, ze to niemozliwe. Jak
nie, skoro robie tak od kilku lat? To dlaczego
pan dopiero teraz to zglasza? Bo odchodzg
na emeryture i chciatbym zarobic jeszcze
kilka zfotych.

Byli pracownicy przyznaja, ze za-

ktad nie mial popularnoéci na rynku pracy.
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Brakowato chetnych, mimo ze fabryka
powolala Zespét Szkét Zawodowych Polmo
w Tezewie (obchodzit 25-lecie 14 pazdzier-
nika 1987 roku). Fluktuacja kadr byta duza,
zawsze brakowalo ludzi, a szczegélnie trudne
warunki panowaty w zakladowej odlewni.
Brak rgk do pracy zmusit dyrekeje do zatrud-
nienia na linii obudéw sprzegta wiezniéw ze

Sztumu. Na wygrodzonym siatka fragmencie

hali obrabiali ten jeden z najprostszych detali.

Wykruszata si¢ takze kadra techniczna,
ktérej ptace zmalaty w stosunku do wy-
nagrodzeni robotniczych. Juz na poczatku
1982 roku wiceminister pracy, placy i spraw
socjalnych Jézef Bury w rozmowie z Ireng
Scholl z Dziennika Battyckiego przyznawat,
ze ,w 1970 roku przecigtna placa pracownika
inzynieryjno-technicznego byta o 50 proc.
wyzsza od robotniczej, dzi$ jest wyzsza o 20
proc., za$ administracyjno-biurowa byla
wyzsza o 3 proc., a dzi§ stanowi 82 proc.
przecietnej placy robotniczej. (...) Nie wolno
doprowadzi¢ od nadmiernego splaszczenia
struktury plac, gdyz zatraciloby si¢ motywa-
cyjng funkcje placy.”

Z uplywem lat poprawa nie nastgpowalta
i szczegdlnie mlodzi inzynierowie odcho-
dzili z przemystu, czesto trafiajac do handlu,
gdzie zakltadali popularne w tamtych latach
warzywniaki. Przyktadem moze by¢ Tadeusz
Wilczarski, ktéry pracowal w dziale rozwoju
FPS i w polowie 1984 roku przeszedt do
pracy w Stowarzyszeniu Naukowo-Tech-
nicznym NOT w Gdarisku. — Mialem bardzo
niskie wygrodzenie i w fabryce na wyzsze nie
mogtem liczyc. Gdy zmienitem praceg, mdj nowy
pracodawea dat mi na poczgtek ponad dwa razy
wyzszq pensje niz miatem w FPS — podkresla
Wilczarski.

W dekadzie ograniczen dewizowych,
trudno$¢ z utrzymaniem ruchu miaf réwniez
Dzial Gtéwnego Mechanika. W halach
przeznaczonych do produkdji licencyjnej
35-40 proc. maszyn pochodzilo z obszaru
dewizowego (Niemcy, Szwajcaria), dla nich
dostep do czgsci zamiennych byl powaznie
utrudniony. Raz na rok mozna bylo ztozy¢
zamoéwienie na cze¢éci zamienne, co ozna-
czalo zarezerwowanie dewiz. Mechanicy
zgadywali co moze zepsué si¢ i kupowal, ile
si¢ dalo szybko zuzywajacych si¢ czesci jak

tozyska i wrzeciona. Na te ostatnie, z uwagi

Jelcz 326, podobnie jak pozostale
modele serii 320, otrzymat
skrzynig biegow typu 316

na sposob eksploatacji i tak brakowato dewiz,

wigc trzeba bylo odtwarza¢ je na podstawie
dokumentacji, dla ktérej wzorem byly zuzyte
czesci. Na obrabiarkach Giéwnego Mechani-
ka pracowali najlepsi fachowcy.

FPS dysponowat potezng stuz-
bg utrzymania ruchu, gdzie na wydziale
mechanicznym robiono remonty kapitalne
wystuzonych obrabiarek. Do nich dorabia-
no czgéci zamienne wedtug dokumentacji
przygotowanej przez inzynieréw FPS, co
zreszta bylo typowe w polskich warunkach.
Zaktady we wlasnym zakresie odtwarzaty
elementy hydrauliki sitowej, pneumatyki,
czesci mechaniczne.

Jesli nawalit uktad hydrauliczny
rézniczkujgcy, Rexroth czy Parker, a nie
bylo takiego, ktéry by pasowal, trzeba byto
odtwarzaé czes¢ samemu. Ponar Zywiec miat
licencje Roxrotha, ale jedynie na ograniczong
liczbe zawordw.

W przypadku dostaw krajowych, kwitt
handel wymienny. Gdy pewnego razu kto$
ukradt silnik wentylatora, mechanik z FPS
pojechat do Malborskiej Fabryki Wentyla-
toréw. Tam sktadat zamowienie i styszatl: za
rok moze bedzie. Nie pomagaly tlumaczenia,
ze Sanepid zamknie wydzial. Producent
rozkiadat rece ,Nic nie zrobimy”. Dopiero
gdy ustyszal, ze chodzi o FPS, poprawiat
sig: ,to trzeba bylo tak méwi¢”. Pracownik
dziatu zbytu malborskiej fabryki dzwonit
do dziatu transportu, wreczat liste potrzeb-

nych im czesci, za dwa dni pracownik FPS

Tezew przywozit je i wracat z kompletnym

wentylatorem.

Jelczanskie rozterki

Najwazniejszym odbiorcg FPS byty
Starachowice, ktére zaopatrywaty wojsko
w modele szosowe i terenowe. — Skrzynie
85-45 dla wojska robione byty na jednej linii,
ale odbior czgsti prowadzili na wydziatach
pracownicy wojskowego przedstawicielstwa,
ktdrzy stawiali pieczqthki na czgsciach. Z nich
byla montowana partia skrzyii dla Stardw
266 i w catosci sprawdzana na hamowni. Te
partie liczyly po kilkadziesigt, moZe po sto sztuk,
w miarg zapotrzebowania biezqcef produkefi —
zaznaczal Lode;j.

Poza Starachowicami tczewski zaktad
mial dwéch gléwnych klientéw: Jelez i Au-
tosan. IMniejsze ilosci przekltadni kupowal
Bumar. FSC i JZS regularnie oskarzaty
Tezew o brak skrzyri biegéw i spowodowane
tym niewykonanie planéw. — Zeby unikngc ta-
kich oskarzen mialem w Starachowicach i Jelczu
swoich ludzi, ktdrzy kontrolowali, ile przeklad-
ni jest u kazdego z nich. Kazdy z nas borykat
sig z tymi samymi problemami spowodowanymi
mi.in. nieregularnymi dostawami. Tezew nie
dostawal na czas odkuwek z FSC Lublin, ze
Skoczowa, brakowato réznych czesci, lozysk.
Np. lozyska do §6-90 byty importowane i z tego
powodu skrzynia produkowana byla w nie-
wielkich ilosciach dla Jelcza i Bumaru. Z kolei
gromadzity si¢ nadmierne zapasy niechodliwych
czgsci. Mielismy nieustanny problem z banka-

mi wlasnie 2z powodu nadmiernych zapasow
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Ciggnik siodlowy Jelcz 327 wyposazony
byt w skrzynie typu 316 i jelczariski zaktad

proponowal tezewskiej fabryce, aby takq
samgq przekladnig zastosowac w modelach

nowej generacji, oxnaczonych 410

magazynowych — wspominal dyrektor FPS.
Innym wyrobem, ktéry przez cale lata nie
maégt pojawic sie w produkeji byt multiplika-
tor GV90, taczony z przektadnia S6-90, choé
przygotowania do jego wytwarzania zostaty
ukoriczone w czasach PRL. — Zlokalizowa-
no produkcje i 0brébkg odlewdw, samodzielnie
wykonywano elementy ukladu przeniesienia
mocy oraz ukladu przelgczania multiplikatora.
Przelgczanie aktywowane bylo sifownikiem
preumatycznym WABCO-Westinghouse. Ten
podzespdt wymagajgcy wydatkiw dewizowych
prawdopodobnie limitowat produkeje multi-
plikatordw. W odniesieniu do skrzyni biegow
dodatkowo dochodzily problemy z tozyskami,
uszczelniaczami, wigcznikami i przegubami
kulistymi, ktore do czasu lokalizacyi produkcji
w kraju pochodzily takze ze strefy dewizowes —
dodaje konstruktor skrzyn biegéw Bogustaw
Postek.

Dyrektor przyznawal, ze najlepiej, gdy-
by FPS zostato kombinatem. — 70 byfo jednak
niemozliwe, bo wszystkie odlewnie i kuznie
z ktdrych korzystalismy nalezaty do wigkszych
od naszego zakladdw. Bylismy zbyt mali,
zeby stworzyc niezalezng grupg — przyzna-
wal Eodej. Skromne mozliwosci dewizowe

hamowaty produkgje licencyjnych skrzyn

S6-90 dla Jelcza, ktéry nie mégl rozwinaé
produkgji ciezaréwek serii 410. W tej sytuacji
dolnoslaski zaktad zaproponowat, aby Tezew
przystosowal do podowozi Jelcz serii 410
skrzyni¢ 316 stosowang w Jelczach 320.

Tezewski zaktad odpowiedziat pod ko-
niec maja 1986 roku, ze taka propozycja nie
ma sensu. Po pierwsze przektadnia 316 ma
»przestarzaly konstrukcje”, co skutkuje niska
trwaloscia i niskimi walorami eksploatacyj-
nymi (mata liczba biegéw, niedostateczny
zakres przetozen i stopniowanie biegéw).

Po drugie wzrost produkeji 316 mégt
odbyé sie tylko kosztem wytwarzania
bardziej poszukiwanych skrzyn licencyj-
nych. Powodem byl zuzyty park maszynowy
zgromadzony dla wytwarzania skrzyn 316.
Ich detale coraz cze¢sciej byly obrabiane na
maszynach zakupionych przy okazji licencji
ZF. ,\W zwiazku z powyzszym zdolno$é
produkeyjna 316 zmniejszyla si¢ znacznie
i wzrost produkecji w tych wyrobach réwniez
wymaga nakladéw inwestycyjnych na zakupy
maszyn dla likwidacji waskich przekrojéw.”
FPS mogta produkowaé rocznie do 4 tys.
skrzy1 typu 316.

W tym samym roku tczewski zaktad
przystapit do produkeji S6-90 o przetozeniu

nadbiegu 0,81, ktére takze bylo przewidzia-
ne przez licencjodawce. Postek ttumaczy,
ze wdrozenie do produkeji nadbiegu 0,81
wynikalo giéwnie z czestych uszkodzen kota
z¢batego széstego biegu w wersji z nadbie-
giem 0,7. — Kolo to mialo stosunkowo niewielkg
Srednicg zewngtrzng skutkujgcg bardzo cienkg
piastg, w ktdrej otwor wewngtrzny dyktowany
byt wielkoscig zlozenia igietkowego toZyskujg-
cego fo kolo na watku glownym skrzyni biegow.
Dodatkowo od dna wrebdw uzgbienia poprzez
cienkq piastg przechodzity otwory doprowadza-
Jace olej do zlozenia igietkowego. Powodowalo fo
podczas pracy kota znaczne spigtrzenie naprezen
w piascie, inicjacje peknigc i w rezultacie roz-
rywanie piasty. Ten problem dotyczyt gldwnie
pojazdow jezdzqcych diugo na najwyzszym
biegu, czyli pojazdow eksploatowanych na
dalekich trasach. ZF rowniez mial problemy
% trwaloscig tego kola, by je zminimalizowac
wprowadzit wymdg zaokrgglania krawedzi
otwordw olejowych poprzez ich dogniatanie
— bylo to rozwigzanie trudne technologicznie —
przyznaje Postek.

Dodaje, ze w 1990 roku w doku-
mentacji tczewskiej wprowadzono zmiang
konstrukeyjng eliminujacg otwory smaru-

jace. Ponadto Jelcz w pojazdach z kabinami
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stalymi stosowal tczewskie mechanizmy
zmiany biegéw, produkowane na licencji

Z¥. — Mechanizmy te byly rowniez stosowane
w prototypach posiadajgcych kabiny odchylane.
W pojazdach tych byt pokazny otwir w podtodze
kabiny, przez kidry przechodzila dZwignia
zmiany biegdw na stale zwigzana z ramg —
opisuje Postek.

Opracowat on 2-krzyzakowy mecha-
nizm zmiany biegéw. — Proces uzyskania
ochrony trwal kilka lat, ale juz do 1984 roku
wykonanych zostato w Ttzewie 80 takich me-
chanizmow. Produkcja w niewielkich ilosciach
trwala az do czasow pojawienia sig Eaton
w Ttzewie. Mechanizmy z tej rodziny dostar-
czane byly do Jelcza i do Sanoka — wymienia

konstruktor.

Kaktus na dloni

W polowie lat 80. powstala skrzynia
T'S9-160 z planetarnym (obiegowym) zespo-
tem zmiany zakresu przelozen. — Ten zespot
zostat w 1985 roku wprowadzony do TS§-120
dajgc TS8-121 oraz do TS16-140 dajgc TS16-
141. Dodatkowo w tych skrzyniach biegéw
z uwagi na koniecznosc dobrego smarowania
zespotu zmiany zakresu przefozeri (przekladni
planetarnej) zastosowano uklad smarowania
wymuszonego z mimosrodowq pompq olejowq
osadzong na walku napgdowym — opisuje
Postek.

Dodaje, ze uktad sterowania wewnetrz-
nego (reduktora i skrzyni podstawowe;)
bazowal na maksymalne;j liczbie czgsci juz
uruchomionych w ramach licencji i nie byt
optymalny. — Zdawalismy sobie sprawg, Ze
kazdy nowy element o nowej konstrukcji to
problem z (potencjalnym) wdrogeniem do pro-
dukcji seryjnej. Stqd ,niedoskonalosc” skutkujgca
pewnymi ograniczeniami. Patenty byly swego
rodzaju zamknigciem prowadzonych prac kon-
strukcyjnych i wykonanych testow. Wymyslenie
rozwigzania, wykonanie dokumentacyi, wyko-
nanie czgsci, zbudowanie prototypu i wreszcie

wykonanie prob zabierato duzo czasu - szkoda

bylo odlozyc to tylko na potke — wyjasnia Postek.

Zbudowanie skrzyri z planetar-
nym reduktorem bylo sporym sukcesem
fabryki. — Problem stanowi liczba warunkdw
konstrukcyjnych, ktore nalezy spetnic by koto
0 uzgbieniu wewngtrznym dato si¢ popraw-
nie wykonac i by poprawnie wspotpracowalo

z satelitami.

Problemem jest rdwniez prawidlowe przepro-
wadzenie obrébki cieplno-chemicznej, by kofo
0 uzgbieniu wewngtrznym (koto pierscienio-
we) nie uleglo deformacji — wskazuje Postek.

W rezultacie watpiacych w pomyslne
wykonanie planetarnych reduktoréw nie bra-
kowato. Odpowiadajacy za seryjna produkeje
kot zebatych p. Witerski stwierdzil, ze ,,pre-
dzej mu kaktus na dloni wyro$nie niz fabryka
zdota wyprodukowa¢ potrzebne kota”.

Wszelkie narzedzia przygotowywat
Dziat Konstrukeji Narzedzi i Oprzyrzg-
dowania funkcjonujacy w ramach Dzialu
Gl6éwnego Technologa. — W Stuzbie Tech-
nologicznej zajmujqcej sig przygotowaniem
do nowej produkei i nadzorem nad biezqcq
produkcjg pracowaly ok. 42 osoby. W tym gronie
byli konstruktorzy z Dzialu Konstrukcji Narze-
dzi i Oprzyrzqdowania do produkeyi, a takze
sekcja zagmuggca sig powielaniem dokumentacji
technicznej na potrzeby fabryki i archiwum
dokumentacji technologicznej. W zakresie
dziatania komdrek typowo technologicznych
bylo rdwniez typowanie urzqdzeri i obrabiarek
do produkeji nowych wyrobdw i modernizacji
parku maszynowego, a takze udzial w procesie
inwestycyjnym, w tym rozmowy z dostawca-
mi urzqdzer i konkretyzowanie parametréw
technicznych obrabiarek i oprzyrzgdowania do
nich. Poza Stuzbg Technologiczng, takze Stuzba
Narzgdziowa miata swojg Sekcje Technologicz-
no-Konstrukcyjng liczqcq ok. 7 0s6b, podobnie
Stuzba Utrzymania Ruchu tez miata Dzial
Technologiczno-Konstrukcyjny majgcy ok. 6
0s6b — wylicza 6wezesny technolog obrébki
cieplnej Ryszard Bartnik.

Dodaje, ze w tym okresie raczej nie
rozbudowywano zaplecza technologicznego,
gdyz nastgpowal powolny spadek produkeji
i nie bylo znaczacych nowych uruchomien,
ktére wymuszaltyby rozbudowe parku maszy-
nowego. — Co prawda byly zakontraktowane
3 powazne zakupy obrabiarek % zachodu, ale
nie doszlo do realizacji kontraktu, poniewaz ze
wzgledu na swoje mozliwosci techniczne zostaty
objete embargiem i zakup sfinalizowano dopiero
na poczgtku lat dziewigédziesigtych — zaznacza
Bartnik.

Kierownik sekcji Dzialu Konstrukeji
Narzedzi i Oprzyrzadowania w ramach
Stuzby Gléwnego Technologa, a takze
I sekretarz Zaktadowej Organizacji Partyjnej

Roman Lewalski wspomina, ze w latach
1987 do 1990 dziat konstrukeji oprzyrzado-
wania liczy! nie wigcej jak 10 oséb (w tym
personel pomocniczy). — Zadaniem dziatu
bylo wykonywanie dokumentacyi konstrukcyjnej
na przyrzqdy i narzgdzia specialne wg zleceri
dziatu technologicznego. Prace byly wykonywa-
ne zgodnie z harmonogramem (jak pamigtam,
Pprzy duzej liczbie nadgodzin), co wynikalo
glownie 2 powodu brakiw kadrowych — wyja-
$nia Lewalski.

Kierownikiem dzialu Konstrukeji
Narzedzi i Oprzyrzadowania byt Ryszard
Rutkowski, wybitny specjalista od kon-
strukeji narzedzi do obrébki uzebier, zrobit
nawet wlasne oprogramowanie do liczenia
tych narzedzi. Skonstruowat oprzyrzagdowa-
nie do dlutowania uze¢bienia wewnetrznego,
a wykonaniem narzedzia zajmowala si¢
stuzba narzedziowa i jej technolodzy. Jej
pracownicy dobierali m.in. materiat i obréb-
ke cieplna.

Koto planetarne reduktora bylo duzym
elementem i fatwo moglo odksztalci¢ sie
podczas obrébki cieplnej. — Po rozgrzaniu
nawgglonego kota planetarnego do 820 stopni
C, wsadzalo sig w niego trzpier, kidry odtwa-
rzal uzgbienie i taki komplet zanurzalismy
w wannie % olejem. Nie mielismy mozliwosci
szlifowania kot o uzgbieniu wewngtrznym.
Trzpienie byty elementem o duzej srednicy,
obrabiane cieplnie, o dokfadnosci wykonania
do 0,01-0,02 mm. Trzpiesi nie dopuszczal do
owalizaci kola i chronif czgs¢ przed sko-
szeniem sig 2gbow. Trzpien jest elementem
precyzyjnym i pracochlonnym.: musiaf mie¢
odpowiedniq wytrzymalosé, sztywnosc, aby nie
ulec deformacji podezas skurczu elementu. Tuki
trzpieri byt otworowany, aby xmniejszyc masg
materialu (w przeciwnym razie wazylby pod
20 kg) i pracownik tatwo poradzil sobie z nim
— podkresla Bartnik.

Prototypownia uporata si¢ z techno-
logia i przekiadnie z reduktorami trafity do
producentéw samochodéw. Wysyp proto-
typowych prac nastapit w latach 80., jednak
niewiele z tego nie wyszto. Wiekszos¢ z nich
trafita do prototypowych pojazdéw Star
iJelez, w ktorych prowadzono badania eks-
ploatacyjne. Jednak z uwagi na brak funduszy,

skrzynie biegéw nie zostaty wdrozone do

produkdji seryjne;.
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Wybér odpowiedniego ogumienia do maszyny budowlanej to nietatwe zadanie. Trzeba wiedzie¢, czym

charakteryzujg si¢ dobre opony oraz w jakich warunkach moga by¢ uzytkowane.

Maszyny budowlane pracujg na réz-
norodnych nawierzchniach. Podloze
betonowe, asfaltowe, szutrowe, badz tez
bloto, $nieg, kamienie czy katuze. Eksper-
ci z Magna Tyres Poland podkreslaja, iz
porzadna opona musi posiada¢ mnéstwo
cech, takich jak: bardzo dobra przyczep-
nos¢, zaréwno podczas jazdy, hamowa-

nia i przyspieszania; samooczyszczanie
bieznika; odporno$¢ bieznika na $cieranie;
duza wytrzymalto$¢ na uderzenia, pekniecia
i przecigcia; odpornosé na wysoka tempera-
ture pracy; maly opér toczenia; mozliwosé
przeniesienia ogromnej masy maszyny

i zapewnienie jej stabilno$ci; zapewnie-

nie maszynie zdolnosci jazdy po réznym
podtozu (asfaltowym, betonowym, w blocie,
na skatach); brak wywotywania wibracji;
tatwo$¢ naprawy usterki; mozliwosé biezni-

kowania. Jest tego naprawde sporo.

Przed zakupem, po pierwsze, na-
lezy zastanowi¢ sie, w jakich warunkach
urzgdzenie bedzie pracowato. Czy to bedzie
teren, wysypisko $mieci, plac budowy — ma
to ogromne znaczenie. Nastepnie trzeba
wiedzie¢, jak bardzo maszyna bedzie obcig-
zona, a takze na jakich dystansach bedzie
poruszaé si¢ w czasie jednego cyklu.

Na rynku istnieje wiele rodzajéw
ogumienia do maszyn budowlanych, ktére
réznig si¢ od siebie rozmiarem, obwodem
toczenia, konstrukeja, przyczepnoscis,
mieszankg gumowg, typem bieznika. Nie-
wlasciwy dobér opon skréci ich zywotnosé,
zmniejszy komfort pracy operatora, moze
takze stanowi¢ niebezpieczerstwo dla
pracownikéw.

Dodatkowo moze przyczyni¢ si¢ do
uszkodzenia zawieszenia oraz §lizgania si¢

opon na réznych typach nawierzchni.

Jak podkreslaja specjalisci z Magny,
ogumienie przemystowe od wiodacych
producentéw jest co prawda drozsze, ale
koszt ten z pewnoscig zostanie zrekompen-
sowany ich dlugim i wydajnym uzytko-
waniem. Nie warto nabywac najtariszych
opon, gdyz wraz z ich niskg ceng w parze
idzie znacznie gorsza jako$¢ wykonania
oraz nizsza trwatos¢. W efekcie uda nam
sie, co prawda, oszczedzi¢ przy zakupie, ale
takie opony zuzyja si¢ znacznie predzej niz
markowe odpowiedniki. W efekcie zakup
tanich opon przemystowych bedzie znacz-
nie bardziej kosztowny w czasie niz kupno
markowych produktéw wysokiej jakosci.

Decydujac si¢ na wymiang opon
przemystowych na nowe, nalezy zapozna¢
sie z zaleceniami producenta danej maszyny

lub pojazdu. Czesto bowiem producenci

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLEN]E DIAGNOSTYKA
;’. WYMAGAN KLIENTA J\,V" Pomiar mocy i kopia
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

sprzetu zalecaja, jakie opony i marki s3 naj-
lepiej dostosowane do ich wymagan. Dzigki
temu kupimy pewne ogumienie, ktére
bedzie dobrze wspolgrato z pozostatymi
elementami maszyny.

— Bardzo wazny jest odpowiedni dobor
oraz wlasciwe cisnienie, aby zmaksymali-
zowac zywornosé takich opon, to absolutna
podstawa — dodaje Karol Podszus, business
development manager Central & Eastern
Europe Maxam Tire, Sailun Group
— Wiele do powiedzenia majg doswiadczeni
operatorzy, ktdrych wiedza oraz eksperty-
za jest bardzo przydatna. Doswiadczony
operator potrafi zaoszczgdzic sporo paliwa
a poprzez rozwazng jazdg nie powoduje
przestojow zwigzanych z naprawami ogu-
mienia.

Na ci$nienie w ogumieniu i zarazem
na role operatora kiadzie nacisk réwniez
Pawet Gontarz, key account manager OHT
Apollo Tyres (Polska). Bardzo czesto zdarza
si¢, Ze po zamontowaniu nowej opony ope-
rator nie sprawdza ci$nienia az do awarii
czy wymiany ogumienia.

— Czynnikiem decydujgcym o Zywotnosci
opony, po cisnieniu, jest wlasnie operator, ktory
potrafi wlasciwie uzytkowac opony, to znaczy
podejmuje wlasciwe decyzje co do pokonywa-
nia danej przeszkody a nastgpnie umiejetnie jq
pokonuje, na przyklad zwalnia, czy ustawia
kota pod odpowiednim kqtem w stosunku do
przeszkody. Dbanie o zmniejszenie ryzyka
uszkodzenia opon przeklada sig rowniez na
trwalos¢ ukladu jezdnego i catej maszyny —

komentuje Pawetl Gontarz.

Lancuchy to bardzo przydatna rzecz,
zwlaszcza w trudnych warunkach dla
tadowarek kotowych pracujacych przy tzw.
yScianie”, na twardym urobku. Stanowig
dos¢ duzy koszt, aczkolwiek w niektérych
warunkach niezbedny.

— Ostatecznie pozytywnie przeklada sig
to na Zywotnosc opony oraz nie powoduje nie-
potrzebnych przestojow — argumentuje Karol
Podszus z Maxama. — Niestety, z reguly
taricuchy zwigkszajg zuzycie paliwa. Muszg
byc regularnie wymieniane, zdarzajg sig fez
5 specjalizuje sig w ogumieniu napray.
= do sprzetu budowlanego

Rl S

=% uwage, ze czesto mamy do czynienia z sa-
b

Pawet Gontarz (Apollo) zwraca

Goodyear Powerload dla kompaktowych tadowarek kotowych i réwniarek. W tych
oponach Goodyear wykorzystal technologie Smooth Guard, obejmujaca wyjatkowo gruba
i gtadka gumowa warstwe ochronng w obszarze barku i $ciany bocznej. To zaawanso-
wane rozwigzanie zapewnia wickszg wytrzymalos¢, zwickszajac odporno$é na przeciecia
i wzmacniajac ochrone karkasu. Zastosowano takze wzmocniong konstrukgje $cian bocz-
nych, ktéra zapewnia wieksza stabilnos¢ i latwiejsze manewrowanie. Montaz tego produktu
w maszynie pozwala ograniczy¢ kolysanie tyzki podczas zatadunku, a takze zapewnia
operatorom precyzje, pewnosé, komfort oraz bezpieczenstwo jazdy. Nacisk na wzmocnienie
i ochrone jest widoczny réwniez w obszarze ostony kotnierza. Jest to szczegélnie wazne na
placach budowy, gdzie ziemia, skaty, kamienie i inne odlamki moga uszkodzi¢ tradycyjne
opony. Nowa konstrukcja wycigcia na fopatki pomaga przyspieszy¢ montaz i demontaz
opon, minimalizujgc czas przestojéw maszyn. Niekierunkowy wzér bieznika jest kolejnym
dowodem na to, ze Goodyear koncentruje si¢ na efektywnosci. Utatwia on logistyke opon,
pozwalajac na rotacje pozycji i upraszczajgc magazynowanie.

Maxam MS501 MineXtra - L5 nadajg si¢ do najtrudniejszych warunkéw, gdzie wy-
magana jest odpornos¢ i dtuga zywotnos¢ bieznika. Cechy i korzysci: specjalistyczna mie-
szanka gérnicza zwickszajaca odpornos¢ na przeciecia i uderzenia, wyjatkowo gteboki wzér
L5 o wysokiej odpornosci na zuzycie w kazdych warunkach terenowych, gleboki bieznik
dla lepszej odpornosci na przebicie, wzmocniona stopka, bark i $ciana boczna zwigkszaja
odpornos¢ na przecigcia.

Maxam MS503 L5T zostata skonstruowana przede wszystkim do zastosowari load
and carry. Bardzo gleboki, otwarty wzdr trakeyjny L5 faczy w sobie bardzo dobra trakcje
oraz wysoka odpornos¢ na zuzycie i przeciecia. Opony zostaly specjalnie zaprojektowane,
aby zmaksymalizowa¢ zywotnos¢ w najtrudniejszych zastosowaniach. Poza trakcja w kaz-
dych warunkach terenowych odznaczajg si¢ tym, ze naprzemienne bloki bieznika zapew-
niajg staly kontakt z podiozem, zwiekszajac komfort jazdy. Kwadratowa konstrukcja barku
opony i szeroki slad maksymalizuja stabilnos¢ oraz polepszajg trakcje.

Maxam MS405 DumpXtra E4/L.4 — gteboki wzor bieznika E4/1.4 taczy w sobie
bardzo dobrg trakcje z wysoka odpornoscia na zuzycie i przeciecia. Ogumienie zapro-
jektowane, zeby zminimalizowa¢ wibracje przy predkosciach transportowych i zapewnié¢
najnizszy koszt na godzine. Gleboki bieznik daje wysoka odporno$¢ na przebicie, natomiast
karkas wysokiej jakosci zapewnia doskonala mozliwos¢ bieznikowania. Mieszanka bieznika
charakteryzuje si¢ odpornoscig na zuzycie i przecigcia. Szeroki, plaski profil bieznika za-

pewnia stabilno$¢ i niskie zuzycie.
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mordbkami, ktére spetniaja swoje zadanie,
jednak mogg powodowa¢ powierzchowne
uszkodzenie mechaniczne samej opony,
szczegdblnie, gdy maszyna musi przejechaé
przez powierzchnie utwardzong, na ktorej
stosowanie laricuchéw nie jest zalecane.
Drozszym rozwigzaniem sg profesjonalne
tancuchy, ktére w zdecydowanie mniejszym
stopniu moga by¢ przyczyng uszkodzenia
bieznika. Laricuchy przydaja sie, gdy ma-
szyny sg uzytkowane w $rodowisku, w kté-
rym sama opona nie jest w stanie zapewnic
odpowiedniej trakeji. Moga to by¢ wysypi-
ska $mieci, tereny blotniste czy w okresie

zimowym pokryte lodem, $niegiem.

Goodyear stosuje ,filozofi¢” Electric
Drive Ready, zgodnie z ktérg najnowsze
opony moga by¢ stosowane w maszynach
elektrycznych, hybrydowych, ale tez z tra-

dycyjnymi dieslami. To przysztosciowe po-

dejscie — wystarczy zaopatrzy¢ si¢ w jeden ; ! (na zdjeciu Goodyear) musi
rodzaj ogumienia, ktéry pasuje do réznych - by dostosowana m.in. do podfoza

uktadéw napedowych.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal

Trucks & Machines | 51



http://anmarplus.pl

CATERPILAR

RYNEK

/.AJECIA W P

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

LENERZE

Cat Demo Tour to cykl imprez w terenie, przygotowanych wiosna przez Bergerat Monnoyeur, jedynego

oficjalnego dystrybutora maszyn Caterpillara w naszym kraju.

O pole, Warszawa, Czeladz, Jastrzgbia

Gora, oto hastowo podane lokaliza-
¢je Cat Demo Tour. W przypadku stolicy
pojawiala si¢ jeszcze nazwa Thuszez, ale im-
preza odbyla si¢ we wsi Krusze, na pétnocy
gminy Kleb6éw, w kopalni piasku Jankrusz.
Wiadomo, ze najlepiej sprawdzac¢ maszyny
budowalne podczas akeji. Ludzie z Bergerat
Monnoyeur wykonali kawat roboty réwniez
przed impreza trwajaca dwa dni, piatek i so-
bote, 10-11 maja. Zrobili podesty, podjazdy,
przygotowali zwirownie tak, aby prezentacja
maszyn szta sprawnie i efektownie. Orga-
nizacja byla pierwszorzedna, np. catering
zadbat o to, aby byly dwa grille, oddalone od
siebie, na obu stronach stoiska, dla tradycyj-
nych konsumentéw i dla wege. Chodzi o to,
zeby dym i w ogole zapachy nie przechodzity
na dania wege. Tak, niektérzy zwracajg na to
uwage.

— Na pewno bedg cztery imprezy, dalszych
plandw na razie nie zdradzamy — méwi Jan
Rudak z Bergerat Monnoyeur. — Cheemy
pokazac nowe podejscie do naszych klientow,
do operatordw i wiascicieli firm, pokazac te
maszyny trochg inaczej, nie stacjonarnie, tylko
tam, gdzie jest ich naturalne srodowisko. Zeby
nie bylo tak, ze kios dowiaduje sig o technolo-

glach, ktdre sq w maszynach i widzi je na filmie,

.
albo na ulotce, tylko zeby sam mdgt sprawdzic,
Jak to dziata. Zobaczyc, jak bardzo ulatwi mu
to pracg, jak przyda mu sig to w firmie. Bo same
maszyny to nie wszystko, dziatamy w takiej
kompleksowej ofercie. Nazywanry to smart cho-
ice, pokazujemy, ze jestesmy bardzo blisko klien-
ta, tak naprawdg pomagamy mu we wszystkinm.
10 jest i serwis, i monitorowanie maszyn,

i wynajem maszyn, i odsprzedaz. Takze kupno

Jedng z wigkszych maszyn -
bylq tadowarka 966XE

- -

uzywanej maszyny, jesli ktos potrzebuje na
szybko ,pomocniczg” maszyng, albo jako glowng.
Sq to w petni sprawne maszyny, z gwarancjq.

Wiréd uzywanych, wystawionych
w Kruszach, zwracata uwagg fadowarka
906M, czteroletnia, z czasem pracy 1.088
motogodzin. Rok mlodszy, z 2021, byt tan-
demowy walec wibracyjny CB34B, przepra-
cowal 216 motogodzin. W obu przypadkach
oferta zawierata gwarancj¢ CCU 12. Nowe
maszyny byly reprezentowane w przeréznych
rozmiarach, od 2-tonowych minikoparek
po 25-tonowe fadowarki. Duzym zaintere-
sowaniem cieszyly si¢ koparki najnowszej
generacji, kotowa i ggsienicowa, wyposazone
w wiele uktadéw utatwiajacych prace. Poza
samymi mozliwosciami maszyn, przedsta-
wiciele dystrybutora zwracali uwage na takie
kwestie jak ergonomia czy tatwos¢ obstugi
z poziomu gruntu, réwniez tak duzego pojaz-
du jak tadowarka 966XE.

— Mamy oczywiscie bardzo popularng
w Polsce koparko-tadowarke, w dwach wersjach,

na réwnych kotach oraz z mniejszymi kotami
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z przodu — podkresla Jan Rudak. — Jeszesmy
otwarci na wszystkich, nie trzeba byc na-
szym klientem, zeby tu sig pojawic. A nawet
zachgcamy klientow konkurencyi, Zeby przyszli
i 2obaczyli, co mogy zyskac dzigki wspdtpracy
z nami.

Odbudowa i zarzadzanie

Bergerat Monnoyeur pokazal nie
tylko nowe i uzywane Caterpillary, réw-
niez osprzet, czego przykladem, porzadnie
wyeksponowana glowica uchylno-obrotowa,
z przekladnia pracujacg w kapieli olejowej.
Takie gtowice sg przystosowane do maszyn
od2,7tdo32t.

Interesujaca propozycje stanowi cer-
tyfikowana odbudowa maszyn Cat. Trzeba
podkresli¢, ze przebiega ona w Polsce, w ser-
wisach Caterpillara. Podejscie do zakresu
naprawy jest elastyczne, maszyna zyskuje
pierwotne osiagi i wydajnos¢. Caterpillar
Financial oferuje rézne formy finansowania
takiego przedsiewzigcia. Wszystko zaczyna
si¢ od weryfikacji sprzetu i doktadnej wyceny.

VisionLink mozna najkrécej scharak-
teryzowac¢ jako przyjazne i tatwe w uzyciu
narzedzie do zarzadzania flota. Spalanie
i poziom paliwa w zbiorniku, wykorzysta-
nie maszyny (praca i bieg jatowy), godziny
przepracowane dziennie to tylko przyktady
informacji przychodzacych w aplikacji. Co
ciekawe, podstawowy pakiet Connect jest
darmowy. Placi si¢ za Connect Pro i Perfor-
mance, odpowiednio 35 zl netto i 70 z! netto.
Zaprzyjaznieni wystawcy

Mozna bylo m.in. obejrze¢ przycze-
pe koparkowa RCM PK1, produkowang
w Niedrzwicy kolo Goldapi w woj. warmiri-
sko-mazurskim. Przyczepa zostata zapro-
jektowana w taki sposéb, aby mozna bylo ja
przymocowacé do zaczepu na koparce. Jest
to zarazem wywrotka tylnozsypowa, o kacie
podnoszenia 52 proc. Tylna klapa otwiera
sie na dwa sposoby, jak klasyczna wywrotka
lub jako klapodrzwi, co umozliwia jeszcze
wygodniejszy zaladunek, rozladunek, réwniez
przewozenie diugich przedmiotéw. Sciany
i podtoge pokrywa stalowa blacha Hardox
500 Tuf o grubosci 4 mm. Przy pojemnosci
4,2 kubika i masie wlasnej 2.100 kg tadow-
no$¢ wynosi 5.900 kg.

Sitech prezentowat sterowanie maszy-

nami firmy Trimble. Takie systemy moga

—_—
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Uzywany, trzyletni
walec CB43B

zostaé zainstalowane na wszystkich maszy-
nach: koparkach, réwniarkach, spycharkach,
frezarkach, uktadarkach bitumicznych,
palownicach, minitadowarkach i innych na
zyczenie. Korzyscig jest nie tylko dokiadnosé,
réwniez bezpieczenstwo, produktywnosé,
oszczednosci paliwa i materialéw, wresz-

cie (tak modne obecnie) obnizenie emisji

dwutlenku wegla. Firma GCS przywiozla

opony przemystowe. Poza sprzedazg oferuje
réwniez wynajem takiego ogumienia. Dzigki
odpowiednio przygotowanemu samochodowi
serwisowemu i kompaktowemu przenosniko-
wi teleskopowemu z osprzetem mozliwa jest
wymiana ogumienia w maszynie budow-
lanej przez jedng osobe. Wiasny agregat
pradotwérezy daje mozliwo$é pracy wrecz

w kazdym miejscu.

Krusze, kopalnia na
polnocny wschid od stolicy
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HD HYUNDAI

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

MINIKOPARKI
KONIECZNIE

Promocji nowej generacji minikoparek stuzyta impreza w piatek, 17 maja w podkrakowskim Cholerzynie,
w siedzibie firmy Amago, oficjalnego dystrybutora maszyn Hyundaia.
Dzier’l minikoparek Hyundai w Amago y {"i_h %

stanowil dobra okazje do zapoznania przebiegalo na
Placu przed siedzibg Amago

si¢ z najnowszymi minikoparkami, takze

z innymi maszynami koreariskiego pro-
ducenta. Organizatorzy przygotowali trzy,
wprawdzie zabawowe konkurencje, ale dajace
mozliwos¢ wyczucia precyzji i ergonomii
sprzetu. I tak Iyzka stojacej minikoparki
HX19A grato si¢ w kregle, do zbicia bylo
oczywiscie 10 sztuk. Wiekszy wariant, |
HX25A-Z stuzyt do prowadzenia obreczy
wzdluz wygietego fantazyjnie preta, bez jego
dotykania, na dét i do géry. Przed Hyun-
daiem HX35A-Z ustawiono na pretach

e

cztery pilki do koszykéwki. Nalezato pitki = 1 . | e
kolejno zebra¢ do tyzki i wrzuci¢ do kosz _- . o . . . -
) . gasienicowych HX220. Byla tez czwarta dtowym DAF XG 480. Wedtug informacji,
z bardzo dlugg siatka. Rrywalizacja wciagala ) . o
minikoparka z nowej generacji, HX48A-Z. ktére mozna bylo odczyta¢ w $rodku naczepy,

i to nie tylko uczestnikéw, réwniez kibicow,
komentujacych, nagrywajacych komérkami. Na placu rozsiadta si¢ rozsuwana nacze-

Nagrodami byty szampany i modele koparek ~ pa HD Hyundai Tour 2024 z ciaggnikiem sio-

na najwickszej $cianie, poza juz wymieniony-
mi wersjami sg jeszcze: HX17A-Z, HX30A-
-Z, HX40A, HX55ACR, w sumie osiem.
o Mt Masy wahaja si¢ od 1.850 kg do 5.400 kg.

okazata sig
wymagajgcq konkurencjg
o — HX194 to maszyna o masie w grani-

cach dwach ton, z hydraulicznie rozsuwany-
mi ggsienicami — przedstawia Piotr Klupa
z Amago. — Jezeli chodzi o kabiny, minikoparki
Hyundaia majg jedne z wigkszych. Hyundai
kladzie szczegolny nacisk na komfort operatora.
Bazowe wyposazenie, ktore zamawiamy obej-
mugje rozbudowang hydraulike proporcjonalng.
Sterowanie hydraulikq jest bezposrednio w su-
waku, w joysticku. Jezeli podpinamy skarpowke,
wtedy mamy bardzo precyzyjne sterowanie, co
do centymetra.

Hyundai zdaje sobie sprawe, jak wazna
jest tatwo$¢ serwisowania. Otwierajac jedng
klape, mamy praktycznie dostep do wszyst-

kiego. Kazdy operator jest w stanie zrobi¢
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przeglad maszyny, czy mniej skomplikowang
naprawe, nie ma potrzeby wzywania serwisu
za kazdym razem. Prostota, bez niepo-
trzebnej elektroniki, bezawaryjnos¢ i duza
wydajnos¢ przy niskich kosztach, przy niskim
zuzyciu paliwa.

— Glownym odbiorcq minikoparek
w Polsce sq réznego rodzaju firny wodocig-
gowe, elektryczne, obstugujgce sieci gazowe,
sieci energetyczne, firmy brukarskie — wylicza
Piotr Klupa. — Opricz tego taki sprzet kupujg
tez duze firmy, bazujgce na duzym sprzecie,
uzywajqc ich jako maszyn pomocniczych przy
roznych pracach. Nie wszedzie wiedzie sig duzq
maszyng. Czgsto roboty wymagajgq wjechania
w jakis ogrodek czy w ciasng uliczke, gdzie
trzeba cos wykopad, zasypac, zalozyd. HX25A-
-Z to typowa ,zetka’, zero tail, czyli maszyna
mieszczgcea sig w swoim obrysie podczas obrotu,
oczywiscie gdy nie ma dodatkowej przecivwwa-
gi. Poza tym wysiggnik idzie gora-dol i takze
na boki. Mozemy ustawic sig bokiem do sciany
i kopac wzdtuz tej sciany. Do minikoparek
mozna zamontowac miot, Swider, praktycznie
kazdy osprzet.

Najmniejsza minikoparka, HX10,
wystepuje w wersji hydraulicznej, albo
z agregatem pradotwérezym, czyli zasilana
tylko i wylacznie pradem. W miejscu samej
pracy jest wigc zeroemisyjna. Dodajmy, ze
Hyundai wickszo$¢ elementéw stalowych
robi sam, posiada swoje huty. Dzi¢ki temu
nie ma posrednikéw i doskonale wie, jaka stal

wykorzystuje.

szybkozlgcze
firmy Steelwrist

Mozna bylo obejrze¢ réwniez szybkoz-
tacze uchylne Steelwrist, do koparek ponizej
2,2 t. Magia tego rozwigzania, jak wyrazit si¢
Pawet Gryko, key account manager w firmie
Steelwrist, polega na tym, ze jest bardzo lek-
kie i nie wydluza ramienia koparki, przez co
mata maszyna, dzialajac w poprzek podwo-
zia, w dalszym ciaggu zachowuje stabilnosé.

— Dodatkowym atutem jest fakt, Ze to roz-
wigzanie przy zmianach ospragtu nie wymaga
odpinania przewoddw hydraulicznych — kon-

tynuuje Pawel Gryko. — Przewody sq zapigte

STEELWRISTY

tylko na pozar
wyglgda na tatwy

na state. Plus jest taki, ze kazdg tyzke, ktorg
zatozymy bez uchylu, mamy z uchylem plus mi-
nus 30 stopni w kazdg strong. Szybkozlgcze jest
zakoriczone standardem typu S30, Open-S.

Oprécez minikoparek przed Amago
wystawiono na kotach tadowarki HLI60A
i HL970A oraz kopark¢ HW160A.
Natomiast na gasienicach byly koparki:
R25Z-9AK, R80CR-9A, HX130ALCR,
HX160AL i HX330AL.

Leasing juz od 104,99 proc., to atrak-
cyjna propozycja HD Hyundai Finance na
dwa lata, przy obecnych stopach procento-
wych. Dotyczyta wszystkich maszyn w dniu
eventu, a na nows generacje minikoparek ta
finansowa promocja potrwa dtuzej. Suma
kosztéw 104,99 proc. dotyczy leasingu w zto-
téwkach, przy wkladzie wlasnym 35 proc.

Dodajmy, ze poza sprz¢tem budowla-
nym i marka HD Hyundai Amago prowa-
dzi dystrybucje sprze¢tu fundamentowego,
wiertniczego, gérniczego, drogowego. Amago
dziala w oparciu o wzajemnie uzupelniajace
si¢ dzialy, a to pozwala mu pelni¢ role kon-
sultanta dla firm z branzy budowlanej, drogo-
wej, wiertniczej, fundamentowej i wydo-
bywczej. Oprocz siedziby koto Krakowa ma
oddziaty w Warszawie, Toruniu, Biatymstoku
i Pawlowicach w woj. §laskim.

=
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SIELA SPEC]

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

ALIZAC]I

Kazdy tadunek ma swoja specyfike, a typowe nadwozie nie zawsze nadaje si¢ do jego przewiezienia.

Bywa, ze trzeba pojazd zaopatrzyé w specjalne rozwigzania. Pojazdy z zabudowami specjalistycznymi, przy-

gotowane do réznego rodzaju tadunkéw to domena coraz wickszej grupy firm.

onstrukcja pojazdéw specjalistycznych
Kprawia, ze mozna wykorzystac je tam,
gdzie typowy tabor nie dalby rady. W przy-
padku towaréw o nietypowych gabarytach
czy ksztattach, wiele sprowadza si¢ do
stworzenia mozliwosci nalezytego zamoco-
wania przewozonego fadunku. Niestabilny
tadunek moze by¢ powodem niebezpiecznych
sytuacji, a nawet wypadkéw. Temu natomiast
stuzg specjalne rozwigzania konstrukeyj-
ne. Stworzenie warunkéw do nalezytego
unieruchomienia przewozonych towaréw to
zadanie nie tylko dla przewoznikéw, ale takze

dla producentéw taboru.

W firmie D.A.C. podkreslaja, ze obec-
ny popyt na rynku nadwozi specjalistycznych
jest w miarg stabilny w stosunku do rynku
nadwozi standardowych. — Rynkiem tym nie
targaty w tak duzym stopniu jak mogloby sig
wydawac zawirowania covidowe, wojenne
itd. D.A.C. od lat kooperuje 2 klientami w tym
segmencie w PL i UE oraz ma stalg i ugrunto-
wang pozycge — dodaja.

Podobng opini¢ prezentuja réwniez inni
dostawcy, w tym Emtech, a zatem firma spe-
cjalizujgca si¢ w zestawach przeznaczonych
do przewozu pojazdéw kolowych, zwlaszcza
maszyn rolniczych o duzych gabarytach.

— Konstrukcja naszych produktow jest dostoso-
wana pod duze naciski punktowe. Dodatkowo,
istnieje mozliwos¢ wyposazenia w zaglebienia
zardwno w zabudowie, jak i w przyczepie.
Dzigki temu nasze rozwigzania pozwalajg na
bezpieczne przewozenie pojazdow o znacznych
wysokosciach — podkresla Aleksandra Gor-
czyca, sales department manager w Emtech
dodajac, ze w obecnej chwili sytuacja na
polskim rynku zabudéw specjalistycznych
wydaje si¢ dynamiczna, jednakze trudno
jednoznacznie wskaza¢ na ustalone tendencje

wzrostowe. — Wielkos¢ rynku oraz sprzedaz

zabuddw sq zroznicowane, a na dynamikg
rynkowq wplywajq rézne czynniki, takie jak
zmieniajgce sig potrzeby klientow czy warunki

ekonomiczne — konkluduje A. Gorezyca.

Bez wzgledu na rodzaj zabudowy,
szczegélnie pozadana jest wysoka jakos¢ wy-
konania, bo to z niej wynika m.in. trwalos¢.
W D.A.C. nie maja watpliwosci, ze jako$¢
produktu zaczyna si¢ od wysokiej jakosci ma-
teriatu, ale réwniez zalezy od przemyslanego
i dopracowanego w detalach projektu, ktéry
jest zweryfikowany w testach rogowych/
terenowych/podczas pracy itd. oraz produkeji
wykonywanej przez wykwalifikowang kadre
pracownikéw z dlugoletnim stazem pracy.

— D.A.C. posiada odpowiednig strukture firmy:
projekt — produkcja — wieloetapowa kontrola
Jakosci — raporty uzytkownika z wieloletniej
eksploatacji — zapewniajg przedstawiciele
firmy.

Réwniez w przypadku Emtech
walorem jest nowoczesny park maszynowy,
wiasny dzial projektowy, wykwalifikowana
i doswiadczona zaloga, produkeja oparta na
europejskich certyfikatach jakosci. — Jako
producent zabudéw samochodow dostawczych

i cigzarowych z wieloletnim doswiadczeniem

specjalistyczna
D.A.C. na podwoziu Scania

o

Jestesmy swiadomi, jak wymagajgcq a jednocze-
snie dynamicznie zmieniajqcq sig jest branza
transportu. Jedynie realizacja projektow oparta
na doswiadczeniu, fachowej wiedzy i biezqcym
sledzeniu trendéw rynkowych owocuje jakosciq
na zadowalajgcym poziomie — podkresla A.
Gorcezyca.

Tym co ma wyréznia¢ Blyss Polska na
tle innych producentéw zabudéw samocho-
dowych jest elastyczno$¢ i duze mozliwosci
w zakresie indywidualnego podejscia do
potrzeb klientéw — méwig w Blyss Polska
zapewniajac, ze firma oferuje pelne wsparcie
i kompleksowg obstuge, od momentu wply-
wu zapytania, kosztorysu, wykonania projek-
tu zgodnie z indywidualnymi wytycznymi po

realizacje zaméwienia i odbidr pojazdu.

D.A.C. ma m.in. nadwozie specjali-
styczne dla branzy komunalnej do wywozu
$mieci. Istotnym elementem jest skrzynia
otwarta z nadstawkami wykonanymi z siatki.
Calo$¢ bazuje na Izusu F14N o DMC 14 t
(rozstaw osi: 4.990 mm). Skrzynie zbu-
dowano na aluminiowej ramie po$rednie;.
Poprzeczki znajduja si¢ co 400 mm. Alumi-
niowe burty majg 400-milimetrows wyso-

kos¢. Sg demontowane i dzielone stupkiem
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Compact and strong,
transport in one

LTR1150

Najbardziej ekonomiczna koncepcja transportu na $wiecie! Unikalny w tej
klasie udzwigu zuraw LTR 1150 moze by¢ transportowany razem z gasieni-
cami na zestawie niskopodwoziowym o szerokosci do 3,5 m. Ponadto cata
przeciwwaga moze by¢ balastowana na zurawiu za pomoca zaledwie czte-
rech podniesien. Ponadto po raz pierwszy w zurawiu gasienicowym, znany
znaszych zurawi samojezdnych, mechanizm obliczania udzwigu
VarioBase® dla trzech statych szerokosci gasienic.

www.liebherr.com

-

Zurawie samojezdne i gasienicowe

Years

of moving forward

|



http://www.liebherr.com

ZABUDOWY

RYNEK

srodkowym powyzej. Podloge wykonano

z utwardzonej sklejki, dwustronnie foliowa-
nej, wodoodpornej. W bocznym obramo-
waniu zainstalowano uchwyty drutowe (wg
ilo$ci palet). Opcjonalnie zastosowaé mozna
nie demontowane nadstawki o wysokosci 2
m. Dostepu do skrzyni strzega dwuskrzy-
dtowe drzwi tylne. W opcji jest m.in: belka
$wietlna zamontowana na zabudowie, jak
réwniez kamera cofania z wy$wietlaczem
zamontowanym na lusterku wstecznym lub
na desce rozdzielczej.

Wozy patrolowo-naprawcze dysponuja
dziesigtkami narzedzi, czgéci zamiennych,
urzgdzeri diagnostycznych. Bywa, ze na ,,po-
ktadzie” takiego pojazdu znajduje si¢ kilkaset
niewielkich, z reguty metalowych elementéw.
Coraz bogatsza jest oferta profesjonal-
nych zabudéw pojazdéw serwisowych. Do
najpopularniejszych naleza Vario i Sortimo.
Zalozenia towarzyszace konstruktorom
w obu przypadkach byly podobne. Powstaty
moduty ze stali o podwyzszonej wytrzymato-
$ci, aluminium, a takze z tworzyw sztucznych
odpornych na uszkodzenia. Kazdy system
tworzg regaly, szafy, p6tki i szuflady. Do $cian
lub podlég pojazdéw przymocowana jest
jedynie konstrukcja nosna, detale s3 rucho-
me. Rozmiary elementéw sg zréznicowane,
np. wariantéw samych szuflad i szafek jest
kilkadziesiat. Montaz przypomina uktadan-
ke z klockéw lego. Zastosowanie specjal-
nych wyktadzin $cian i podlogi powoduje
zreszty, ze podczas montazu nie ma potrzeby
ingerowania w fabryczne nadwozie furgo-
nu. Zabudowy mozna w dowolnym czasie

zdemontowaé, nie pozostawiajac sladéw

zabudow Emtech powstajg we
wlasnym biurze projektowym

w nadwoziu pojazdu. Gruntowna zabudowa
matego auta dostawczego wazy 60-70 kg,
$redniej wielkosci samochodu - nieco ponad
100 kg. W przypadku duzego auta dostaw-
czego waga zabudowy sigga 150-170 kg.
Nie ogranicza to zatem w sposéb znaczacy
tadownosci nominalnej pojazdu. W kazdym
przypadku dostepne sg akcesoria do uporzad-
kowania narzedzi: organizery, uchwyty, wa-
lizki i skrzynie. Swoje miejsce robocze mozna
powickszy¢ o sktadane blaty drewniane lub
metalowe, wysuwane moduly podpodlogowe.
Zabezpieczenie tadunku stanowig pasy i szy-
ny mocujace. Materialy o niewymiarowych
rozmiarach znajda miejsce w schowkach
podsufitowych lub podwieszone na hakach
do $cian pojazdu. Zabudowe samochodu
mozna rozszerzy¢ o dodatkowy osprzet mon-
towany na zewnatrz pojazdu tj. bagazniki do
przewozu drabin, czy dodatkowe stopnie.
Swoistym znakiem czasu jest rozwoj
rynku zabudéw, ktére stuzg wszelkiego
rodzaju systemom monitorowania. Powstajg
zatem prawdziwe laboratoria na kolach.
Przyktadem sg zabudowy diagnostyczno-
-pomiarowe umozliwiajace zastosowania
zwlaszcza w sektorze energetycznym.
Zabudowa moze by¢ np. w istocie swoistym,
zintegrowanym systemem lokalizacji uszko-
dzen i diagnostyki kabli elektroenergetycz-
nych. Pojazdy zaopatrywane s3 w urzadzenia
probiercze, a uzupelnienie stanowi¢ moze
system diagnostyczny do analizy wytadowari.
Calos¢ umieszczana jest na podwoziu duzego
samochodu dostawczego. Sprzet bedacy ele-
mentem zabudowy umozliwia m.in. w pelni

zautomatyzowane pomiary; automatyczny

zapis i protokofowanie pomiaréw; zastoso-
wanie (do wyboru) kilku metod lokalizacji
wstepnej. Sterowanie funkcjami odbywa si¢
centralnie, za posrednictwem jednego ele-
mentu obstugowego, pokretla z przyciskiem.

Blyss, firma znana m.in. z zabudéw
kontenerowych samochodéw dostawczych
oferuje réwniez ,transportery” do prze-
wozu réznego rodzaju maszyn. — Przewdz
maszyn budowlanych (np. koparki) czy maszyn
rolniczych moze odbywac si¢ w petni kontrolo-
wanych warunkach, bez jakiegokolwiek ryzyka
dla kierowcy lub innych uczestnikow ruchu.
Stosujemy m.in.. barierki ochronne, boczne
Swiatta obrysowe LED i ostony antynajazdouwe.
Wszystko po to, by transport maszyn mdgt byc
realizowany w bezpieczny sposob — zapewniajg
w Blyss Polska. Sg réwniez autotranspor-
tery — autolawety (zaréwno w wersji stalej
jak i uchylnej). W zaleznosci od modelu
autotransporter moze by¢ wykonany na
stalowe]j ramie z aluminiowym najazdem, na
aluminiowej ramie z aluminiowym najazdem
lub na stalowej ramie z zabudows stalows.
Dlugosé i szeroko$é najazdu jest indywidual-
nie dostosowana pod potrzeby konkretnego
uzytkownika. Autotransportery cigzarowe
majg dmc nie wigkszg niz 12 t. Sg zabudowy
EP12 z pojedynczg platforma zaladunko-
wa oraz DS12, ktére posiadaja unoszony
hydraulicznie poktad gérny. Transportery
wykonywane s3 na podwoziach takich marek
jak Mercedes, Renault czy MAN. Zabudowy
autolawet pojazdéw dostawczych wystepuja
jako jednopoktadowa platforma w trzech
podstawowych wersjach: EPS4A, EPS4VAA,
EP4. Zabudowa bazuje na kratowanej ramie
o wysokiej wytrzymatosci (w zaleznosci od
modelu moze by¢ aluminiowa badz stalowa).
Najazd posiada poszycie aluminiowe lub
stalowe.

Specjalistycznym zabudowom podda-
wane sg tez coraz czgéciej podwozia zasilane
elektrycznie. Najczesciej dotyezy to zabudéw
dla sektora komunalnego. Ekocel ma np.
$mieciarke Medium X4 z automatycznym
wrzutnikiem Delta 2322.

Pojemnos¢ skrzyni tadunkowej wynosi
od 14 do 27 m.szesc. Zabudowa posiada
sztywna, nie podlegajaca odksztatceniom
skrzyni¢ tadunkows. Kat nachylenia tylnej
ramy tadunkowe;j sicga 80 st.[ZH]
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DEVELON MA UDANY PIERWSZY ROK W EUROPIE

Marka Develon moze pochwali¢ si¢ bardzo udanym pierwszym rokiem dzialalnosci w Europie

i na $wiecie. Nowa marka Develon, bedaca potaczeniem angielskich stéw ,,Develop” — ,rozwija¢
si¢” oraz ,,Onwards” — ,naprzéd”, powstata na poczatku 2023 r. w wyniku zmiany nazwy marki Doosan
Construction Equipment. Zachowanie znanej pomarariczowej barwy oraz nazw produktéw pozwolito
zapewni¢ cigglos¢ podczas wprowadzania nowej marki Develon, od siedziby gléwnej, poprzez zaktady
produkceyjne i inne obiekty w Korei Potudniowej, az po dystrybutoréw na catym swiecie. Pod nowsa
nazwg Develon korzysta z dotychczasowych osiggniec i tradycji siggajacych ponad 80 lat. Po roku
dzialalnosci warto zwréci¢ uwage na strukture organizacyjng marki Develon. HD Hyundai to holding,
w ramach ktérego dziataja niezaleznie HD Hyundai Infracore (HDI) pod marka Develon oraz HD
Hyundai Construction Equipment (HCE) pod markg HYUNDAI. Ponadto HDI i HCE wspétdzia-
tajag w ramach HD Hyundai XiteSolution, holdingu posrednim, ktéry reprezentuje dziatalnos¢ HD

Hyundai w sektorze sprzetu budowlanego, by zapewni¢ mu wigksza obecnosé na rynku. (2]

WDROZENIE 3 MASZYN MECALAC O ZEROWE]
EMISJI SPALIN NA PLACU BUDOWY

ecalac wdraza trzy w 100 proc. elektryczne maszyny na wybranych budowach w rodzimym
Annecy (Francja). Jedna z nich, jest powstajaca obecnie stacja zasilania todzi i zaplecze

wydarzen kulturalno-sportowych. Zaprezentowany 26 kwietnia w obecnosci burmistrza Annecy

i sekretarza generalnego prefektury Haute-Savoie projekt, stanowi przyktad zachodzgcej transfor-
macji energetycznej. Trzy elektryczne maszyny Mecalac — tadowarka kotowa €12, tadowarka obroto-
wa eS1000 i wozidlo eMDX - zapewniaja bezemisyjna pracg, zaspokajajac rosnace zapotrzebowanie na rozwiazania przyjazne dla srodowiska.
Dzigki tym elektrycznym maszynom, miejsce pracy korzysta nie tylko ze znacznej redukeji emisji na miejscu, ale takze z obnizonego poziomu
hatasu maszyny, ktéry jest 10 razy nizszy niz w przypadku ich tradycyjnych odpowiednikéw. Inicjatywa ta stanowi nowy kamieni milowy

w zaangazowaniu Mecalac w innowacje ekologiczne w sektorze budowlanym. Firma bedzie nadal opracowywa¢ zréwnowazone i innowacyjne

rozwigzania dla wyzwan srodowiskowych, jednoczesnie wspierajac wzrost gospodarczy i postep spoteczny. ]

MobEerNizacja LitoH 1 L12oH

‘ N Jprowadzone do oferty dekadg temu 20-tonowe maszyny przeszly szereg modernizacji,
obejmujacych m.in. nowy silnik i elektronike oraz szereg rozwigzan ulatwiajacych bieza-

cg obstuge serwisowa. Wkraczajac w kolejne dziesigciolecie, s3 gotowe dziata¢ jeszcze wydajniej

i z jeszcze wigkszg dyspozycyjnoscia. Modele L110H i L120H, odkad pojawity si¢ w ofercie w 2014

roku, sa fundamentem rodziny sredniej wielkosci tadowarek kolowych marki Volvo Construction

Equipment (Volvo CE). Najbardziej ,medialnym” aspektem modernizacji jest zastosowanie nowego
silnika Volvo. W odréznieniu od poprzednika nowy silnik automatycznie regeneruje si¢ podczas dzialania — co oznacza, ze nie trzeba przerywacd
pracy i parkowa¢ maszyny. W obu tadowarkach kolowych wprowadzono zupetnie nows procedure wiaczania zaptonu, ktéra utatwia pracg opera-
torowi. Podobnie jak w wozidtach przegubowych Volvo, wlaczenie zasilania maszyny i jej aktywacja odbywa si¢ za pomoca kluczyka zaplonu, bez
koniecznosci uzywania wylacznika gtéwnego (umieszczonego na poziomie gruntu) na poczatku kazdej zmiany, przed wejsciem do kabiny.

DEVELON WPROWADZA ROZSZERZONA PLATFORME CYFROWA

evelon wprowadza najnowsza wersje swojego systemu zarzadzania flota — MY Develon to nowa cyfrowa platforma zarzadzania sprze-
Dtem budowlanym. Niektére z najnowszych dostepnych funkcji na platformie MY Develon zapewniajg mozliwo$¢ pobierania narzedzi
serwisowych i uzyskania spersonalizowanych ofert na czgsci zamienne do sprze¢tu Develon. Wedlug danych gromadzonych przez Develon
coraz wigcej dealeréw oraz klientéw wykorzystuje systemy telematyczne. Chociaz niektorzy klienci mogg czuc si¢ przyttoczeni iloscig danych,
firma Develon i jej dealerzy intensywnie pracuja nad opracowaniem programéw szkoleniowych, ktére pomagaja edukowaé klientéw w kwestii
uzytkowania systemu. Szkolenie rozpoczyna si¢ od dealeréw Develon korzystajac z krétkich, uproszczonych materialéw, ktére sg bardzo sku-

tecznym narzedziem w reku specjalistéw ds. sprzedazy.
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