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RYNEK

NEWS

KoLejNY EUrOPEjSkI EAD?
Tym razem chodzi o Europejski Lad Przemystowy. Branza auto-

motive z naszego kontynentu postuluje jego wprowadzenie, o czym
byla mowa na XIX Kongresie Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego
w Warszawie. Prelegenci wskazali kilka konkretnych i koniecznych
dziatar, takich jak zmniejszenie biurokracji, zwigkszenie naktadéw na in-
nowacje, dostep do taniej, zielonej energii czy sprawiedliwe ramy dostepu
do danych generowanych przez pojazdy. Inna, wazna kwestia — w naj-
blizszym czasie warsztaty samochodowe, réwniez obstugujace ciezaréwki

i naczepy, powinny szykowac si¢ na duze zmiany, ktére wprowadzi

obowigzek stosowania systemu SERMI (Scheme for Electronic Vehicle
Repair and Maintenance Information). To nowe rozwiazanie, ktére ma regulowaé dostep do danych zwigzanych z bezpieczeristwem pojazdéw.

Doroczne spotkanie, jak zawsze, zorganizowato Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czeéci Motoryzacyjnych (SDCM).

DuzZE ZAMOWIENIE NA AUTOBUSY

amburger Hochbahn AG potwierdza, ze Daimler Buses otrzymat

kontrakt jako wyltaczny dostawca az do 350 catkowicie elektrycznych
autobus6w miejskich Mercedes-Benz eCitaro i eCitaro G. Nowe autobusy
solo i w wersji przegubowej maja zosta¢ dostarczone do péinocnoniemiec-
kiej metropolii Hamburg w ciagu najblizszych pigciu lat. Najistotniejszymi
czynnikami, ktére przekonaly Hamburger Hochbahn AG do tego wyboru,
byly niski catkowity koszt posiadania (TCO) i udogodnienia od Daimler | =N

Buses zwigzane z naprawami eCitaro przez caly, dtugi okres eksploatacji autobuséw elektrycznych. Mercedes Benz eCitaro to autobus miejski
zapewniajacy elektromobilno$¢ na najwyzszym poziomie. Oferuje sprawdzong juz platforme Citaro, modutows technologie baterii, fadowania
i napedu, réwnie funkcjonalny co atrakcyjny design oraz poziom bezpieczeristwa, ktéry — jak zapewnia producent — nie ma sobie réwnych.
Jest réwniez czescig kompleksowego systemu e-mobilnosci. W ramach strategii zréwnowazonego rozwoju Daimler Buses oferuje zaréwno

elektromobilno$¢, jak i odpowiednio dostosowane ustugi cyfrowe w pelnym pakiecie prosto z fabryki.

KroNE TRAILER
WPROWADZI (GOODYEAR

TPMS ConNNECT

W NACZEPACH
Firmy Goodyear i Krone Trailer podpisaty umowe, ktéra

umozliwia klientom flotowym korzystajacym z naczep

Krone tatwg integracje z systemem Goodyear TPMS Connect

— rozwigzaniem, ktére usprawnia zarzgdzanie oponami, zwiek-

sza efektywnos¢ floty i eliminuje koniecznos¢ instalowania dodatkowego sprzetu. Dzieki tej wspétpracy Goodyear TPMS Connect bedzie

w pelni kompatybilny z istniejacymi systemami telematycznymi w naczepach Krone. Goodyear TPMS Connect to rozwigzanie typu plug-an-
d-play, ktére wykorzystuje istniejacy sprzgt TPMS w naczepach Krone, oferujac flotom zaawansowang analiz¢ danych i narzedzia wspierajace
podejmowanie decyzji. Dzigki tej integracji europejscy klienci flotowi Goodyeara bedg mogli skorzysta¢ ze wszystkich zalet Goodyear TPMS
bez potrzeby instalowania dodatkowego sprzetu, co zapewnia dostep do najnowszej technologii monitorowania opon od samego poczatku.
Gléwne zalety tego systemu to; bezproblemowa integracja (Yaczy sie z istniejacymi systemami telematycznymi, eliminujac potrzebe stoso-
wania dodatkowego sprzetu lub kart SIM), konserwacja predykeyjna (wykorzystuje zaawansowang technologie G-Predict do identyfikacji
potencjalnych probleméw z oponami, zapobiegajac kosztownym przestojom), zwickszone bezpieczeristwo i zgodnos¢ z przepisami (wspiera
floty w spetnianiu wymogéw unijnych przepiséw dotyczacych TPMS, jednoczesnie dostarczajac alerty predykeyjne, ktére podnosza ogélny
poziom bezpieczeristwa) oraz kompleksowy dostep do danych — oferuje operatorom flot funkcje ledzenia GPS, geofencingu oraz petny wglad
w stan opon. /]
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WyBITNY EXSPORTER ROKU 2024

dniu 27 listopada 2024 r. w Ministerstwie Rolnictwa i Rozwoju Wsi

w Warszawie odbyt si¢ XXI Kongres Eksporteréw Polskich, zorganizowany
przez Stowarzyszenie Eksporteréw Polskich pod honorowym patronatem Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi Czestawa Siekierskiego oraz Ministra Spraw Zagra-
nicznych Radostawa Sikorskiego. Udziat w Kongresie Eksporteréw Polskich wzigli
eksporterzy ze wszystkich branz i regionéw Polski. Podczas wydarzenia firme¢ KH-
-Kipper uroczyscie uhonorowano za udzial w Konkursie ,Wybitny Eksporter Roku

2024” oraz za dzialalnos¢ eksportows firmy, ktéra stanowi site napedows rozwoju

polskiej gospodarki. Byly wicepremier i Minister Gospodarki Janusz Piechociriski,

szef Gabinetu Politycznego Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi Konrad Gwézdz i prezes zarzadu Stowarzyszenia Eksporteréw Polskich Mie-
czystaw Twarég wreczyli Andrzejowi Kamionce — prezesowi KH-Kipper pamiagtkowy List Gratulacyjny. W 2023 roku polski eksport wzrést do
poziomu 351 mld euro, w tym eksport rolno-spozywczy do poziomu 51,8 mld euro. Osiagnigcie tych wartosci mozliwe bylo dzieki intensyfika-
¢ji eksportu do krajéw z duzym potencjalem importowym na polskie produkty. Okoto 80 proc. produkeji KH-Kipper, ktéra powstaje w dwéch
zaktadach pod Kielcami w potudniowo-wschodniej Polsce, trafia do 70 krajéw na catym swiecie. [E]

S1E¢ MOYA POWIEKSZA SIE O KOLEJNE STACJE

‘ N J listopadzie sie¢ Moya otworzyla trzy nowe punkty w wojewédztwie $laskim i jeden w wojewddztwie pomorskim. Obiekty pojawity

si¢ w Tychach, Rybniku oraz Gdyni. Trzy stacje to punkty obstugowe, a czwarta dziata w samoobstugowym koncepcie Moya Express.
Nowy punkt Moya w Gdyni polozony jest przy ul. Morskiej 78A i dziata 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu. Nowe stacje obstugowe
w wojewédztwie $laskim potozone sa w Tychach przy ul. Budowlanych 1 oraz w Rybniku, przy ul. Wodzistawskiej 180. Oba punkty dzialaja 24
godziny na dobe, 7 dni w tygodniu i oferujg benzyne 95 i 98, olej napedowy w wersji standardowej i premium oraz LPG. Z kolei nowy punkt
Moya Express znajduje si¢ w Rybniku przy ul. 3 Maja 37. Jest to stacja samoobstugowa, dostepna 24 godziny na dobe, 7 dni w tygodniu, oferu-
jaca benzyne 95, olej napedowy i ON Moya Power. (£

KoszTy KIEROWCOW

poséb na nieznaczne obnizenie wydatkéw zwigzanych z kierowcami przedstawili eksperci Grupy Inelo Kamil Wolanski, Eukasz Wtoch, i

Mateusz Wioch podczas webinaru 28 listopada. Otéz mozna uwzgledni¢ ekwiwalent za sanitariaty (prysznice, WC) oraz za BHP — odziez
robocza, pranie odziezy, korzystanie z prywatnej nawigacji czy komérki. W symulacji przedstawionej podczas webinaru kierowca dostaje 9 tys.
z} netto i przebywa 20 dni w miesigcu poza Polska. Réznica migdzy przyszlorocznymi a tegorocznymi kosztami ponoszonymi przez pracodaw-
c¢, zwigzanymi z samg pensja wyniesie 365 zl. Jezeli uwzglednimy 55 zI dziennie za sanitariaty, réznica spadnie do 216 zt. Po doliczeniu jeszcze
18 zt dziennie za BHP, otrzymamy 175 z1. W przypadku takich krajéw jak Austria czy Francja mozna uwzgledni¢ wyzsze wartosci, odpowied-
nio 70 zt i 30 zt, wéwczas réznica wyniesie 112 zt. Aby wprowadzi¢ takie zmiany, muszg zosta¢ opracowane odpowiednie zarzadzenia w firmie.
Oczywiscie nalezy wezesniej przeprowadzi¢ wlasne symulacje, czy i jakie korzysci przyniesie zwrot kosztéw za sanitariaty i BHP. Niestety,

generalnie frachty nie drozeja, w przeciwienistwie do paliwa, myta, ZUS itd.

DwIE NAGRODY DLA SOLARISA

2 Olistopada odbyla si¢ uroczysta gala, zwiericzajaca druga edy-
cje programu Razem dla Planety. W tegorocznej edycji So-
laris otrzymatl nagrod¢ Diamentowa Planeta w kategorii Promotor

Net-Zero. W zwycieskim zgloszeniu opisane zostaly zréwnowazone

praktyki wdrazane w firmie w dgzeniu do osiagniecia zeroemisyjno-
$ci w 2045 roku. Pod uwage wzigto obszary produkeji, fancucha do- -Kosze paletowe -

staw; a takze wspélpracy z interesariuszami i edukacji najmtodszych mavet -Skrzynie narzedziowe -
uczestniczek i uczestnikéw ruchu drogowego. Tego dnia przedsta-
wiciele firmy odebrali kolejne wyréznienie — w konkursie Innowator

www.mavet.pl

ESG, organizowanym przez Polskie Stowarzyszenie ESG. Solaris

wygral Platynowg Nagrode w kategorii E (Environment).
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RENAULT

RYNEK

MAST

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ER

VaN Roku

Master czwartej generacji to model wrecz skazany na sukces. Wszyscy jego poprzednicy uzyskiwali bardzo

dobre wyniki sprzedazy w calej Europie. Najnowszy Master ma argumenty, zeby te sukcesy kontynuowac.

rzede wszystkim szeroka oferta, trafiajaca

w potrzeby odbiorcéw z przeréznych
branz. 40 fabrycznych wersji nadwoziowych
i nieskoriczona liczba mozliwych konwersji —
w Polsce Renault stale wspétpracuje z ponad
20 firmami zabudowujacymi. Nowy Master to
zwickszona tadowno$é i przestrzen fadunkowa
o pojemnosci od 11 do 22 m3, dostgpny w od-
mianie przednio- i tylnonapedowej, z szeroko-
$cig otworu zatadunku i dlugoscia przestrzeni
tadunkowej, ktére sa jednymi z najwickszych
w tej klasie. Dostepny jest z turbodieslami 2.0
Blue dCi o réznej mocy 105, 130, 150, 170
koni, takze jako elektryk na baterie. Na 2026
r. jest zapowiadana wersja wodorowa, czyli
elektryczna z ogniwem paliwowym.
Od 126 tysiecy

Obecnie najtaiiszy furgon kosztuje

133.400 zt (wszystkie ceny netto). Jest to Ma-
ster L2ZH2 o DMC 3.300 kg z 105-konnym

Bazowa wersja, furgon

motorem. Z kolei oferta podwozi, z pojedyncza
kabing rozpoczyna si¢ od 126.250 zt za L2H1
0 3,5-tonowym DMC i silniku 150 KIM. Wer-
sja wyposazenia jest jedna, Extra, plus oczywi-
$cie opcje; skrzynia mechaniczna, 6-biegowa.
Naped przedni, tak samo w elektryku.

Czasy mamy takie, Ze koniecznie
trzeba wspomniec o elektryku E-Tech 100%
electric, zreszty elektromobilnosé w segmen-

Zabudowy — podstawa

sukcesu, zapewne
nowego modelu takze

cie dostawczym rozpedza si¢ w naszym kraju
znacznie Zwawiej niz wsréd ciezaréwek. Zadne
zaskoczenie, ze BEV (Battery Electric Vehicle)
zostal wyzej wyceniony od ,ropniakéw”. Réwne
237 tysiecy trzeba wyda¢ na furgona L2H?2,

2z DMC 3.500 kg i silnikiem rozwijajacym 140
koni. Bateria w takim pojezdzie jest wigksza,
tzn. 87 kWh. Na razie nie ma na polskim
rynku Masteréw z akumulatorem trakeyjnym
40 kWh i moze dobrze. Warto podkresli¢ duze
mozliwosci przyjmowania energii, pradem
przemiennym AC 22 kW, pradem statym DC
130 kW. Tak wiec wolne tadowanie AC dzigki
tym 22 kW takie wolne nie bedzie.

Aerovan i korzysci

Poprzednia, trzecia generacja wyrézniata
si¢ zdecydowang stylistyka przodu. Ba, w 2010,
w roku jej debiutu, olbrzymia atrapa chtod-
nicy mogla wrecz szokowa¢. Nowy Master
réwniez jest tatwo rozpoznawalny na drodze,
Renault stosuje termin ,,aerovan”. Bo duzy

nacisk konstruktorzy francuskiej marki potozyli
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na aerodynamike, ktéra wszak bezposrednio
wplywa na efektywnos¢ energetyczng, na niskie
spalanie. SCx to iloczyn powierzchni czotowej
pojazdu S i wspéiezynnika oporu powietrza
Cx. Tenze iloczyn, jak podaje Renault, udato
si¢ zmniejszy¢ o ponad 20 proc., do poziomu
znacznie nizszego w poréwnaniu z Masterem
IIT i wszystkimi konkurencyjnymi modelami.
Tak dobry rezultat zostal uzyskany dzieki pre-
cyzyjnemu dopracowaniu ksztaltéw nadwozia:
krétka maska, mocno pochylona i wysunigta
do przodu czotowa szyba, aerodynamiczne
lusterka, wloty powietrza w zderzaku, zwezony
tyt, opadajaca linia dachu itp. Aerodynamika
zostala réwniez dopracowana pod katem po-
prawy komfortu akustycznego w kabinie.

O zaangazowaniu inzynieréw francuskiej
marki $wiadczy fakt, ze poniewaz pojazd byt
zbyt duzy, aby zmiesci¢ si¢ w tunelu aerody-
namicznym w Saint-Cyr, testy acrodynamiki
przeprowadzono na modelach zmniejszonych
do 83 proc. Ale to nie byt koniec, petnowy-
miarowe wersje byly nastgpnie transportowane
do zatwierdzenia w tunelu aerodynamicznym
wyspecjalizowanym w badaniach nad aero-
dynamikg samolotéw. Wysilki te daly bardzo
konkretne efekty w postaci zwigkszonej efek-

tywnosci energetycznej. W rezultacie emisja
CO2 w nowym Masterze zostata obnizona az
0 39 g/km i sytuuje si¢ obecnie na poziomie
200 g/km. Wyjatkowo dopracowana aerodyna-
mika Mastera przyczynila sie réwniez w zna-
czgcym stopniu do obnizenia zuzycia energii
w wersjach elektrycznych o 20 proc. wzgledem
starej generacji.
IVOTY piaty raz

Nowy Master jest juz piatym autem
marki, co otrzymat prestizowy tytul Internatio-
nal Van of the Year (IVOTY 2025), Miedzyna-

rodowego Samochodu Dostawczego Roku po
modelach Master II (IVOTY 1998), Trafic IT
(IVOTY 2002), Kangoo Z.E. (IVOTY 2012)

i Kangoo Van III IVOTY 2022). W finale
tegorocznego konkursu, skutkujacym tytulem
na 2025 r., Master zostawit w pokonanym polu
samochody Forda, Mercedesa i Stellantisa. Tak,
Stellantisa, gdyz nikt nie zamierzal ukrywac,

ze duze vany jego marek (Citroen, Fiat, Opel,
Peugeot, Vauxhall) i Toyoty to jedna konstruk-

¢ja. Jurorzy reprezentowali 25 europejskich

krajéw.

ESINTRAK

Introk Sp. z 0.0
www.introk.com.pl

ul. Potczyrisko B8
01-337 Warszawo

PRODUCENT
ZAWIESZEN
PNEUMATYCZNYCH

@ Lepsze wtasciwosci jezdne pojazdu

e Ptynna regulacja wysokosci

@ Zwiekszenie komfortu jozdy

@ Poprawa bezpieczeristwa

+48 22 758 65 74
biuro@intrak.com.p

Montujgc nasze zawieszenia nie tracisz gwarancji producenta pojazdu.
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RENAULT MASTER T "

aerodynamiczny design zmniejszajgcy spalanie do 7,51/100 km®™
system openR link zwbudowanymi ustugami Google‘zs
ponad milion opcji zabudowy

dostepne réwniez w wersji E-Tech 100% electric
samochody dostawcze Renault nr 1w Polsce®
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] owego T L2H2 2.0 dCi 105 z Masterem Furgon FWD E
21 ic P.® W zaleznosci od wersji, Google, Google Maps, Google News, Waze iinne
1} gle owarowymi Google LLC. ajwigksza tgczna sprzedaz w kategorii nowych samochodoéw
dostawcz w Polsce napodstawie danych Instytutu Badar Rynku Motoryzacyjnego SAMAR. Stan na pazdziernik
2024 r. Wartosci zuzycia paliwa dla modelu Nowe Renault Master w zaleznos$ci od wariantu i wersji wynoszg
w cyklu mieszanym od 7,5 do 7,8 /100 km, a emisja CO, od 196 do 204 g/km (dane na podstawie swiadectw
homologacjitypu). Zuzycie i emisja CO, zostaty okreslone zgodnie z procedurqg WLTP. Podane warto$ci mogqg sig
réznié od rzeczywistych, na ktére wptywajg m.in. styl i warunki jazdy, dodatkowe wyposazenie samochodu
zainstalowane po rejestracji pojazdu, jego stan techniczny. Sprawdz szczegdty u Autoryzowanych Partneréw
Renavult lub na stronie wlitp.renault.pl. Informacje dotyczgce odzysku i recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji na stronie renault.pl.

renavlt.pl
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PRZEDSTAWICIELE MAN UJAWNIAJA WYNIKI TESTOW

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

AK ELEKTRYKI
SPRAWDZAJA SIE

W RZECZYWISTYCH
WARUNKACH?

Podczas niedawnego webinaru przedstawiciele MAN Truck & Bus Polska przedstawili dostepna flote

pojazdéw zeroemisyjnych oraz $ciezke wdrazania samochodéw elektrycznych do pracy u klienta.

oglismy dowiedzie¢ si¢ wigcej o naj-
Mnowoczes’niejszych rozwigzaniach
eMobility, a eksperci MAN przedstawili
unikatowe cechy i mozliwosci elektrycznych
cigzaréwek tej marki. Bernard Wieruszewski,
dyrektor ds. produktu i sprzedazy pojazdéw
ciezarowych MAN Truck & Bus Polska,
i Maciej Wator, menedzer ds. elektromobil-
nosci MAN Truck & Bus Polska rozszyfro-
wali m.in. co to jest MAN 360° eMOBILI-
TY i MAN eKonsultacje 360°.

— Chcielibysmy zaprezentowac rzeczy-
wiste przypadki uzywania naszych eTruckow
i zajmiemy sig tym, co pokazywalismy na
targach IAA, czyli naszymi nowosciami. Pozniej
prejdziemy do rzeczy praktycznych a na koniec
do finansowania — zapowiedzial we wstepie
Bernard Wieruszewski.

Maciej Wator dodat, Ze w tym roku
odbyty si¢ pierwsze jazdy testowe MAN
eTruck w Polsce: — O czym cheielibysmy tez
opowiedziec.

Rynek elektrycznych roénie, ale z oporami

Maciej: — 96 procent rejestracji w Europie
to nadal sq diesle, ale rynek pojazdow elektrycz-
nych caty czas rosnie, w niektorych obszarach
nawet o kilkadziesigt procent rok do roku. Ten
udzial elektrykow nie jest tak duzy jeszcze, jak
sig tego spodziewalismy, na co wplywa m.in.
sytuacja z dofinansowaniami, ktdre w kazdym
kraju sq na réznym poziomie. Dla przyktadu,
w Niemczech byty, a w tym roku sq wstrzy-

mane, w Polsce na ten moment jeszcze nie ma,

- NAJLEPSZE NA RYNKU ELEKTRYCZNE
ROZWIAZANIE AKUMULATOROWE

ale za kilka miesigcy bedg, w innych krajach

sq dostgpne przez caty czas, choc sq na réznym
poziomie. Jednak kluczowa jest dostgpnosc
infrastruktury tadowania. Mimo Ze pojazdy sq
w stanie przejechac 400, 500 a nawet 600 km,
w zaleznosci od tego czy mowimy o podwoziu,
czy o ciggniku, to po prostu nie majq sig gdzie
ladowac i w wigkszosci krajow europejskich ta
infrastruktura dopiero jest budowana. Pierwsze
cele Unii Europejskiej okreslajg infrastrukturg
dla pojazdow cigzarowych na 2025 rok no i tu-
taj te poziomy gotowosti w zaleznosci od kraju
r62niq sig Znaczqco. Same pojazdy (elektryczne
— dop. Red) dostosowane sq do roznych potrzeb,
zardwno do transportu krajowego, do dystry-
bucji czy ustug komunalnych. Nasze samochody
wyrdznia kilka aspektow, ktdrych nikt inny nie
ma w swoim portfolio. W przypadku ciggni-

ARy, AETYTk J3R0EsW

- watyaliie -
3 reakrymaisia pisrhycamy onten
scamalalonmy

kow siodlowych jako jedyni mamy low decka,
czyli ciggnik o obnizonym sprzegu siodfowym

i dostosowany do naczep typu mega. Dwie
najciggsze serie podwozi, a wige TGS i eTGX
w konfiguracji 4x2 i 6x2 dostepne sq z kazdg
zabudowgq, jaka jest standardowo montowana
w takief konfiguracyi osi w przypadku diesli.
No i ta modutowost, ktora jest wazna pod
wieloma wzglgdami, to znaczy chodzi nie tylko
o manipulacjg zasiggiem, lecz rowniez ceng

i fadownostiq pojazdu. W przypadku podwozi
Jestesmy w stanie zamontowac od trzech do
szesciu akumulatorow w pojezdzie, a w przy-
padku ciggnika od czterech do szesciu baterii.
Co wazne, same akumulatory produkujeny

w naszej fabryce MAN w Norymberdze. Na
razie jeszcze w matych seriach, ale od przyszlego

roku ruszamy z produkcig wielkoseryjng i bedg
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tam produkowane akumulatory do wszystkich
naszych pojazdow cigzarowych oraz autobusow.
Kwestia ladowania to sq trzy aspekty.
Mowimy tutaj o mocy tadowania, ktdra jest
bardzo wysoka w naszym eTrucku, do 375 kW
w standardzie CCS, a wigc tym obecnie wyko-
rzystywanym takze w ladowaniu samochodow
osobowych, i 750 kW w przypadku standardu
MCS, czyli megawatowego. Drugi aspekt to
pozycja gniazd tadowania, czyli gniazdo po
lewej stronie, po prawej i po obydwu stronach,
réwniez z tyfu pojazdu w przypadku podwozi.
To wszystko jestesmy w stanie skonfigurowac
w naszych pojazdach. No i wspotpraca z produ-
centami infrastruktury fadowania — Ekoener-
getyka i ABB, bo to sq nasi partnerzy — mamy
petne ich portfolio w ofercie. Wreszcie eKonsulta-
je 360", czyli core dzisiejszego webinaru, a za-
tem jak analizujemy trasy, jakie sq przyklady
zastosowart i czy w ogdle te analizy majq sens,
czy one potwierdzajq sig¢ potem w rzeczywistych

warunkach.

Podwozia pod skomplikowane zabudowy

Bernard: — Oprocz ciggnikow siodlowych
mamy w ofercie pojazdy duzo bardziej skom-
Plikowane, przeznaczone pod skomplikowane
zabudowy, pracujgce intensywnie, jak bramow-
ce, hakowce, Smieciarki. Jak wyglgda to w takim
praypadku, czy jestesmy na to przygotowani, co
oferuje MAN w zakresie napedow odbioru mocy
Z podwozia?

Maciej: — Jezeli mowimy o zastosowa-
niach i o tym jak to prezentuje sig w naszym
eTrucku to tych rozwigzan technicznych jest
wigcej, dlatego ze sama budowa silnika polega
na tym, Ze jest to silniko-generator i on skiada
sig z trzech a nawet z czterech elementow, jezeli
dobierzemy do tego przystawkg. Silnik jest
zintegrowany z falownikiem i to co wyrdznia
nas to to, ze stosujemy silnik centralny, czyli
tylko jeden silnik w pojezdzie, gdzie jest moz-
liwos¢ zastosowania odsilnikowej przystawki
odbioru mocy i ona wykorzystywana jest do tych
zabuddw, ktdre pracujq tylko na postoju, czyli
Jestesmy w stanie jg wykorzystac w przypadku
chociazby zurawia, hakowca czy bramowca.

No i mamy réwniez skrzynig biegéw, ktdra
wyglgda trochg inaczej, ma przede wszyst-

kim mniejszq liczbg biegdw z uwagi na duzy
zakres obrotowy silnika elektrycznego. Mowimy
o skrzyni dwubiegowej dla najmniejszego silni-
ka, a wige ECD 245, 333 KM no i 4-biegowy

automat do dwdch mocniejszych wariantéw,

a wige 449 i 544 KM. Mamy jeszcze przystaw-
ki elektromechaniczne, ktdre przeznaczone sg

do smieciarek i tych bardziej skomplikowanych
zabudow, czyli zlgcze wysokonapigciowe, a wigc
element, ktory odbiera energig bexposrednio

z akumulatorow a nie z silnika i on zZnajduje sig
pod kabing. Do tego ztqcza podpinana jest tzw.
elektromechaniczna przystawka odbioru mocy,
ktdra pozwala na pracg nie tylko na postoju,

lecz rowniez podczas jazdy. Takie rozwigzanie
mamy dostgpne z naszej fabryki, ale niektorzy
producenci wspomnianych zabudow do zbicrki

odpaddw majg swoje rozwigzania przystawek

elektromechanicznych i sq w stanie podpigé sig
do naszego systemu wysokonapigciowego. Istotne
Jest tu rozrdZnienie wspomnianych typow przy-
stawek. Jezeli jest ona montowana do silnika to
wdwezas nie zabieramy dodatkowego miejsca za

kabing czy przy ramie.

Na targach IAA

Bernard: — Na tegorocznych targach 144
Transportation wsrdd prezentowanych przez
naszq markg pojazdow byt tylko jeden diesel.
Pokazalismy kilka ciekawych rozwigzar, mo-
glismy zobaczyc tam nietypowe pojazdy, ktore
bedziemy oferowac albo juz oferujemy. Zapro-

silismy m.in. klientow, ktorzy jeszcze nie mieli
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WADZ TRASE

PRZEDSTAWICIELE MAN UJAWNIAJA WYNIKI TESTOW

Maciej Wator wyjasnil, na czym polega proces MLAN eKonsultacje 360°

kontaktu ze Swiatem e-Truckéw i oni mieli
okazje pojezdzic tymi samochodami i przyjrzec
sig, jakie oferujemy rozwigzania. Nie tylko

nasi klienci, byto tam tez wielu zwiedzajgcych,
w tym z Dalekiego Wschodu i oni oglgdali,
wrecz badali te samochody 2 detalami. Jestesmy
chyba jednak, jako Europa, wcigz numerem
Jeden, to my wyznaczamy trendy w samocho-
dach elektrycznych i caly czas chyba bedzieny
kopiowani. Nasi klienci tez byli pod wrazeniem
naszych rozwigzarn, tym bardziej ze byly one
nietypowe m.in. w stosunku do tego, co pokazuje
konkurencia. ..

Maciej: — Mozna bylo zobaczyc cate port-

folio naszych pojazdow. Zaczynajgc od diesla,

a wige nowego silnika D30, ktdrego produkcje
w naszych pojazdach rozpoczniemy w przy-
szlym roku. Byl rdwniez wodorowiec, a wige
inna technologia zeroemisyjna, ale przewazaty
pojazdy elektryczne, kidrych na naszym stoisku
bylo kilka i dodatkowo na torze testowym
mozna bylo prejechac sig kilkoma modela-

mi elektrycznymi. Zaczynajgc od tego co nas
wyrdznia, czyli ciggnik siodtowy ultra, a wigc
low deck, ze standardem MCS — to byl pierwszy
pojazd, ktéry mozna bylo zobaczyc w naszych
wyrézniajgcych barwach, a wige ciemnoszaro-
~czerwonych. Kolejny to chlodnia eTGS, czyli
druga najcigzsza seria. To rozwigzanie w petni
elektryczne z zabudowq Mitsubishi, a wigc
agregat elektryczny podlgczony bezposrednio

do zlgcza wysokonapigciowego. No i absolutna
premiera tego roku, czyli najmniejszy, najlzejszy
pojazd cigzarowy MAN — elektryczny eTGL,
Jako dopelnienie naszego portfolio zeroemisyj-

nego. To byly pojazdy dwuosiowe, a co w przy-

padku pojazdow trzyosiowych? To rozwigzania
z prystawky, a zatem wywrotka trdjstronna

Z Zurawiem, ktéra réwniez debiutowala na

tych targach i BDE, czyli nadwozie wymien-

ne, transport intermodalny i konfiguracja osi
6x2 — to rozwigzanie, mimo Ze nie posiada
praystawki, tez jest w pewien sposéb unikatowe,
dlatego Ze mamy tutaj nasze rozwigzanie MAN
Individual, czyli sicdmy pakiet akumulatora,
ktdry moze byc domontowany w pojezdzie przy
dluzszych rozstawach osi, tym samym zwigksza-
Jac ich zasigg. W tym przypadku mowimy o za-
siggu do 650 km, dlatego Ze dostgpna pojemnos¢
akumulatorow to 560 kWh.

Realna pojemnosé¢ akumulatoréw

Bernard: — Ja czgsto spotykam sig z ta-
kimi informacjami, zwlaszcza jak pordwnuje
nasz produkt z produktem konkurencyi, ze my
teoretycznie czgsto podajemy nizsze pojem-
nosci naszych akumulatoréw, ale tak chyba
Jest, dlatego Ze my pokazujemy realng moc do
zuzycia, czyli czym nasz pojazd dysponuge, tyle
klient moze wykorzystac w naszych pojazdach.
Zgadza sig?

Maciej: — 70 prawda. Ta komunika-
¢ja u producentdw rozni sig i czgsto jest tak,
Ze podawana jest catkowita pojemnost, czyli
zainstalowana w pojezdzie, ale w przypadku
akumulatordw nigdy nie wykorzystujemy 100
procent tylko mamy pewnego rodzaju bufor
bezpieczeristwa od dolnej i gornej granicy aku-
mulatora. My podajemy t¢ wartos¢ dostgpng dla
uzytkownika i wykorzystujemy duzo tej energii,
bo az 90 procent dostgpnej, zamontowanej
w pojezdzie. Mamy po pigc procent buforu od
dolu i od gory. Zatem 560 kWh, o ktorym po-

wiedzialem to jest wartos¢ dostgpna dla klienta.
W praktyce mamy zainstalowanych ponad 600
kWh w tym BDF-ie.

Pelny portfel produktéw zeroemisyjnych

Bernard: — Na IAA tez prezentowalismy
naszq dwunastke, w takim razie mamy juz
petny portfel produktow (zeroemisyjnych — dop.
red.), pordwnywalny z tymi, ktdre oferujemy
w dieslach. Bo mamy juz 12-tondwkg, 18 czy
20 ton masy catkowitej, ciggnik siodlowy, auta
trzyosiowe, pojazdy budowlane — jeszcze na
poczgtku tylko z napedem na jedng os, ale juz
wiemy, ze bedziemy whkrdtce oferowad pojazdy
wielonapedowe. ..

Maciej: — Tak, oferujemy te pojazdy
w czterech segmentach i caly czas to portfolio
poszerzamy. Do naszej oferty trafif tez pojazd
wodorowy, na razie jako mata seria. Natomiast
DMC, nawet w przypadku podwozi dwu- czy
trzyosiowych to juz nie mowimy 18 czy 26
ton, lecz 201 28 ton, dlatego Ze mamy tutaj
uwzglednione dwie dodatkowe tony DMC,
wynikajgce z warunkow technicznych, a wige
z regulacji europejskich i polskich. Dla ciggnikiw
ta sytuacja wyglgda tak samo, a wigc zwigksze-
nie 2 40 do 42 ton, a dla transportu intermodal-
nego 2 42 do 44 fon.
Zmysla o logistyce miejskiej

Bernard: — Wspomniales o pojazdach
worowych. To sq pojazdy na bazie naszego
silnika Diesla D38, ale to co nas w najblizszej
pryszlosci czeka to pojazdy elektryczne. Moze
teraz trochg wigcej 0 naszym najmlodszym bra-
cie z rodziny eT'GL. Ja w tym produkcie widzg
wielkq przysziosé, bo przeciez codziennie trzeba
dostarczac w dystrybucji chleb, jogurt, mleko i te
auta w miastach widzimy najczesciej. Biorge
pod uwage ich cichosé, prace i ich jakosc to to sq
te auta, ktdre powinny nad ranem jeZdzic po
naszych miastach i w ciszy i spokoju dostarczac
te produkty, ktore kupujemy codziennie.

Maciej: — Tutaj mamy juz doswiadczenia
w praypadku naszego eTGE, a wigc samochodu
dostawczego i autobusu, ktdre cieszq sig duzym
powodzeniem.

eTGL, podobnie jak jego starsi bracia,
a wige eTGS i eTGX, zostal zbudowany na
bazie komponentow dieslowych, kabina jest
doktadnie taka sama jak w wersji spalinowej,
rama i osie sq tez takie same, ale zmienilo si¢
kilka rzeczy. Przede wszystkim diugosci wigzek,

przewody wysokonapigciowe — fo wszystko

12 | Trucks & Machines



Jest nowe, oczywiscie silnik jest nowy, ale kilka
aspektow cheemy tez wykorzystac z eTGS-

-a i eTGX-a, np. akumulatory we wszystkich
pojazdach elektrycznych MAN sq takie same.
Tutaj mamy oczywiscie mniej tych akumula-
tordw, tylko dwa, dlatego Ze chodzi o logistyke
miejskq, w sumie 160 kWh pojemnosci. Mowi-
my o zasiggu 200 km plus, nawet do 235 km.
Co wazne, musielismy tez znalezc rownowage
migdzy zasiggiem a tadownosciq fego pojazdu,
dlatego Ze samo podwozie ma masg niecate 6 ton
—5.800-5.900 kg, do tego dochodzi zabudowa.
Oferujemy podwozia o diugosci od 6.200 mm
do nawet 7.300 mm. Na razie sq to proste za-
budowy, a wigc furgony, zabudowy skrzyniowe,
chlodnie, a w kolejnych miesigeach pojawiq sig

takze bardziej skomplikowane.

MAN eKonsultacje 360°

Bernard: — Samochody elektryczne fo jest
calkiem inna strategia i koncepcja ich wpro-
wadzania do flot i uzywania ich. Powiedzmy,
ze klient decyduje sig na przejscie z pojazdu
2 napgdem spalinowym na elektryczny. Jak

on ma to zrobic? Jak my pomagamy klientom

w tef transformacji? Nie jest tajemnicq, Ze cena
akumulatordw generalnie jest wprost propor-
cjonalna do ceny pojazdu, ktory oferujemy. Jak
MAN do tego podchodzi?

Maciej: - Mamy, ocenione przez klien-
tow, najlepsze rozwigzanie na rynku. Mozemy
tutaj przejsc do przykladow zastosowar eTruc-
kow na rynku. One zaczynajq sig od analizy
obecnych tras, gdzie te pojazdy jezdzq i tutaj
mamy dedykowane narzgdzia, dedykowany pro-
ces pod nazwg MAN eKonsultacje 360°. On jest
dostgpny w trzech wariantach. Mamy wariant
podstawowy o nazwie Basic i, co wazne, jest on
dostgpny u kazdego przedstawiciela handlowego
MAN. Mimo ze nazywa si¢ Basic to mozna
z niego uzyskac bardzo duzo informacji i kazdy
przedstawiciel handlowy jest w stanie wykonac
takg analizg, aby ptynnie przejs¢ do pojazdiw
elektrycznych. Drugi wariant to Advanced,

a wige bardziej zaawansowany, kidry wykonujg
Juz osoby o glebszej wiedzy na temat pojaz-
dow elektrycznych, ktdre posiadajg duzo wigcej
informacyi i biorg pod uwage m.in. dedykowane

warunki temperaturowe, topografig, przerwy

na ladowanie i pozwalajg zaplanowac nie tylko
sam przebieg trasy, lecz rdwniez ladowanie,
dostosowaé moc ladowarki. Trzeci, najbardziej
zaawansowany wariant to Expert, ktdry
wykonywany jest przez dedykowany dziat
znajdujqcy si¢ w naszej centrali w Monachium
i tutaj mowimy juz o transformacyi flot, czyli

o kilkudziesigciu pojazdach. Wredy chodzi juz
nie tylko o planowanie tadowarek, ale o cale
zarzgdzanie energetyczne, czyli jak rozkladal
to w ciggu dnia, tak, Zeby nie osiggac réznego
rodzaju pikow energetycznych i jak dobierac

stacje ladowania.

Zasiegi podwozia — na konkretnym przy-
ktadzie

Barnard: — Chciatbym zobaczyc przyklad,
dla jakiegos podwozia z chlodnig. ..

Maciej: — Przejdziemy zatem do na-
rzgdzia Basic, Zeby zobaczyi, jakie informacje
mozna uzyskac od naszych przedstawicie-

i handlowych. Dia przykladu, podwozie
dwuosiowe eTGS z chlodnig. Na poczgtku
wprowadzamy tam parametry, ktdre uzyskuje-

my od naszych klientow, czyli planowany okres
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eksploatacyi (to nic innego jak okres leasingu

czy wynajmu) — w tym przypadku okreslili-
smy go na pigc lat. Nastgpnie okreslamy strefg
klimatyczng regionu operacyjnego, a wigc u nas
Jest klimat umiarkowany, srednig tempera-
turg roczng (okolo 9-10 stopni), okresimy tez
minimalng i maksymalng temperature w ciggu
roku — w tym przypadku od minus 5 do plus
25 stopni Celsjusza. Dalej przechodzimy do
pojazdu, a wigc segment zastosowarn, czy to
podwozie dwu, czy trzyosiowe, czy ciggnik
siodtowy i wybor naczepy czy zabudowy — tu
Jest szerokie portfolio. Z kolei okreslamy prze-
bieg roczny — w tym praypadku przyjelismy
100 tys. kem rocznie. PoZniej masg tadunku

— Srednie wykorzystanie tadownosci — przy-
Jelismy srednio na trasie 60 proc. Jak to sig
robi, w prostych stowach: jesli w jedng strong
Jedziemy z petnym ladunkiem, a wracamy

na pusto, to many wykorzystanie 50 proc.

W naszym przykladzie przyjelismy, ze ladunek
po drodze jest czgsciowo zdejmowany. Wreszcie
— szacunkowe zuzycie energii zabudowy - nie
bralismy pod uwage standardowego agregatu

z dieslem, lecz agregat elektryczny, jako w pet-
ni Zeroemisyjne rozwigzanie, z pobieraniem
energii bezposrednio z naszych akumulatordw.
Kuwestia ostatnia, zaplanowanie trasy. Jestesmy
w stanie to xrobic na dwa sposoby. Jezeli nie
znamy trasy, okreslamy minimalny wymagany
zasigg dzienny na poziomie 300, 400, 500,
600 km lub w sposéb bardziej dokladny, czyli
wpisujemy dokladny adres dla danej trasy i ta
baza odpowiednio zaplanuje nam tg tras.
Tutaj przykladowo mamy trasg o diugosci
niecatych 400 km: Katowice-Jedrzejow-Kra-
kow-Jastrzgbie Zdrgj i powrdt do Katowic.
Jakie sq rezultaty tych naszych eKonsultacji?

PRZEDSTAWICIELE MAN UJAWNIAJA WYNIKI TESTOW

Przede wszystkim dostajemy informacje na
temat realnych zasiggow dla nowego pojazdu
i na koniec naszego okresu uzytkowania pojaz-
du, czyli po pigciu latach, ktore sobie wstgpnie
zalozylismy. Widzimy jak to wyglgda — zasiggi
wynoszq ponad 500 km (komunikat z systemu
Basic: ,Nowy akumulator: 531 km; akumulator
po 5 latach: 490 km” — dop. red.)

Jest to wariant dla szesciu akumulatoréw.
W tej aplikacji mozemy to zmienic i pokazad,
Jak te zasiggi ksztattowatyby si¢ dla pigciu czy
dla czterech baterii. Ponizej widzimy jeszcze
informacje na temat tego, jaki bedzie stan
naszego pojazdu i akumulatorow po pigciu
latach, ile energii przeplynie przex akumulatory,
Jaki jest przewidywany okres zycia, czyli okres
efektywnego uzytkowania tych akumulatoréw.
Widzimy, ze nawet 15 lat, czyli mowimy
o przebiegu 1 min 500 tys. km i te akumulatory
nadal bedg sprawne. No i jaki bedzie stan tych
akumulatordw po pigciu latach: ponad 92 proc.,
a wige te spadki przy takich lekkich zastosowa-
niach (20 ton) nie sq duze. Oczywiscie przewi-
dywane zasiggi bgdyg sig zmienialy w zaleznosci
od temperatury w ciggu roku, czyli najmniejsze
bedg w okresie zimowym, a najwigksze latem,
bo akumulatory najlepiej zachowujqg sig w tem-
peraturze 20-25 stopni.

Nasz testy zaczynalismy w temperaturze
2 stopniu w godzinach porannych, prognozowa-
lismy zuzycie 1,06 kWh na km. Realne zuzycie
w tescie wyniosto 1,04 kWh.
Jak to bedzie z ciagnikiem?

Bernard: — Warto zwrécic uwag, e
Jestesmy w stanie analizowac to ze wzgledu na
porg roku. Jak widaé, zasigg moze xmniefszyé

sig nawet 0 20 procent. To byla analiza dla

podwozi, a jak wyglgda ta analiza dla ciggnika
low deck? Bo jedynie my na rynku oferujeny
ciggnik z obnizong ramg, kidry nadaje si¢ pod
naczepy mega.

Maciej: — Tych analiz wykonalismy chy-
ba juz kilkaset w wariantach Basic i Advan-
ced. Przykladowo ciggnik low deck wykorzy-
stywany w branzy automotive, 2 nieduzq masq
tadunku, srednio 8,5-9,5 tony na calej trasie,
przy przebiegu dziennym 450 km i rocznym
120 tys. km i to auto moze jezdzic na tej trasie
ponad 10 lat, czyli zrobic ponad 1 min 200
tys. km i dopiero wtedy dojdziemy do poziomu
sprawnosci akumulatoréw okoto 70 procent. Co
ciekawe, w tej analizie, w zaleznosci od fego
Jakie mamy wymagania, méwimy fez o innej
liczbie akumulatoréw i pokazujemy, jaka jest
réznica pomigdzy szescioma a cxterema aku-
mulatorami — widzimy, Ze te zasiggi sq duzo
mniejsze, mimo wszystko nasz klient rozwaza
ten wariant czterech baterii. Jest to stata trasa
pomigdzy dwoma lokalizacjami. Naszym
zadaniem jest tak dobrac czas ladowania,

Zeby kompletnie nie zmieniac harmonogramu
pracy kierowcy, czyli nie zmieniac czasu jazdy.
W tym przypadku po kazdym wabadle, czyli
po dwdch jazdach, tylko podczas zaladunku

i rozladunku w jednej lokalizacji mozemy sig
tadowad, a czasu na ladowanie jest okoto go-
dziny. W tym przypadku minimalny wariant,
ktdry zaproponowalismy to jest ladowarka
120 kW i wtedy podczas kazdego zaladunku

i rozladunku mamy 50 minut ladowania
akumulatoréw.

Jak my planujemy to tadowanie i w ja-
kich warunkach potem przebiegajq te testy
to to jest tez istotne, dlatego Ze, jak widzimy
tego ladowania jest duzo, jest az szes¢ przerw
na ladowanie, ale mamy tez wariant bar-
dziej optymistyczny, ktdry tez jest rozwazany
przez klienta, czyli ladowarka o mocy 300
kW, co oznacza, ze zamiast szesciu przerw na
tadowanie mamy tylko trzy, a wigc jedna na
kazdg zmiang, z czasem ladowania 50 minut,
wige wpasowujgeym sig w przerwe kierowcy.
120 kW pozwoli nam na dwa-trzy eTrucki,
natomiast w przypadku 300 kW méwimy juz
o0 oSmiu-dziewigciu eTruckach, bo mamy duzo
wigkszgq moc i znacznie krotsze czasy ladowa-
nia, Z tym Ze koszty inwestycji sq wyraznie
wigksze, zwigzane nie tylko z ladowarkq, lecz

2 transformatorem, uzyskaniem przylgcza.
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Zywotno$¢ baterii mozna wydhuzy¢

Bernard: — Jesli jestesmy przy ladowaniu
akumulatordw — jaki wplyw na ich Zywotnos¢
ma to, e nie dotadowujemy ich w petnym
zakresie? Skoro samochody bgdg dofadowywane
w trakeie, to znaczy, Ze to bedzie ladowanie np.,
od 20-30 proc....

Maciej: — Ladowanie w tym srodkowym

zakresie nie ma duzego wplywu. Mowimy tutaj

nie tyle o cyklach tadowania co o przepustowosci
energii ladowania, czyli ile energii przeplynie
przex akumulator. Faktycznie tg zywotnost,
ktdrg my tutaj pokazujemy, mozna jeszcze
wydluzyc, jezeli doladowujemy tylko do 80
procent. Te warianty, ktire pokazujemy, odno-
szq sig do tadowania do 100 procent, wige fo co
moze uzyskac klient moze byc jeszcze lepsze. To,
co pokazujemy to sq kwestie przylacza, kosztow,
Jak bedzie wyglgdato obcigzenie sieci, kiedy
musimy miec tg moc, co jest wazne chociazby do
roxmow z operatorem, czyli dostawcg energii.
Takie wykresy tez prezentujemy i na koniec ta-
kiej analizy przedstawiamy rowniez wszelkie-
go rodzaju wnioski, czyli jakie stacje ladowania

sg mozliwe, jaka jest minimalna rekomendo-

wana moc ladowania, jaka jest docelowa, jezeli
klient planuje inwestycje za kilka lat w kolejne
pojazdy elektryczne. Oprocz tego, na Zyczenie
klienta mozemy tez wykonac kompletng analizg
TCO i pokazac, kiedy to auto zréwna sig

Z dieslem i od ktdrego roku zacznie byc bardziej

korzystne.

Bernard Wieruszewski
mial dociekliwe pytania

Testy pokazaty, jak jest naprawdt;

Bernard: — W teorii to wyglgda swietnie,
a jak jest w rzeczywistosci? Czy mamy juz takie
pordwnania? Czy mozeny na bazie naszej
analizy 360° gwarantowac klientowi, Ze to co
praygotowujemy jako produkt, sprawdzi sig

w rzecgywistosci?

Inteligentne
pojazdy

N produklowych oraz ponad bys@c foErych

wanantow moedel. Wazystoe z nich charskleryzuig
Sy rozwigzardami, Kre Cxomig 2 Ko -How,
ghtwnych koncepdi | iInnowacyinesa cale)

u naszych kKienlow ceks ponad 13U bypow

Pojazdy do drewnalkicnicows
Trwwra

Pojardy & ruchoma podiogg
b Vgt i b vy, i v pbeny

%/
/ ul. Powstanicéw 97 A, 05-870 Blonie

A bl +4B (22) 865 03 08

Pojazdy samowryladowcze
P
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RYNEK

Maciej: — Rzeczywiscie, dane z analizy
nie sq wyssane z palca, lecz pochodzq z naszych
testow, kidre trwajg juz od ponad dwdch lat,

w warunkach zimowych i letnich, i to jest baza

naszej analizy. Zaraz po IAA 2024 rozpoczeli-

Maciej Wator szcego’lowo
odpowiadal na pytania

smyy testy eTrucka w Polsce. Pierwsze jazdy od-
bywaly sig pomigdzy lokalizacjami we Wrzesni
i w Jasinie.

Podczas webinaru wyswietlono

film, z ktérego mogliémy dowiedzie¢ si¢

PRZEDSTAWICIELE MAN UJAWNIAJA WYNIKI TESTOW

jak przebiegal test: dystans na wahadle
VW-Magna-VW to 72 km; czas jednego
wahadta: 116 minut; §rednia predkosé 54
km/h; zuzycie energii 104 kWh na

100 km.

W filmie wypowiada si¢c Wojciech
Olasek, dyrektor logistyki w Volkswagen
Poznan: — W dniu dzisiejszym (30.09.2024)
przeprowadzilismy kolejny test ciggnika
elektrycznego MIAN. Test ten zakoriczy? sig
petnym sukcesem. Bylismy w stanie udowodnic,
Ze elektryfikacia cigzkiego transportu kofowego
nie jest muzykq przyszlosci, tylko jest rozwig-
zaniem, ktore dostgpne jest juz dzis. Mamy
nadziejg na dalszy rozwdj tych rozwigzarn
i ich implementacje w naszych laricuchach
dostaw, w cyklu 24-godzinnym, przez pigc dni
w tygodniu.

Maciej: — Jak mogli Paristwo zobaczy, fe
testy naprawdg juz sig rozpoczely i rezultatem
Jest pelny sukces. Co wazne, prognozowalismy
2uzycie energii w tych warunkach — temperatu-
ra od 2 stopni w godzinach porannych do 10 st.
w ciggu dnia — 1,06 kWh na kilometr, a realne

zugycie w tescie wyniosto 1,04 kWh na km.

www.focutruk.p

- —
e

e Ty Ax
- T

TRANSPORT LtADUNKOW PONADNORMATYWNYCH || -

- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOW‘Y"?’ '
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Zachgcamy do testow, juz ponad 60 klientow

zapisalo sig na jazdy testowe, wigc terminarz

Jest wypetniony i te jazdy bedg kontynuowane
w najblizszych tygodniach.

Beda dofinansowania

Bernard: — Mamy ambitne plany, jesti
chodzi o dostarczenie pojazdow do klientow
w 2025 roku. Ja jestem coraz bardziej optymi-
stycznie nastawiony do przejscia z tradycyjnego
kopciucha na ten nowy swiat — elektryczny. Jest
Jeszcze taka kwestia. Mamy auto, mamy anali-
2g, to wszystko spina sig, ale teraz przejdimy do
tego, 0 cxym klienci myslg juz na poczqtku. My
dostarczamy narzgdzia do wykonywania pracy
i musi byc bilans dodatni po stronie finansi-
stow. Wiasciciel firmy mowi OK, mamy wynik
dodatni, dzigki temu, Ze przeszlismy na takie
rozwigzanie. Co mamy tutaj do zaproponowa-
nia? Moze porozmawiajmy o tym, co si¢ bedzie
dziato w najblizszym czasie u nas w Polsce
w ramach przejscia z pojazdow tradycyinych na
elektryczne. ..

Maciej: — W kwestii dofinansowania
duzo sig dzieje. Program wsparcia zakupu,

leasingu pojazdiw kategorii N2 i N3 zostat

zaakceptowany oficjalnie przez Europejski Bank
Inwestycyjny w paZdzierniku tego roku. Budzet
zostal zwigkszony dwukrotnie, zatwierdzony
na poziomie 2 mld zI. Natomiast wysokos¢
dofinansowania kalkulowana jest jako réznica
w cenie migdzy elektrykiem i dieslem, odpowied-
nio 30 proc. dla duzych przedsighiorstw, 50 proc.
dla srednich i 60 proc. dla matych.

Jak poinformowano podczas webinaru,
program realizowany bedzie w latach 2025-
2029. Nabér wnioskéw bedzie sie odbywal
w trybie cigglym w latach 2025-2028 lub
do wyczerpania alokacji. Formy dofinan-
sowania: dotacja do zakupu pojazdu lub
w przypadku leasingu — doplata do oplaty
wstepnej. Intensywnos$é dofinansowania:
do 30%/50%/60% kosztéw kwalifikowa-
nych pomniejszonych o koszt inwestycji
referencyjnej dla duzego/$redniego/matego
przedsiebiorstwa; maksymalnie 400 tys. zt
N2 /750 tys. zI N3.

Maciej: — Zniesiono limit jednego
wniosku na jeden nabor, czyli klient w jednym
naborze bedzie mogt zlozyc kilka wnioskiw,

na kilka pojazdiw. No i kwestia, ktora jest

istotna dla pojazdow kategorii N2 i pojazdiw
wykonujgcych zadania publiczne, czyli tzw.
komunalki — dla pojazdiw N2 wymdg mini-
malnego przebiegu rocznego zostal zmniejszony
2 50 to 25 tys. km i dla pojazdow realizujgcych
zadania publiczne jeszcze z tych 25 na 15 tys.
km rocznie, co bylo zgodne 2 naszymi wnio-
skami.

Bernard: — Kiedy rusza nabor i jak my
zamierzamy wspierac naszych klientow?

Maciej: — Tutaj nic sig nie zmienia,
tak jak w przypadku e TGE, MAN Financial
Services bedzie w petni wspierac klientdw,
zardwno w przypadku leasingu, zakupu jak
i wynajmu diugoterminowego eTrucka, takze
w nieodplatnym pozyskaniu dofinansowania.

Bernard: — Dzigki dotacjom w kosztach
TCO jestesmy w stanie zejs¢ nawet ponizej
diesla. Zamawiamy juz samochody dla naszych
klientow, czekamy na rozpoczgcie naboru wnio-
skow o dofinansowanie

Maciej: — Spodziewamy sig, Ze nastqpi
to w pierwszej polowie 2025 roku, liczymy na
pierwszy kwartal, ale czekamy na potwierdze-

nie z ministerstwa.

OR"
YOUR MISSION.
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MOBIL - ARTYKUE PROMOCYJNY

OLEJE I SMARY DO POJAZDOW CIEZAROWYCH.
IcH WYBOR NIE MUSI BYC TRUDNY!

Mobil Delvac juz od blisko 100 lat towarzyszy wiascicielom flot cigzarowych, oferujac szeroka oferte

srodkéw smarnych — od olejéw silnikowych po smary do lozysk két. Przez minione dekady oleje silnikowe

RYNEK

Mobil Delvac przeszty wiele zmian, ktére maja utatwi¢ wybér odpowiedniego produktu.

owa oferta dzieli oleje silnikowe Mobil

Delvac na trzy kategorie — Ultra,
Modern i Legend. Takie rozwigzanie utatwia
dostosowanie produktu do konkretnych
typéw silnikéw oraz warunkéw eksploatacji.

MosiL DELvAC ULTRA to $rodki smarne
klasy premium, przeznaczone do silnikéw
najnowszej generacji. Dzigki wyjatkowej
odpornosci na trudne warunki, oleje takie jak
Mobil Delvac Ultra 5W-30 Ultimate Protec-
tion V2 umozliwiaja wydtuzenie interwaléw
miedzy wymianami oleju i oferuja diugo-
okresows kontrole gromadzenia si¢ osadéw.

MosiL DELvAC MODERN zostaly
zaprojektowane dla wspéiczesnych po-
jazdéw cigzarowych, wprowadzonych do
eksploatacji w ciggu minionej dekady. Oleje
z tej kategorii sprawdzajg si¢ w intensywnej
eksploatacji i zmiennych warunkach. Na
przyktad Mobil Delvac Modern 10W-40
Advanced Protection zapewnia optymalng
ochrong termiczng i przeciwdziata osadza-
niu sie zanieczyszczen.

MosiL DELVAC LEGEND to oleje,
ktére powstaty z mysla o silnikach starszych
pojazdéw cigzarowych, ktére weigz majg do
odegrania wazng role i wcigz czesto mozna je
spotka¢ na polskich drogach. Oleje takie jak
Mobil Delvac Legend 15W-40 Heavy Duty
oferujg solidng ochrone i sprawdzong jako$¢,
idealnie dopasowang do starszych jednostek

napedowych.

Przejrzyste i nowoczesne etykiety

Firma ExxonMobil zmienita réwniez
etykiety olejéw Mobil Delvac. Obecne
czytelnie komunikujg poziom ochrony

oraz kompatybilnos¢ oleju z filtrami cza-

L1

Delvac

5W30
LATHARTE
MEITECTRM |

stek stalych DPF lub biodieslem. Dzigki
zmianom mozna lepiej dopasowac oleje do
wymagan, w zaleznosci od tego, czy po-
szukujemy produktu o najwyzszej ochronie
przed utlenianiem, jak Mobil Delvac Ultra
5W-40 Ultimate Protection, czy wspieraja-
cego oszczednosé paliwa, jak Mobil Delvac
Modern 5W-30 Extreme Protection.

Ostatnio ExxonMobil przekazat duzg
ilo$¢ srodkéw smarnych do testéw w UTAC
— znanej na $wiecie organizacji przeprowa-
dzajacej testy i oceny w branzy motoryza-
cyjnej. Badanie na hamowni podwoziowej
przynioslo imponujace wyniki*.

Mobil Delvac Modern 5SW-30 Extreme
Protection umozliwil obnizenie zuzycia

paliwa i emisji dwutlenku wegla o 1,3 proc., a

Mobil Delvac Ultra 5W-30 Ultimate Protec-
tion V2 umozliwit obnizenie zuzycia paliwa i
emisji dwutlenku wegla o 1,8 proc.™

Poza ochrong silnika w portfolio Mobil
Delvac znajdziemy oleje do przektadni
manualnych i automatycznych (np. Mobilu-
be 1 SHC 75W-90), oleje do mechanizmu
réznicowego (np. Mobil Delvac 1 Gear Oil
75W-90), smary do tozysk (np. Mobilith
SHC 220) lub przegubéw (np. Mobilgrease
XHP 222).

QR i poznaj oferte
lub skontaktuj si¢
z partnerem han-

dlowym: mobil.pV/

pl-pl/gdzie-kupic

* Organizacja UTAC przeprowadzila testy oszczgdnosci paliwa w imieniu firmy ExxonMobil z wykorzystaniem samochodu cigzarowego Mercedes Actros 420 Streamspace HGV

(z silnikiem OM471) spetniajacego norme Euro 6 przy obciazeniu uzytkowym wynoszacym 75%. Samochéd zostat poddany szeregowi testéw w zakresie oszczgdnosci paliwa na
hamowni podwoziowej World Harmonized Vehicle Cycle (WHVC) w UTAC. Jako $rodek referencyjny w silniku wykorzystano dostepny na rynku standardowy olej mineralny 15W-
40 (DTFR 15C100). Po jego wymianie na srodek smarny Mobil Delvac Modern 5W-30 Extreme Protection uzyskano 1,3% oszcz¢dnosci paliwa w tescie odtwarzajacym warunki na
drogach szybkiego ruchu, natomiast po uzyciu $rodka smarnego Mobil Delvac Ultra 5W-30 Ultimate Protection V2 oszczg¢dnos¢ paliwa wyniosta 1,8% w warunkach pétmiejskich

w poréwnaniu z olejem referencyjnym.

** Wyniki mogg si¢ rézni¢ w zaleznosci od rodzaju urzadzenia i jego konserwacji, warunkéw i srodowiska pracy oraz stosowanego wezesniej srodka smarnego.
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PROMETEON — ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

OPONY SERIE 02

RALLY NA DAKARZE 2025

Wihoski mistrz, Danilo Petrucci wspélpracujacy z zespotem Italtrans Racing Team wezmie udzial w Rajdzie

Dakar 2025, w kategorii cigzaréwek. Dostawcg ogumienia bgdzie Prometeon Tyre Group. Impreza roz-

pocznie si¢ 3 stycznia 2025 r. i bedzie to jej 47.edycja.

rometeon Tyre Group — czotowy pro-

ducent opon, a takze Italtrans — lider
w transporcie drogowym, beda wspélpraco-
wa¢ podczas Rajdu Dakar 2025. Cigzaréwki
zostang wyposazone w opony Prometeon Se-
rie 02 Rally. Czlonkiem zatogi zostat Danilo
Petrucci, nazywany ,czlowiekiem czterech
$wiatéw”, jedyny zawodnik, ktéry wygrat co
najmniej jeden wyscig w zawodach: MotoGP,
MotoAmerica, Superbike i Dakar. Bedzie to
jego drugi udzial w najstynniejszym rajdzie
na §wiecie, po tym jak w edycji 2022 jechal
motocyklem i odniést zwyciestwo etapowe.
Przejécie z motocykla na cigzaréwke stanowi
swoiste wyzwanie dla popularnego ,Petruxa’.
Tym razem, zamiast motocyklem, Petrucci
pojedzie cigzaréwka numer 608 zespotu
Italtrans Racing Team — Rally Division, na
zmiang z gléwnym kierowcg Claudio Belling,

ktéry bierze udzial w swoim 17. Dakarze.

— Cieszg sig, Ze moge byc czgscig zespolu Italtrans
i nie mogy sig doczekacd, aby wejs¢ na poklad ra-
zem z Claudio Belling. Jestem rowniez wdzigcz-
ny firmie Prometeon za umozliwienie mi
skorzystania % tej wyjgtkowe; okazji. Naprawdg
nie mogg si¢ doczekac startu w Dakarze po raz
drugi, poniewa jest to fascynujgce wyzwanie.
Bede musial sig wiele nauczyc i zrobig wszystko,
co w mojej mocy, aby zapewnic udany wynik —
powiedziat Danilo Petrucci.

Wospélpraca miedzy Italtrans i Pro-
meteon ma na celu podkreslenie odpornosci
opon Prometeon, zaprojektowanych tak, aby
wytrzymac szczeg6lnie trudne warunki, takie
jak te w Dakarze. Po raz pierwszy opony
Prometeon Serie 02 zostaly zamontowane
na cigzaréwkach Iveco Italtrans w ubieglo-
rocznej edycji tego rajdu. Opona Prometeon
S02 Rally jest czescig nowej serii produktéw,

a dostosowano ja do zawodéw sportowych.

Zaprojektowano jg tak, aby zapewni¢ dosko-
nalg integralno$¢ strukturalng, w najbardziej
ekstremalnych warunkach terenowych.
Sciany boczne wzmocniono, aby wytrzymaty
duze sity uderzenia, ostre kamienie... Bieznik
zaprojektowano specjalnie z mysla o miesza-
nych i nieprzewidywalnych trasach rajdéw
terenowych, ma oferowa¢ wyjatkows przy-
czepno$¢ na szutrze, blocie i asfalcie, w sze-
rokim zakresie temperatur. Wzmocniona
konstrukcja opony ma réwniez zapewnic¢ do-
skonalg stabilno$¢ przy duzych predkosciach
i wytrzymac odksztalcenia podczas skokéw

i nieréwnosci terenowych. Wzmocniono tez
stopke, ktéra musi wytrzymac ekstremalne
sity boczne i intensywne przyspieszenia
podczas wyscigéw, jednoczesnie zmniejszajac
ryzyko zeslizgniecia sie stopki na felge lub
ubytkéw powietrza podczas wykonywania

dynamicznych manewréw.
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BYD - ARTYKUE PROMOCYJNY

RYNEK

FirmA FriciroL

STAWIA NA WSPOLPRACE

7z BYD Trucks PoLska

Firma Frigipol, lider rynku chlodnictwa transportowego w Europie, od ponad trzech dekad prowadzi

dzialalnos¢ zapewniajac kompleksowsa obstuge pojazdéw chlodniczych.

‘ N Jspoipracuje z najwigkszymi graczami
branzy transportowej i producentami
zabudéw taczac doswiadczenie z innowa-
cyjnoscig. Jednym z najnowszych krokéw
strategicznych firmy jest wspéipraca z BYD
Trucks, ktéra specjalizuje si¢ w produkeji
elektrycznych pojazdéw uzytkowych.
~Decyzja o partnerstwie z BYD Trucks
wynika z rosngcego zZapotrzebowania na
zréwnowazone i efektywne rozwigzania
transportowe. Swiadomie podjelismy wspdl-
prace z markg BYD, ktora jest najbardziej
innowacyjnym i kompleksowym dostawcq po-
Jazdow elektryczmych, poczynajgc od pojazdiw
osobowych, pociggow, pojazdow uzytkowych,
a koriczgc na wszystkich akcesoriach niezbgd-
nych w elektryfikacji transportu. Wierzymy
w elektryczne pojazdy uzytkowe tej marki,
ktdre w polgczeniu z systemami chlodniczymi
Frigipolu, bgdg kompletnym i wszechstronnym
rozwigzaniem dla lokalnej dystrybucji” —
Wojciech Chrostowski, Dyrektor Generalny
Frigipol Sp. z o.0.

" -.%‘\ D
Wspétpraca Frigipol z BYD Trucks

jest dziataniem odpowiadajgcym na wyzwania

wspélczesnego rynku transportowego. Faczac
innowacyjne technologie BYD Trucks z do-
$wiadczeniem w zabudowach chtodniczych

firmy Frigipol otrzymujemy nowej jakosci pro-

dukt dedykowany dla transportu wymagajace-
go okreslonej temperatury przewozu. Obecnie
w ofercie Frigipolu jest pojazd dostawczy
ETP3 zabudowany izoterma z agregatem
chtodniczym marki Rivacold, lidera technolo-
gii chlodniczej, ktérego wylacznym dystrybu-
torem na polskim rynku jest firma Frigipol.
Kompleksowe ustugi w poblizu klienta
Naturalnym srodowiskiem pojazdu
ETP3 jest ruch miejski, dlatego najlepiej
sprawdzi si¢ w firmach, ktére dostarczaja
swoje produkty w logistyce ostatniej mili.,
wymagajacej szybkich i czestych dostaw
w kontrolowanych temperaturach.
Kierownik sprzedazy Grzegorz Bojczuk
poznat samochéd od podszewki, zanim
przekazal go na testy do potencjalnych
klientéw. Swoje testy podsumowat: ,ETP3
to samochdd idealny do duzych aglome-

racji miejskich, o duzym natezeniu ruchu.
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Swietnie czuje si¢ w waskich uliczkach

i przepetnionych parkingach. Ergonomiczny
i ekonomiczny, w dodatku przyjazny dla $ro-
dowiska. Idealny dla branzy ogélnospozyw-

czej, farmaceutycznej i produktéw wymagaja-

cych stalej temperatury w transporcie. ETP3
ma bardzo dobre przyspieszenie i promien
skretu, jest zwinny, a jego gabaryty czynia go
idealnym do dystrybucji miejskie;j.”

Frigipol udostepnit ETP3 do testéw
firmom z branzy cukierniczej, piekarniczej

i cateringowej, w ktorych zebrat bardzo

pozytywne opinie. ETP3 z zabudowg
FRIGIPOL
CHEQDMICTWO TRAMNZFORTOWE

chlodniczg to naturalny wybér dla dystrybucji

lokalnej wymagajacej szybkich i czestych
dostaw w kontrolowanych temperaturach.
Dedykowany jest przede wszystkim dla bran-
zy spozywczej i farmaceutycznej.
Dowiedz si¢ wigcej: Grzegorz Bojczuk
grzegorz.bojczuk@frigipol.pl
606 774 529

Ciephych i rodzinnych %

|/ J
ds Land und See Swigt Bozego Narodzenia
Speditionsgesellschaft mbH oraz samych sukceséw w nadchodzgcym

Nowym 2025 Roku

L L)
S jest:
liderem na rynku spedycyjno-transportowym
w transportach w EUROPIE SRODKOWEJ.

L L)
S zaprasza:
do catorocznej wspotpracy
przewoznikéw posiadajgcych ciggniki
siodtowe celem realizacji transportow
chtodniczych i plandekowych
(z naczepa DLS) w relacjach:

PL — EU - PL / Zachodnia Europa

1 /4
s zapewnia:

- - = * catoroczne zatrudnienie

'{ﬁn i U Bil) | + punktualng wyptate naleznoéci frachtowych

’ » komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim
lub angielskim

+ przejmujemy réowniez myto na terenie UE

Prosimy E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
o telefoniczne http:// www.dls-logistics.de Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

lub pisemne
skontaktowanie sig: Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140 lub
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OPONY DO AUTOBUSOW

RYNEK

SPECYFE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ICZNE

WARUNKI

Ogumienie autobusowe jest podobne w budowie do ci¢zarowego, ale musi spelnia¢ nieco inne wymagania,

zwigzane choc¢by z komfortem jazdy, dlatego wyréznia si¢ oryginalnymi cechami.

Autobusy miejskie pracuja w specyficz-
nych, trudnych warunkach, charaktery-
zujacych si¢ intensywnym ruchem, czgstym
hamowaniem i ruszaniem, manewrowa-
niem w ciasnych uliczkach oraz kontaktem
z kraweznikami i innymi nieréwnosciami
nawierzchni — wylicza Przemystaw Trza-
skowski, mobility solutions manager, Brid-
gestone East Europe. Opony sg narazone na
uszkodzenia mechaniczne, $cieranie, a takze
obcigzenia wynikajace z przewozu duzej
liczby pasazeréw. Dla nabywcéw, poza ceng,
kluczowe znaczenie ma bezpieczeristwo, co
przektada si¢ na zapotrzebowanie na opony
zapewniajace doskonalg przyczepnosé na
mokrej i suchej nawierzchni, stabilno$¢ oraz
krétka droge hamowania. Istotna jest réwniez
trwalos¢ i dlugi przebieg — opony powinny
by¢ odporne na uszkodzenia i zuzycie, co
minimalizuje koszty eksploatacji. Kolej-
nym waznym aspektem jest wytrzymalos¢
bocznych $cian, chronigca karkas przed
uszkodzeniami. Nabywcy zwracajg uwage
na niski opér toczenia, przyczyniajacy si¢ do
zmniejszenia zuzycia paliwa i emisji CO2,

a takze na komfort jazdy, zapewniany przez
ciche opony.

— W warunkach miejskich rosnie ryzyko
uszkodzen sciany bocznej na przyklad w wyniku
uderzeri o krawgzniki — bardzo wazny aspekt
porusza Janusz Krupa, menadzer Goodyeara
ds. marketingu opon uzytkowych w regionie
Polska, Ukraina i Kraje Baltyckie. — Inna jest
tez charakterystyka pracy autobusow, ktore poru-
szajqc sig po miescie lub na trasach podmiejskich,
czgsto zatrzymujq sig oraz startujg. Dlatego
opony muszg miec zwigkszong odpornost na

zuzycie i uszkodzenia, na przyklad poprzez

5

[ e e AT
E Autobus autobusowi nieréwny, wymagajq one precyzyjnego doboru opon

mocniefszq konstrukcje sciany bocznej i to jest
istotny aspekt dla flot transportu pasazerskiego.

Jak zwracaja uwagg eksperci z zespolu
zarzgdzania produktami i jako$ciag Kumho
Tire Europe, wptyw na opony majg takze
warunki drogowe (np. dziury, nieutwardzone
drogi) i pogoda (deszcz, $nieg, 16d). W szcze-
golnosci skutecznos¢ hamowania i przebieg
sg gléwnymi czynnikami branymi pod uwage
w warunkach miejskich. Oprécz tego i ceny
liczg si¢ m.in.: cisza (redukcja hatasu), kom-
fort jazdy, koszty konserwaciji.

Marcin Buczyszyn z Michelin, kie-
rownik ds. inzynieryjnego wsparcia klienta
— opony cigzarowe podsumowuje cztery
kluczowe cechy: trwalo$¢ i bezpieczeristwo,
oszczgdnos¢ paliwa, trakeja i osiggi, wersje
specjalistyczne. W tym ostatnim przypadku
Michelin proponuje odmiany dostosowane
do konkretnych potrzeb. Przykladowo, opona
EV Z jest zoptymalizowana pod katem
autobuséw elektrycznych, oferujac wigksza
no$noé¢ i nizsze opory toczenia.

A propos zeroemisyjnych. Zdaniem
Janusza Krupy z Goodyeara, aktualnie naj-
wigksze oczekiwanie w stosunku do opon to
ich gotowos¢ do obstugi transportu beze-
misyjnego, co oznacza wdrozenie istotnych

zmian konstrukeyjnych. Zmiany te pozwola

zwigkszy¢ nosnos¢ opon oraz zmniejszy¢ ich
opory toczenia. Ten trend bedzie przybierat
na sile, gdyz europejskie organy regulacyjne
cheg do 2027 r. wyeliminowac¢ z produkeji
miejskie autobusy z silnikami spalinowymi.
Co moze kierowca

Kierowca powinien dba¢ o opony w na-
stepujacych, gtéwnych obszarach: regularna
kontrola ci$nienia, sprawdzanie glgbokosci
bieznika, inspekcja wizualna. Janusz Krupa
(Goodyear) podkresla, iz odpowiednie
ci$nienie w oponach jest niezbedne dla ich
trwatosci i efektywnosci. Zbyt niskie lub zbyt
wysokie ci$nienie moze przyspieszy¢ zuzycie
ogumienia oraz zwigkszy¢ zuzycie paliwa.
Minimalna gle¢bokos¢ bieznika wynosi 1,6
mm, jednak w trudnych warunkach pogodo-
wych zaleca si¢ wicksza glebokosé. Regularna
kontrola bieznika w pewien sposéb zmniejsza
ryzyko poslizgu. Inspekcja wizualna — opony
powinny by¢ regularnie sprawdzane pod
katem peknigé, przecied i innych uszkodzen;
uszkodzone nalezy natychmiast wymienic.

Specjalisci Kumho wskazujg, ze nie-
wiasciwie wywazenie i ustawienie két moze
przyspieszy¢ zuzycie ogumienia. Przydatna
jest rotacja opona na osiach. Liczg si¢ takze
nawyki ptynnej jazdy. Unikanie gwaltownego

przyspieszania i naglego hamowania pomaga
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Opona do autobuséw miejskich
Bridgestone U-AP-002

przediuzy¢ zywotnos¢ opon. Przemystaw
Trzaskowski (Bridgestone) dodaje, ze cenng
pomocg przy kontroli najwazniejszego para-
metru sg systemy TPMS, takie jak Webfleet
TPMS, monitorujace cisnienie, takze tem-
perature w czasie rzeczywistym. Kierowca
powinien unika¢ przecigzania autobusu,
co powoduje nadmierny nacisk na opony
i przyspiesza ich zuzycie. Trzeba zachowac
szczegdlng ostrozno$é na nieréwnosciach,
unikajac najazdu na krawezniki i inne prze-
szkody. W przypadku kontaktu z wicksza
przeszkode konieczna jest kontrola opon pod
katem ewentualnych uszkodzen.
Uzytkownicy powinni zwracac uwagg
takze na wszelkie zmiany w osiggach opon
lub dynamice pojazdu, jak np. szybsza utrata
powietrza, hatas, wibracje podczas jazdy.
Takie symptomy mogg oznaczaé, ze opona
nie nadaje si¢ do dalszej eksploatacji — prze-

strzega Marcin Luczyszyn (Michelin).

I nie tylko kierowca

— Opona jest produktem skladajgcym
sig 2 roznych materialow i komponentow
gumowych, ktorych wlasciwosci zmieniajg
sig z uptywem czasu — kontynuuje Marcin
Yuczyszyn. — Stopien i szybkosc zuzycia zalezq
od warunkéw przechowywania ( temperatury,
wilgotnosci powietrza, utozenia opon i tak da-
lef) oraz warunkéw uzytkowania (obcigzenia,
predkosti, cisnienia, uszkodzenia), ktdre majg
wplyw na opony przez caty okres eksploatacyi.
Poniewaz czynniki wptywajgce na Zywotnosé
opony sq zmienne i trudne do Zmierzenia,
dlatego opricz kontroli wykonywanej przez
uzytkownika, Michelin zaleca, aby opony byly

regularnie kontrolowane przez wykwalifiko-

Opona autokarowa
Bridgestone Coach-AP-001

wany personel, ktory oceni ich przydatnosc do
dalszego uzytkowania. Opony uzytkowane od
co najmniej pigciu lat powinmny byc sprawdzane
praynamniej raz w roku, tak samo jak opony
bedgce osiem lat po dacie produkeji. Opon, ktdre
majg 10 lat i wigcej nie zaleca si¢ stosowac na
osiach prowadzgcych cigzardwek oraz autobu-
sow. Montaz takich opon zalecamy na osiach

wleczonych.

Miegdzymiastowe komfortowe

Opony cigzarowe sg przede wszystkim
optymalizowane do przewozenia ci¢zkich
tadunkéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem
nos$nosci i trwatosci. Natomiast opony do
autobuséw migdzymiastowych i turystycz-
nych projektuje si¢ z myslg o bezpieczenstwie
i szeroko rozumianej wygodzie pasazeréw.
Przy ogumieniu autobuséw turystycznych,

w poréwnaniu z oponami do aut ci¢zaro-
wych, kladzie si¢ wiekszy nacisk na ciszg
i komfort jazdy.

— W przypadku autobuséw migdzymiasto-
wych 1 turystycznych, priorytetem jest stabilnosc
i bezpieczeristwo jazdy, zardwno na auto-
stradach, jak i na drogach lokalnych, w zréz-
nicowanych warunkach pogodowych — uwaza
Przemystaw Trzaskowski (Bridgestone). — Ze
wzgledu na duze przebiegi, opony powinny
charakteryzowac sig wysokq odpornosciq na zu-
Zycie i diugg Zywotnosciq. Komfort pasazeriw
Jest rownie wazny, dlatego ciche i komfortowe
opony sq wysoce pozgdane. Niski opor toczenia,
przekladajqcy sig na nizsze zuzycie paliwa, ma
istotne znaczenie ekonomiczne, zwlaszcza na
dlugich trasach. Nie bez znaczenia jest dobra
Pprayczepnosé na mokrej nawierzchni, gwa-

rantujgca bezpieczeristwo w trudnych warun-

Goodyear

Kumbo

kach. Opony do autobuséw sq projektowane
2 uwzglednieniem wigkszych predkosti i innych
obcigzen niz opony do cigiardwek.

Janusz Krupa, Goodyear, wskazuje, ze
bardzo czgsto opony autobusowe posiadajg
unikatowy, asymetryczny bieznik, ktéry roz-
wiazuje problem nieréwnomiernego zuzycia
opon, co jest powaznym problemem w no-
woczesnych autokarach i moze prowadzi¢ do
skrécenia zywotnosci ogumienia. Natomiast
przedstawiciel Michelin, Marcin Euczyszyn,
zwraca jeszcze uwage na karkas. Odpowied-
nio wzmocniony karkas znacznie zmniejsza

ryzyka ewentualnych awarii. [Z#]
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ROZMOWA T&M

RYNEK

OKIEM L

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

IDERA

Z Andrzejem Dziedzickim, dyrektorem handlowym EW'T Truck & Trailer Polska Sp. z o. 0., generalnego

przedstawiciela koncernu Schmitz Cargobull AG w Polsce rozmawia Leon Bilski.

Leon Bilski: — Spotykamy si¢ pod ko-

niec listopada, dane za 10 miesiecy daja
Schmitzowi pozycje zdecydowanego lidera
w rejestracji nowych naczep w Polsce, acz-
kolwiek ze sporym spadkiem w poré6wnaniu
z ubieglym rokiem. Zreszta, dwie pozostale
firmy z podium zanotowaly jeszcze wigksze,
procentowe straty. Gratulowa¢ czy nie?
Andrzej Dziedzicki: — Oczywiscie, gratu-
lowac. W majej ocenie pozycja marki Schmitz
Cargobull w Polsce od lat jest mocno ugrunto-
wana, obecne wahania rynku nie zmieniajg
naszej pozycji mocnego lidera. Co czwarta
naczepa na polskim rynku jest marki Schmitz
Cargobull, to nas bardzo cieszy. Roznica migdzy
Schmitz Cargobull, a drugg markq jest wyrazna
i nie decydujq o tym ostatnie tygodnie roku.
Dzigkujemy klientom za zaufanie!

LB: - Mozecie na rynek oddziatywaé, majac
weiaz tak duzy udzial?

AD: — Mozemy ksztattowac udzialy rynkowe
w ten sposob, ze dziatamy w czterech, waznych
segmentach. Sq to naczepy kurtynowe czyli
general cargo — najwigkszy segment, w ktorym
panuje silna konkurencja i jest kilku, powaznych
graczy. Drugim segmentem sq naczepy chlod-
nicze, pozycja Schmitz Cargobull jest fu bardzo
mocna, many wplyw na udzialy rynkowe. Kon-
cern dysponuje duzymi mocami produkcyjnyms,
prawie 20 tysigcy naczep chlodniczych w Euro-
pie, mozemy zatem dostosowac sig do koniunk-
tury rynkowej. Kolejng grupe tworzq naczepy

z nadwoziem furgonowym, przeznaczone

do transportu przesylek kurierskich, ekspreso-
wych i pocztowych. Rowniez w tym segmencie
dostosowujemy si¢ adekwatnie do aktualnych
potrzeb rynku. Czwarty segment — naczepy
samowyladowcze. Mamy w portfolio wywrotki
o stalowych i aluminiowych muldach, o kubatu-
rach od 24 do 60 metrow szesciennych. Pojazdy
preznaczone sq dla branzy budowlanej, agro,
SUTOWCOW WEGTNYCh.

LB: - Caly rynek spadl w okresie styczen-

-pazdziernik o jedng trzecia, wiekszo$¢

—

®

TRUCK & TRAILER

wolumenowych producentéw notuje
dwucyfrowe spadki. Jak pan mysli, kiedy
bedzie lepiej?

AD: — Na tak postawione pytanie nikt nie za-
ryzykuje odpowiedzi. Pozytywne jest jednak to,
Ze tendencja sig nie poglebia. Od kolejnego juz
kwartalu rynek pozostaje na swoim poziomie.
Wszyscy czekamy, kiedy przyjdzie wzrost. Wedle
maojej oceny moze to nastqpic tylko w momen-
cie, gdy pozwoli na to sytuacja geopolityczna.
Sytuacjia na Wschodzie, tuz przy naszej granicy
wywiera bardzo silny wplyw na rynek nie tylko
polski, ale i europejski.
LB: - Geopolityka, czyli koniec wojny w
Ukrainie?
AD: - Tak. Na uwarunkowania geopolityczne
nie mamy wplywu. Musimy przystosowac sig do

sytuacyi. Firma EWT jest przygotowana nawet

Andrzej Dziedzicki: — Schmitz Cargobull to silna marka
z dobrq relacjg ceny do jakosci i z najlepszym serwisem

na ywyplaszczony dolek’. Z drugiej strony,
Jfabryki koncernu Schmitz — jest ich dziewigd
w Europie — dostosowaly moce produkcyjne
do obecnej, trudnej sytuacji. Zostata wypraco-
wana odpowiednia relacja podazy do popytu.
Kolejnym krokiem, kluczem do sukcesu bedzie
szybkie dostosowanie sig do zmiany, ufamy — do
poprawy koniunktury.

LB: - W naczepach prowadza dwie marki
niemieckie, nie ma tego w samochodach
ciezarowych, ani dostawczych czy osobo-
wych. Takie jest ciagle zaufanie polskich
przewoznikéw do niemieckich wyrobéw?
AD: — Myslg, ze wynika to z wieloletniej
pozycji na rynku. Oczywiscie, w przypadku
kazdej branzy, jezeli rynek jest dojrzatym,
a polski juz na takie okreslenie zastuguje,

zmiana sil nastgpuje bardzo powoli.
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Nie ma mozliwosci szybkiej zmiany udzialow,
one na pewno bedg fluktuowaty, ale cigzko
oczekiwac, aby znalazl si¢ gracz ze srodka
stawki, ktory nagle wskoczy na pozycje lidera.
Poza tym na rynku sq producenci ograniczeni
do jednego segmentu, oferujq pojazdy specja-
listyczne. Schmitz zawsze prowadzil rozwdj
przez skalowanie produkeji.

LB: - Przygotowujac si¢ do rozmowy,
spojrzalem na mape¢ waszych oddzialéw.
Czy nie brakuje wam na przyklad Zielonej
Gory, Koszalina, Kielc?

AD: - Zdajemy sobie z tego sprawg i dgzymy do
tego, aby te punkty jak najszybciej powstaly.
LB: — Chciatbym zapyta¢ o elektryczng
chlodnie, w ktérej prezentacji miatem
przyjemnos$é uczestniczyé. Bardzo ciekawy
pomysl, przyszloéciowy, tylko czy teraz
jest czas na tego rodzaju inicjatywy? Mamy
kryzys, dotyczy to tez elektrycznych ci¢za-
réwek.

AD: - Myslg, ze tak. Klienci sq w tef chwi-

li w przeddzien elektryfikacji taboru. Taki

Jest wymdg rynku. Rozstrzygajq sig zmiany

dotyczgce transportu. Schmitz Cargobull
oferuje kompleksowe rozwigzania transportowe
z jednego Zrddia, dgzy do zrownowazonego
r0ZWosU transportu, a poprzez innowacyjne
rozwigzania wspiera przejrzystosc i ekologiczne
planowanie transportu. Mamy swiadomosé, Ze
ten kto jako pierwszy zaproponuje adekwatne
do potrzeb produkty i ustugi, zyska prawdopo-
dobnie najsilniejszq pozycje na rynku. Schmitz
posiada zasoby technologiczne, jako lider rynku
europejskiego jest wrecz zobligowany, zeby

w procesie elektryfikacyi brac udzial. Zazwyczaj
wszyscy patrzq na ,,pierwszego”, a ten powinien
wyznaczac trendy.

LB: — Umowy serwisowe, importerzy ci¢-
zaréwek czgsto chwalg sie, ile procentowo
zdobyli takich kontraktéw. A jak to wyglada
w naczepach?

AD: - Przewoznicy sq zainteresowani, skala
Jest inna, niz w cigzardwkach. Przede wszyst-
kim tego typu umowy zawierajg uzytkownicy
chlodni. Agregat chlodniczy wymaga statej
obstugi i przeglgdow. Posiadamy od lat dzial

kontraktow serwisowych koordynujgcy te umowy

i mamy zespot mobilnych mechanikow, ktdrzy
wykonujq obstuge naczep takze na placu u klien-
ta. Mechanicy w razie potrzeby dojezdzajg
samochodami serwisowymi, gldwnie do klientow
z umowami. To tez jest czgs¢ odpowiedzi na
pytanie, dlaczego pozycja Schmitza na rynku
chlodni jest taka silna. Ponadto zachgcamy
klientow do regularnych i planowych wizyt

w naszych serwisach. W mysl warunkéw gwa-
rancyi producenta klient powinien dokonywac
praegladow serwisowych co szes¢ miesigcy. Siec
centrow kompetencyjnych EWT jest doskonale
praygotowana do obstugi, takze w naglych przy-
padkach. Centralny magazyn czgsci zamiennych
zapewnia nie tylko cigglos dostaw oryginalnych
czgsci, ale takze doskonale zorganizowang, ich
wewngtrzng dystrybucje. Diagnostyka i prawi-
dlowa ocena usterki jest kluczowa, ale réwnie
wazna jest dostgpnosc czgsci, za pomocg ktorych
problem mozna sprawnie zlikwidowac. Sie¢
serwisdw wlasnych oraz partnerskich zapew-
nia pelen wachlarz ustug serwisowych truck &
trailer.

LB: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Zyczymy Wesotych Swigt.
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ROZWOJ] TRANSPORTU KOMBINOWANEGO W POLSCE I W EUROPIE

RYNEK

INTERMO

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

DAL NA

TRUDNE CZASY

Transport intermodalny stopniowo zyskuje na znaczeniu, zaréwno w Polsce, jak i w Europie. Charaktery-

zuje si¢ on wykorzystaniem réznych srodkéw transportu — drogowego, kolejowego, morskiego i lotniczego

— w ramach jednej operacji logistyczne;.

( :elem transportu intermodalnego jest nie

tylko poprawa efektywnosci logistycz-
nej, ale takze minimalizacja wplywu trans-
portu na srodowisko i zmniejszenie kosztéw.

W tym kontekscie Polska, bedaca
strategicznym weztem transportowym Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej, staje si¢ coraz
bardziej atrakcyjnym miejscem do inwestycji
w t¢ forme transportu.

Biata Ksigga opublikowana przez
Komisje Europejska w 2011 roku zaktada, ze
do 2030 roku 30 proc. drogowego transportu
towaréw na odlegtosciach wigkszych niz 300
km nalezy przenies¢ na inne $rodki trans-
portu. Polski Urzad Transportu Kolejowego
wskazuje, ze to wlasnie kolej powinna pelni¢
gléwng role na najdiuzszym odcinku trasy
transportu towaréw. Przewozy drogowe
powinny by¢ wykonywane jedynie na poczat-
kowym i koricowym odcinku (czyli na tzw.
pierwszej i ostatniej mili). Do tego jednak
niezbe¢dna jest wspétpraca miedzy réznymi
rodzajami transportu. Bedzie to miato klu-
czowe znaczenie, zwlaszcza po zakonczeniu
wojny w Ukrainie.

— Transport intermodalny przybiera na
znaczeniu z wielu powodsw — méwi Piotr
Agata, dyrektor ds. rozwoju produktu Wiel-
ton S.A. — Poza aspektami srodowiskowymi,
umozliwia on optymalizacje kosztow oraz
skrdcenie czasu transportu. Przede wszystkim,
wykorzystujgc jeden pocigg na dalekie odlegtosci
Jednoczesnie mozna przetransportowac nawet
kilkadziesiqt naczep bez koniecznosti udziatu
kierowcdw zawodowych. Jest to szczegdlnie
wazne ze wzglegdu na to, iz obecnie w wie-
lu krajach firmy przewozowe borykajg sig
z niewystarczajgceg liczbg pracownikiw, jak

i rosngcymi kosztami paliwa. Nalezy pamigtac

rowniez o tym, Ze transport kombinowany nie
wymaga uiszczania oplat drogowych, ktore

w 2024 roku w niektdrych europejskich krajach
wzrosty o kilkadziesigt procent w ujgciu rok

do roku. Kluczem do tego, aby sektor ten weigz
mdgt sig rozwijac, sq inwestycje w modernizacje
i rozbudowg sieci kolejowych oraz terminali
pretadunkowych. Od tego zalezy jego przy-
szloS¢ oraz efektywnosc.

Boudewijn van Beek, commercial ma-
nager at D-TEC Products ocenia, ze trans-
port intermodalny rozwija si¢ dynamicznie,
zaréwno w Polsce, jak i globalnie. Jesli chodzi
o Polske, strategiczne polozenie w centrum
Europy czyni ja naturalnym hubem tran-
zytowym migdzy Wschodem a Zachodem.
Do tego dochodza ogromne inwestycje
w infrastrukture — takie jak rozwéj terminali

w Kutnie czy Wroctawiu/Migtkowie — oraz

Boudewijn van Beek
(D-TEC): transport
intermodalny rozwija
sig dynamicznie,

w Polsce i globalnie

modernizacja portéw morskich w Gdarisku
i Gdyni, ktére zyskuja coraz lepsze polacze-
nia z zapleczem ladowym.

— Na swiecie obserwugeny podobne trendy
— dodaje Boudewijn van Beek. ~Globali-
zacja taricuchdw dostaw, dynamiczny wzrost
e~commerce i coraz wigkszy nacisk na transport
rownowazony — wszystko to sprzyja inter-
modalnosci. Dodatkowo, nowe technologie, jak
systemy telematyczne, znaczqco zwigkszajg
efektywnosc i umozliwiajq precyzyjne monitoro-
wanie ladunkiw.

Moéwigc o zaletach transportu intermo-
dalnego Boudewijn van Beek wskazuje na
kwestie ekologii i oszczednosci: — Transport
intermodalny pozwala znaczgco obnizyc emisje
CO2, co jest coraz wazniejsze dla wielu firm
— mowi. — Poza tym oszczgdnosci w zuzyciu

paliwa i mozliwosc przewozu wigkszych tadun-
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kow na diuzszych dystansach czyniq tg formg
transportu bardziej efektywng kosztowo. Do-
datkowo, kolej oferuje wigkszq przewidywalnosé
w harmonogramie przewozdw, co jest duzym

atutem w zarzgdzaniu lavicuchem dostaw.

Jakie czynniki, uwarunkowania decyduja
o rozwoju transportu intermodalnego?

— W Polsce kluczowg rolg odegraty geopo-
lityka i wsparcie ze strony Unii Europejskiej
— wyjasnia przedstawiciel D-TEC. — Dzigki
programowi TEN-T oraz srodkom z funduszy
unijnych rozbudowana zostata infrastruktura
kolejowa i terminalowa. Dodatkowo, Zielony
L.ad UE mocno promuje transport niskoemisyj-
ny, co stawia transport intermodalny w korzyst-
nym Swietle.

Z uwagi na polityke Unii Europejskiej
i ogélnoswiatowy trend ograniczenia CO2,
biznes intermodalny w najblizszym czasie
bedzie szybciej rést, zwiekszajac udzial
przewozéw kolejowych. Unia Europejska
planuje zminimalizowa¢ skutki, jakie niesie
rozwéj towarowego transportu drogowego,
jak zanieczyszczenie powietrza, dewastacja
drég, halas i zagrozenie bezpieczeristwa.
Celem jest redukcja emisji gazéw cieplarnia-
nych pochodzacych z transportu o 60 proc.
do 2050 roku. Ma temu stuzy¢ przeniesienie
30 proc. transportu na odlegtosci ponad 300
km z drég na srodki transportu o nizszej
emisyjnosci, a do roku 2050 roku redukcja

transportu drogowego o 50 proc.

Polska jako kluczowy gracz

Polska, jako centralny punkt w Eu-
ropie Srodkowo—Wschodniej, ma ogromny
potencjal w zakresie rozwoju transportu
intermodalnego. Geograficzne polozenie
kraju, miedzy Wschodem a Zachodem
Europy, sprawia, ze jest to naturalny korytarz
transportowy dla towaréw pomig¢dzy krajami
Unii Europejskiej, Rosja, Chinami i innymi
krajami Azji. W Polsce zlokalizowane sg
wazne terminale intermodalne, takie jak
w Mataszewiczach, Poznaniu, Swinoujs’ciu
czy w Gdarisku, ktére stanowia wezly taczace
rézne formy transportu.

Réwniez rozwéj infrastruktury
kolejowej i drogowej sprzyja rozwojowi
transportu intermodalnego. Polska stale
inwestuje w modernizacje sieci kolejowej
oraz budowe nowych terminali przeladunko-

wych. Przyktadem jest projekt budowy tzw.

Nowego Jedwabnego Szlaku, ktéry ma na
celu stworzenie szybszej i bardziej efektywnej
trasy kolejowej z Chin do Europy. Dzi¢ki
temu Polska staje si¢ kluczowym ogniwem

w globalnym faricuchu dostaw.

Polska stala si¢ juz hubem logistyczno-
-transportowym w srodkowej czesci Europy.
Mamy tez dominujacg pozycje w tranzycie
Wschéd — Zachéd. Aby utrzymac t¢ pozycje,
konieczne s3 jednak kolejne inwestycje.

Bedzie miato to kluczowe znaczenie juz
po zakoniczeniu wojny w Ukrainie. Zamknie-
cie tego etapu wojny i odbudowy Ukrainy,
przy dofinansowaniu infrastruktury w Polsce,
to duza szansa, aby nasz transport mégt fak-
tycznie staé si¢ pewnym ogniwem laczacym
Zachéd z Ukraing.

Wyzwania rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce

Mimo widocznych postepéw, Polska
stoi réwniez przed wieloma wyzwaniami,
ktére moga utrudni¢ petny rozwdj transportu
intermodalnego. Wciaz 75 proc. towaréw
przewozonych w Polsce na odleglos¢ powyzej
300 km transportowanych jest samochodami
cigzarowymi.

— Polska musi zmierzyc si¢ z kilkoma
problemami — méwi Boudewijn van Beek
(D-TEC). — Po pierwsze, ograniczona prze-
pustowosc sieci kolejowej — zwlaszeza w obliczu
rosngcych wolumendw przewozdw — prowadzi
do przecigzen. Po drugie, wcigz wystgpuje
niedobor nowoczesnych terminali w niektorych
regionach, co powoduje opdZnienia. Po trzecie,
transport drogowy weigz dominuge, gldwnie ze
wzgledu na jego elastycznosc i szybkosc. A rosng-
ce ceny energii dodatkowo utrudniajg konkuro-
wanie kolei z transportem drogowym.

Innym wyzwaniem jest poprawa wspél-
pracy miedzy poszczegélnymi branzami
transportowymi. Zintegrowanie réznych
srodkéw transportu wymaga koordynacji
i harmonizacji dzialan pomiedzy przewozni-
kami drogowymi, kolejowymi, morskim oraz
lotniczymi. Ponadto, weiaz istnieje potrzeba
uproszczenia procedur celnych i administra-
cyjnych, aby zminimalizowa¢ czas oczekiwa-
nia na granicach.

Odpowiednia gesto$¢ sieci kolejowej
oraz dogodne polozenie naszego kraju na
przecigciu szlakéw transportowych o zasiegu

miedzynarodowym ma szczegdlnie istotne

znaczenie w perspektywie wzrostu skali prze-
woz6w z rynku azjatyckiego. Ponad 80 proc.
tadunkéw na trasie Azja-Europa przejezdza
przez Polske. Problemem jest jednak niska
przepustowo$¢ na naszej granicy wschod-
niej i obecna szybkos¢ polskiego transportu
kolejowego.

Przeszkoda dla rozwoju tego typu
ustug w Polsce jest tez wcigz niska unifikacja
naczep wykorzystywanych do transportu
intermodalnego. Niewystarczajaca jest liczba
takich, ktére moga by¢ wykorzystywane,
zaréwno w przewozach drogowych, jak i ko-
lejowych. Poza tym, w naszym kraju trudno
liczy¢ na rzadowe programy dtugofalowo
wspierajace konkurencyjnosé¢ kolei, ktére na
przyktad biznes intermodalny ma w Niem-

czech.

Europejskie trendy

Caty rynek europejski takze inwestuje
w rozwdj transportu intermodalnego. Zgod-
nie z danymi Komisji Europejskiej, transport
intermodalny w Unii Europejskiej odgry-
wa coraz wigkszg role w zréwnowazonym
rozwoju sektora transportowego. W ciagu
ostatnich kilku lat zauwazalny jest wzrost
przewozéw intermodalnych, szczegélnie
w takich krajach jak Niemcy, Holandia, Fran-
cja i Wlochy, gdzie rozwinieta infrastruktura
pozwala na latwe polaczenie réznych rodza-
jow transportu.

Coraz wigcej europejskich portéw
inwestuje w terminale intermodalne, ktére
umozliwiajg szybsze przetadunki towaréw
pomigdzy transportem morskim a ladowym.
Wiarto zwréci¢ uwagg na projekty takie jak
Motorways of the Sea (Autostrady Morskie),
ktére majg na celu zwigkszenie transportu
tadunkéw migdzy portami morskim a porta-
mi ladowymi w Europie. Z kolei Inicjatywa
TEN-T (Trans-European Transport Ne-
twork) zaktada budowe paneuropejskiej sieci
transportowej, w tym réwniez intermodalnej,
co jeszcze bardziej wzmocni pozycje Europy
jako globalnego lidera w zakresie transportu
towarowego.

Analizy méwiag, ze do 2030 roku
zdolnosci przetadunkowe w UE nie beda
wystarczajace do zaspokojenia zapotrze-
bowania. Dostgpnos¢ terminali w calej
transeuropejskiej sieci transportowej

wymaga inwestycji. Najwiecej modernizacji
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Wielton oferuje rézne,
m.in. kurtynowe
naczepy do transportu
intermodalnego

koniecznych jest w Hiszpanii, Francji i we
Woszech. Na wielu odcinkach sieci TEN-T
potrzebne s3 modernizacje strukturalne,

aby umozIliwi¢ transport naczep pociggami.
Wedlug szacunkéw, dla usunigcia ograniczen
sieciowych wymagane sg inwestycje, ktére
pochtonaé¢ maja okolo 7,7 mld euro. Konflikt
w Ukrainie ujawnil strategiczne znaczenie
kolei, kiedy zaburzone zostaly szlaki drogowe
i nastgpita blokada ukrainskich portéw.
Okazalo sig, ze kolej jest niezastgpiona dla
transportu na duze odleglosci. Jezeli na bazie
funduszy unijnych bytyby uruchamiane nowe
terminale i rozbudowywane istniejace, ktore
utworzylyby nowe ancuchy logistyczne po
zakoriczeniu wojny, bedziemy mogli mysle¢

o wykorzystaniu szlakéw kolejowych ze
Wschodu na zachéd Europy na duzg skale.

Wielton

— W Wieltonie wspieramy naszych klien-

tow w tym aspekcie i dostosowujemy nasze port-
Sfolio pojazdow intermodalnych do ich rosngcych
potrzeb — zapewnia Piotr Agata, dyrektor ds.
rozwoju produktu Wielton S.A. — Najnowszg
wykonang przez nas konstrukcjq jest naczepa

z muldg do przewozu stali Coil Master Strong
wlasnie w wersji intermodalne;.

Wielton oferuje takze naczepe Curtain
Master MEGA z systemem intermodalnym
(typu huckepack), ktéra pozwala na transport
towaru o wysokosci 3 m, przy catkowitej ku-
baturze wynoszacej okolo 100 m3 i sprawdza
si¢ w mieszanym transporcie towaréw wiel-
kogabarytowych. Niska masa wlasna naczepy
- od 6.300 kg oraz mozliwos¢ przewozenia

jej koleja czy promem wplywaja na obnizenie

ROZWOJ] TRANSPORTU KOMBINOWANEGO W POLSCE I W EUROPIE

kosztéw jej eksploatacii. To pojazd przezna-

czony do transportu intermodalnego dzigki
wzmocnionej ramie i roztgcznemu zawiesze-
niu pneumatycznemu, a takze zastosowaniu
ergonomicznych rozwigza, jak skladany
zderzak. Posiada odpowiednie wzmocnienia
w podwoziu, umozliwiajace przetadunek pio-
nowy, tj. cztery punkty chwytania ,grab han-
dles” rozmieszczone zgodnie z normg UIC
596-5 i wzmocniong tablicg przytaczeniows,
ktéra jest chroniona dodatkowymi odbojami
gumowymi. Tylne obrzeze chronione jest
rolkowymi odbojami naroznymi, a umiej-
scowienie o$miu uchwytéw promowych na
podwoziu dodatkowo umozliwia transport
naczepy promem, zwiekszajac mozliwosci
wykorzystania naczepy w transporcie mie-

szanym.

D-TEC

Gama naczep kontenerowych D-TEC
obejmuje réznorodne naczepy odpowiednie
dla wszystkich segmentéw. Na przyktad
naczepy kontenerowe ISO Tank, dedyko-
wane naczepy kontenerowe 45 ft, ale takze
réznorodne rozwigzania dla standardowych
konteneréw 20, 30 i 40 ft.

Naczepy D-TEC sg projektowane
i produkowane w najnowocze$niejszym za-
ktadzie w Holandii i dystrybuowane w Polsce
przez wyltacznego dystrybutora Trailer-Tec
Polska w Sieradzu.

— Misjqg D-TEC jest zwigkszanie
zyskow naszych klientéw — méwi Boudewijn
van Beek. — Robimy to poprzez dostarczanie
naczep o najnizszym TCO (catkowitym koszcie

posiadania) na rynku. Nasze podwozia majg

bardzo niskq masg wlasng. Pozwala to firmom
zajmujgcym sig transportem intermodalnym
uzyskac przewage w zakresie maksymalnej
ladownosti, jakq oferuje transport intermodalny.
Co wigcej, nasza tatwosc obstugi pozwala kie-
rowcom cigzardwek spedzac jak najmniej czasu
na zaladunku i roztadunku jednostek intermo-
dalnych, zwigkszajgc w ten sposéb czas realizacyi
w terminalach i maksymalizujgc wykorzystanie

kierowcow.

Nowoczesne systemy telematyczne,
takie jak te oferowane przez D-TEC,
umozliwiaja:

- Lokalizacje GPS: state sledzenie
lokalizacji przyczep.

- Zarzadzanie stanem floty: monitoro-
wanie stanu technicznego pojazdéw i przewi-
dywanie koniecznosci konserwacji.

- Dane w czasie rzeczywistym: wglad
w wydajno$¢ operacyjna i kluczowe wskazni-
ki efektywnosci.

— Rozumiemy przewage konkurencyjng
na rynku, a bedgc specjalistq w zakresie TCO,
stale ulepszamy naszq oferte naczep kontenero-
wych, aby dostosowac jg do wszystkich rynkiw
europejskich i potrzeb naszych klientdw — do-
daje Boudewijn van Beek. — Obecnie badamy,
w jaki sposéh mozemy polgczyc bardzo diugie
pojazdy na drogach z transportem intermodal-
nym. W ten sposob tworzymy to, co najlepsze
2 obu Swiatéw (droga + kolej) i maksymalizuje-
my redukcje CO2 oraz umozliwiamy transport
wigkszej ilosci ladunkdw przy mniejszej liczbie
kierowcdw.

Intermodal procentuje w trudnych czasach

Wedlug przedstawicieli Dachser trans-
port multimodalny jest recepta na aktualne
wyzwania w branzy TSL, przede wszystkim
dlatego ze gwarantuje ciaglos¢ taricucha
dostaw. Doswiadczenie Dachser — globalnego
dostawcy ustug logistycznych obejmujacych
transport drogowy (European Logistics),
fracht lotniczy i morski (Air & Sea Logi-
stics) pokazuje, ze tego typu rozwigzanie to
najlepsza odpowiedz na potrzeby klientéw.
Transport multimodalny to nie tylko bez-
pieczenistwo i terminowos¢ dostaw, ale tez
optymalizacja kosztéw.

Pandemia, a nastepnie wojna w Ukra-
inie zaburzyty taricuchy dostaw — ograniczyty
mozliwosci transportowania fadunkéw

i wydtuzyly czas tranzytu. W celu ominigcia
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szlakéw prowadzacych przez Rosje i Biatorus
uwaga zostala skoncentrowana na znalezieniu
alternatywnych tras. W obliczu nowych wy-
zwari znaczaco wzrosta rola dostawcéw ustug
logistycznych, ktérzy s3 w stanie zaoferowac
rozwigzania sprawdzajace si¢ w najtrud-
niejszych warunkach. Dachser, korzystajac

z wieloletniego do$wiadczenia w zarzadzaniu
globalnymi faricuchami dostaw i zlozonymi
procesami logistycznymi, jest przygotowany
na rézne scenariusze. Dodatkowo zintegro-
wana, globalna sie¢ gwarantuje stabilno§¢

i niezawodno$¢ nawet w niepewnych czasach.

Dzigki swojej globalnej sieci, ktéra
taczy wszystkie rodzaje transportu — lotniczy,
morski, kolejowy i drogowy — i ktéra jest
uzupelniona o logistyke kontraktows i ustugi
o wartosci dodanej, Dachser jest w stanie
realizowa¢ w pelni zintegrowane rozwigza-
nia dla swoich klientéw. Tak rozbudowana
infrastruktura obejmujaca wszystkie rodzaje
transportu daje duzg elastycznos¢ oraz zdol-
no$¢ do adaptacji. Na przyktad zaklécenia na
najwigkszych mi¢dzynarodowych lotniskach
omija si¢ poprzez przekierowywanie lotéw do
innych, zwykle mniejszych portéw. Nastepnie
przewiezienie tadunku do dowolnego miejsca
w Europie jest latwe, gdy do dyspozycji ma
sie flote pojazdéw w ramach dzialu Dachser
European Logistics.

W obliczu zaki6cert w globalnych
taricuchach dostaw jednym ze sposobéw na
utrzymanie plynnosci jest sie¢ transportowa,
ktéra pozwala szybko reagowa¢ na nagte zda-
rzenia oraz zmiany na rynku. Dzigki temu,
nawet w najtrudniejszym momencie mozna

dziataé bez zaklécen.

Kierunek Ukraina

Funkcjonowanie Ukrainy uzaleznione
jest w tej samej mierze od dostaw zagra-
nicznej pomocy, jak i mozliwosci eksportu
rud zelaza i manganu, metali zelaznych,
artykutéw zywnosciowych i materialéw
budowlanych — bez handlu zagranicznego
gospodarka straci dostgp do finansowania.
Najwazniejszym sposréd dostepnych szlakéw
transportowych sa linie kolejowe. Koleje
Ukrairiskie, PKP LHS czy Laude Smart
Intermodal potwierdzajg, ze ruch na kolejo-
wych przejsciach granicznych systematycznie
ro$nie. To réwniez droznos¢ kolejowych szla-

kéw przyczynita si¢ do wypracowania przez

ukrairiskg gospodarke w 2023 r. wzrostu na
poziomie 5 proc.

Wystarczy rzut oka na mape, zeby
stalo si¢ jasne, ze efektywno$¢ przewozéw
kolejowych z Ukrainy i do niej w znacz-
nej mierze zalezy od roli i miejsca Polski
w tym transporcie, Polski, ktéra — zdaniem
Elisabetty Falcetti, dyrektorki regionalnej
Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju
na Polske i kraje baltyckie — powinna sta¢ si¢
hubem i centralnym punktem logistycznym
przy odbudowie Ukrainy. Polska musi wiec
mieé bardzo dobrze rozwinietg infrastruktu-
re, np. kolejows. Kluczows role w logistyce
zwigzanej z odbudowg Ukrainy po wojnie
moze odgrywaé transport intermodalny,
wigc Polska musi by¢ rozwojowo do tego
przygotowana.

Skale wyzwan najlepiej chyba ilustrujg
szacunki Banku Swiatowego, ktéry okreslit
koszt odbudowy Ukrainy w ciagu najblizszej
dekady na 448 miliardéw euro.

Eksperci wskazuja, ze przez lata moze
trwaé tranzyt ukrainiskich towaréw przez
Polske, nawet po zakoriczeniu wojny. Polu-
dnie Ukrainy jest zaminowane i zdegradowa-
ne, a po Morzu Czarnym plywaja tysigce min
morskich.

Jak wskazuje Marcin Witczak, prezes
zarzgdu Laude Smart Intermodal, zanim
szlaki transportowe powrécg do normalne-
go poziomu, beda musiaty ming¢ lata — na
tranzycie bedg mogly zarabia¢ polskie firmy
spedycyjne. A idgc dalej tym tokiem rozumo-
wania — réwniez nasi producenci calej masy
towaréw, ktérych odbudowujacy sie kraj
bedzie potrzebowal.

Wedlug danych PKP LHS szczegdl-
nego znaczenia nabiera przejscie graniczne
Izow-Hrubieszéw, gdzie dynamicznie ro$nie
przepuszczana masa towarowa.

Zlokalizowany 60 km od tego przejscia
granicznego terminal kolejowy Laude Smart
Intermodal daje mozliwos¢ korzystania
w operacjach logistycznych zaréwno z linii
szeroko-, jak i normalnotorowej. Nowocze-
sny terminal moze obstugiwa¢ 10 pociagéw
dziennie i do 15 tys. konteneréw TEU
rocznie. Pozwala to na transport sporego
wolumenu fadunkéw z Ukrainy. W ciagu
ostatnich 15 lat, w ramach programéw finan-

sowych UE, Laude Smart Intermodal zreali-

zowal 14 projektéw o lacznej wartosci ponad
436 mln zI skierowanych na rozwéj przewo-
z6w kontenerowych i innych nowoczesnych
rozwigzan zwigkszajacych konkurencyjnosé

transportu kolejowego.

Laude nie zrezygnuje z Ukrainy

Ukraina bedzie w najblizszej przy-
szlosci potrzebowaé inwestoréw. Kluczem
ma by¢ przyjety przez UE program ,You
can facylity”, ktéry przewiduje 7,5 miliarda
euro na stworzenie systemu gwarancji dla
przedsigbiorcéw, aby mogli swobodnie po-
dejmowac¢ decyzje o inwestowaniu w Ukra-
inie.Ten program ma zapewni¢ dodatkowe
bezpieczeristwo potencjalnym inwestycjom.
Laude Smart Intermodal, na diugo zanim
padly takie deklaracje i pojawily si¢ pierwsze
decyzje, zaangazowalo si¢ w realne dziatania
wspierajace gospodarke walczacej Ukrainy.
Spétka przeniosta na terytorium Ukrainy
caly, obstugujacy od lat wschodnie rynki,
tabor kolejowy o wartosci 100 mln euro
i rozpoczeta realizacje wartych 250 mln euro
inwestycji stuzacych rozbudowie ,mostu
kolejowego” i polaczen z naszym wschodnim
sgsiadem. W ten projekt zaangazowana jest
réwniez niemiecka spétka zalezna — spétka
Laude Assets Germany.

Jaka przyszlosé?

Transport intermodalny w Polsce i Eu-
ropie bedzie rozwijal si¢ w kierunku wigkszej
efektywnosci, automatyzacji i zréwnowa-
zonego rozwoju. Dzieki rozwojowi nowych
technologii, takich jak systemy zarzgdzania
taricuchem dostaw bazujace na sztucznej in-
teligencji czy autonomiczne pojazdy, procesy
transportowe beda jeszcze bardziej optyma-
lizowane. Co wigcej, rosngca §wiadomos¢
ekologiczna oraz regulacje Unii Europejskiej
naktadajace limity emisji CO2 beda stymulo-
wac dalszy rozwéj transportu intermodalnego
jako alternatywy dla transportu drogowego.

Polska ma szanse sta¢ si¢ jednym
z lideréw w tym procesie, dzieki strategicz-
nemu polozeniu, inwestycjom w infrastruk-
ture i coraz wigkszemu naciskowi na rozwéj
zréwnowazonego transportu. Kluczowe
bedzie jednak zintegrowanie dziatan ré6znych
podmiotéw — zaréwno publicznych, jak
i prywatnych — aby w pelni wykorzystaé po-
tencjal transportu intermodalnego w Polsce

i Europie.
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1

Scania w $§rodg, 11 grudnia, w Warszawie zorganizowala tradycyjna konferencje prasowsa poswiecong pod-

sumowaniu mijajacego roku. A byto co podsumowywaé, Scania stata si¢ marka numer 1 w Polsce w najci¢z-

szej kategorii ponad 16 ton DMC.

‘ N J prawdzie Wojciech Rowiniski, dy-
rektor generalny firmy Scania Polska

powtarza, ze jego marka nie $ciga si¢, Zeby
by¢ liderem, bardziej licza si¢ udziaty rynko-
we, tym niemniej na pewno czolowa pozycja
cieszy. Po 11 miesigcach br. zarejestrowano
w naszym kraju 5.303 Scanie powyzej 16
ton DMC, co przektada si¢ na udzial 23,4
proc. Innymi stowy, prawie co czwarta, nowa
cigzaréwka w tej kategorii w naszym kraju
to Scania. Jak informuje Tomasz Cwalina,
dyrektor sprzedazy pojazdéw ciezarowych
Scania Polska, juz teraz, po listopadzie
wiadomo, ze bedzie to rekordowy rok. Zostat
przekroczony najlepszy, historyczny wynik
5.269 egzemplarzy z calego 2019.

Warto zauwazy¢ rosnacg krzywa
w ostatnich trzech latach: 4.182, 5.241
1 5.303 a trzeba bedzie do 5.303 doda¢
grudzien br. Powinno przyby¢ ze 400 sztuk,
ostatni miesiac, chociazby z powodu §wiat,
bywa mniej intensywny handlowo. W ogéle
Scania radzi sobie wyjatkowo dobrze na tle
polskiego rynku. Rzecz jasna dotykaja ja
takie sprawy, jak gorsza dyscyplina platnicza

przewoznikéw, zauwazalna od korica 2023,

Scania
Insurance

Scania
Production Shupsk

Sconia
Academy Palska

czego nie ukrywa Waldemar Cymerys, dyrek-
tor generalny Scania Finance Polska. Wazne,
ze ludzie ze Scania Finance Polska pracuja

u dealeréw, w praktyce naleza do jednego,
sprzedazowego zespolu.

Sg rodzaje transportu, w ktérych Scania
wrecz dominuje. Tak dzieje si¢ z cigzkimi
pojazdami dla strazy pozarnej. Zabudowy
wykonuja polskie firmy, gléwnie Szczesniak

Ponad

Magazyn

@ Creici

Cantra Mapraw
Powypadkowych

Hub tadowania
pogaadow
elakirycznych

Scania w Polsce,
w telegraficznym
skracie

1A
Scania Super
zajechala pod
sam hotel

il
.1
fi

I
ql

i Wiss (Wawrzaszek). Strazacy bardzo sobie

chwalg Scanie, ktére stuzg im przez diugie
lata. W transporcie mleka udziat Scanii jest
szacowany na 75 proc. Dobre wyniki dotycza
réwniez segmentu komunalnego. W tym
roku, w najci¢zszych podwoziach Scania
zdobyta druga pozycje, z 996 egzemplarzami,
z minimalng strata do MAN-a (1.011), czyli
do marki z tego samej koncernu Volkswagen

(Traton).
Cztery, gléwne przyczyny

Wiemy, ze idzie bardzo dobrze, ale
dlaczego? Przez kilkanascie lat liderowat
DAF, w zesztym roku Volvo, teraz inna
marka ze Szwecji. Menadzerowie Scanii
Polska wskazuja cztery obszary. Po pierwsze,
dobre pojazdy, o znakomitych osiggach. Po
drugie, pojazdy ekologiczne, o niskiej emisji
dwutlenku wegla, ktéra oznacza niskie spala-
nie leju napedowego. Po trzecie, dyspozycyj-
no$¢, czyli ustugi serwisowe dostosowane do
indywidulanych potrzeb plus niezawodno$¢
samochodéw. To bardzo wazny aspekt, co
zaznacza dyrektor Wojciech Rowiriski. Sca-

nia zdejmuje z glowy przewoznika problemy
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z taborem. Przewoznik moze zaja¢ si¢ innymi
sprawami. Wiaze si¢ z tym czwarta przyczy-
na, partnerstwo, Scania Polska koncentruje
si¢ na biznesie i potrzebach swoich klientéw.
Pojazd musi znalez¢ cale otoczenie, na ktére
sklada si¢ réwniez szkolenie i coaching
kierowc6éw. Ale nie byloby tych osiagnied,
gdyby nie pasja ponad 1.000 pracownikéw
Scanii w Polsce, pasja majaca efekt w postaci

wszechstronnej pomocy klientom.

Ciagly rozwdéj

Krzysztof Rosét, dyrektor ds. ustug
serwisowych podkresla poczucie obowigzku
cechujace ludzi zajmujacych sie obstuga cieza-
réwek. Wehodzi do naszego kraju europejski
koncept kontraktéw serwisowych Services 360.
Zakres ustug jest modyfikowany w réznych
panstwach, tak wiec w Polsce np. moga by¢
pokrywane koszty wynajecia zastgpczego
pojazdu. Obecnie struktura ASO Scanii liczy
41 punkt6w, jest to najwicksza autoryzowana
sie¢ serwisowa pojazdéw cigzarowych w Polsce.
W 2024 r. przybyt serwis w Stubicach (woj.
lubuskie), rozbudowano Grajewo (woj. podla-
skie), nowoscig jest centrum likwidacji szkéd
komunikacyjnych w Gliwicach (woj. slaskie).

W przysztym roku pojawi si¢ nowy
punkt w Ostrolece w woj. mazowieckim.
Poza tym nastapi zmiana lokalizacji w Stup-
sku (woj. pomorskie), rozbudowa Koszalina
(woj. zachodniopomorskie) i Krakowa, beda
centra likwidacji szkéd komunikacyjnych
w Warszawie i Poznaniu. Powstanie kilkana-
$cie stacji tadowania. Nie bedg tak duze, jak
hub w podwarszawskim Nadarzynie, przy
siedzibie Scanii, ale nie beda to punkty tylko
z jednym kablem.

98 autobuséw

Scania to réwniez autobusy, dzienni-
karze byli zainteresowani, co dzieje si¢ w za-
ktadach w Stupsku. W tej chwili trwa tam
produkeja podwozi do autobuséw, oprécz
elektrycznych. Zatoga liczy ok. 300 ludzi.
A jesli chodzi o sprzedaz w Polsce, cieszy
powrét rynku turystycznego, Scania lideruje
w br. w autobusach turystycznych z wynikiem
74 sztuk. Poza tym sprzedata 24 autobusy
miejskie, wszystkie na CNG, Compressed
Natural Gas.

Goéra 8 elektrykow
Czasy nastaly takie, ze na kazdym

spotkaniu z dziennikarzami musi pojawi¢

si¢ elektromobilno$¢. Szef Scanii w Polsce,
Wojciech Rowiriski, nadal jest zwolennikiem
elektromobilnoéci, cho¢ szczerze i nieco

z przymruzeniem oka przyznal, ze elektry-
fikacja zaczeta sic dwie generacje baterii za
wezesnie. Jednak obecny, poczatkowy etap
trzeba przej$¢. Scania w br. zarejestruje szesé,
moze osiem elektrykéw, w ogoble zarejestro-
wala ich ok. 20. Kazdy producent powinien
wybraé priorytetows technologie, w przypad-
ku Scanii sg to pojazdy na akumulatory, BEV
(Battery Electric Vehicles). Pawet Paluch,

Konferencja zgromadzila
najwazniejszych dziennikarzy
publikujgcych o ciezarswkach

dyrektor marketingu, przyznaje iz klienci
czekajg na doplaty z Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,
ktére powinny ruszy¢ w przysztym roku.
Czgsto temat zakupu bateryjnych samocho-
déw zaczyna si¢ od klientéw klientéw, czyli
od firm zlecajacych przewozy, ktére w rapor-
tach ESG (Environmental Social Governan-
ce) muszg wykaza¢ si¢ redukcjag CO2 w ca-
tym laficuchu dziatalnosci. Otwartg sprawa

pozostajg stawki za przewozy wykonywane
elektrykami.
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DostawczE
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Z. PLUSEM

W cigzaréwkach tak sobie, w naczepach réwniez, natomiast na nowe dostawcze do 3,5 tony DMC popyt

w Polsce wyglada lepiej niz w 2023 r. Dane za 11 miesigcy wskazuja na niewielki wzrost wzgledem zeszlego

roku, o 2,7 proc., wéréd wszystkich pojazdéw uzytkowych to wrecz rewelacja.

Od 1 stycznia do Andrzejek wiacznie

zarejestrowalismy 59.802 nowe pojazdy

dostawcze do 3,5 tony DMC, ze wzrostem
0 2,7 proc. rok do roku, konkretnie 1.559
sztuk. W tym okresie liderem byla marka
Renault, zarejestrowata 11.978 egzemplarzy
(+0,2 proc. r/r). Francuzi objeli ponad jedna
piata rynku, doktadnie 20,5 proc. Drugi
zameldowat si¢ Ford z rezultatem 8.786
(+3,5 proc.). Znajdujacy si¢ na najnizszym
stopniu podium Fiat — 6.838 aut (-3,7 proc.),
wyprzedzit Toyote (6.460, +4,5 proc.) oraz
Mercedesa (5.620, +13,7 proc.).

W rankingu modeli, w tym czasie
pierwsza lokata przypadla Renault Maste-
rowi, 8.379 szt. Sam Master sprzedawat si¢
prawie tak samo jak Ford, drugi na rynku
oraz lepiej od Fiata i wszystkich innych
rywali z dalszych pozycji. Kolejny wsréd
modeli byt Fiat Ducato (4.898), trzecie
Iveco Daily (4.690), czwarty Mercedes-Benz
Sprinter (4.612), za nim piaty Ford Transit

Lider, Renault Master starej
generacji — zawsze jego atutem
byta szeroka oferta zabudéw

(3.483). Tyle danych z PZPM, Polskiego
Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego.
Przedstawiciele importeréw i produ-
centéw oceniajg polski rynek dostawczakéw
jako stabilny, z dazeniem do niewielkiego

wzrostu, o dobrej dostepnosci produktéw.

Mercedes konsekwentnie stawia

- na elektryki, na xdjeciu eSprinter

P
el

Zakladaja, iz pozytywny trend utrzyma si¢
iw 2025 rynek nieznacznie si¢ zwigkszy.
Jak komentuje Magdalena Stoniewska, head
of marketing van Mercedes-Bez Polska, na
przyszly rok mozna patrze¢ pozytywnie.
W br. Mercedes zanotowal solidne zwigksze-
nie rejestracji o 13,7 proc. Stabilna polityka
flotowa, dedykacja oraz pelna elektryfika-
cja calej gamy modelowej przekladajg sie
pozytywnie na rozwéj sprzedazy. Duza rolg
odgrywa réwniez profesjonalizacja sieci i de-
dykowane wylacznie samochodom dostaw-
czym salony — Van Pro i Van Pro Advance.
— Z optymizmem patrzymy w przyszios¢
—uwaza Jerzy Kozinski, dyrektor sprzedazy
samochodéw dostawczych grupy Stellantis
w Polsce. — Polski rynek samochodéw dostaw-
czych oraz sytuacja gospodarcza stabilizujq sig,
co pozytywnie wplywa na popyt na nowe auta.
Mamy nadziejg, ze te trendy bgdg sig utrzymy-
waty.
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Eksperci firmy Volkswagen Samo-
chody Dostawcze podkreslaja, ze specyfika
polskiego rynku jest wyjatkowo duzy, jak
na warunki europejskie, udzial segmentu
Craftera, czyli najcigzszego. Ten segment
od stycznia do listopada br. stanowit ponad
45 proc. rejestrowanych na polskim rynku
nowych dostawczakéw.

— Przyszly rok bedzie niewgtpliwie pelen
wyzwar — podsumowuje Janusz Chodyta,
attache prasowy Renault Polska — G/ow-
nie w zwigzku  wigkszq presjg na sprzedaz
samochodow elektrycznych, co bgdzie wplywac
na ofertg i potencjalne ,zachety” importerdw do
preesiadki na elektryki. Zwlaszcza, ze aktualne
doniesienia o rzqdowych dotacjach pomijajq

samochody dostawcze.

Zdecydowany lider

Renault prowadzi po 11 miesigcach
zdecydowanie. Wprawdzie w listopadzie
na pierwszg lokate w rejestracjach wysunat
sie Ford, lecz réznica wolumenu okazata sie
niewielka, raptem 66 sztuk. Janusz Chodyta
z Renault Polska, zwraca uwage, iz cato-
roczny wynik marki to pierwsze miejsce,

z aktualng przewaga nad Fordem ponad
3.000 egzemplarzy. Jak wyjasnia, gtéwnym
powodem rezultatu w listopadzie jest... nowa
generacja Mastera.

— Poprzedni model wyprzedal sig szybciej
niz planowalismy, a nowy wlasnie teraz zaczy-
na docierac do klientow w wigkszych ilosciach —
szczerze przyznaje Janusz Chodyla i wylicza
sktadniki sukcesu marki.

— Kompletna gama produktowa w kaz-
dym segmencie, w tym pelna gama samochodow
elektrycznych. Wiasne produkty, opracowane
we wlasnym zakresie modele, nie tak zwany
badge engineering i korzystanie z zaadapto-
wanych, gotowych rozwigzarn innych marek.
Certyfikowani zabudowcy (wspotpracujemy
ze Znaczng wigkszoscig firm, ktdre operujg
na naszym rynku) i dopasowanie oferty aut
zabudowanych do potrzeb absolutnie kazdego
klienta. Bogate wyposazenie standardowe
naszych samochodow, w tym rozwigzania
w zakresie bezpieczeristwa i multimediow,
ktdre stawiajq nas w czolowee rynku. Pelne po-
krycie geograficzne Polski przez siec dealerskq.
Duzy nacisk kladziemy na wyspecjalizowang
obstuge klientéw w ramach sieci Pro+. Sq to

wybrane lokalizacje dealerskie, przygotowane

Volkswagen
Crafter,
produkcja polska
. iwylgcznie

| polska

na obstuge klientow biznesowych, z rozwigza-
niami specjalnie dla tej grupy.
Wokét Stellantisa

Robert Mularczyk, PR regional senior
manager Toyota Central Europe w Warsza-
wie podaje przyczyny tak wysokiej, czwartej
pozycji Toyoty, ktéra korzysta z modeli
dostawczych opracowanych przez inne marki
(z koncernu Stellantis), poza pikapem Hilux:

— To konsekwentne pokazywanie Polakom,
Ze mamy w ofercie takie samochody. Nadal
Jestesmy na etapie budowania aut dostaw-
czych w polskiej Toyocie. Rozbudowywanie
sieci Toyota Professional, dedykowanej dla aut
dostawczych i generalnie flotowych. Unikatowy
program gwarancyjny, z przebiegiem do miliona
kilometrow! Wprowadzenie gwarancyi mobil-
nosci — unikatowego wsparcia, gdy samochéd
musi zosta¢ na serwisie.

Rok 2025 uptynie w Toyocie pod
znakiem Maxa, tzn. modelu Proace Max. To
najwickszy wéz, techniczny odpowiednik
Fiata Ducato, Citroena Jumpera, Opla Mo-
vano, Peugeota Boxera. Auta w takim, duzym
rozmiarze jak na 3,5-tonéwki sa poszukiwa-
ne na naszym rynku.

Na oryginat, czyli na Fiata Ducato,
liczy Stellantis, wlasciciel marek Citroen,
Fiat Professional, Opel, Peugeot. Ducato III
to wcigz numer jeden w gamie uzytkowej
Stellantisa, mimo ze od jego prezentacji
uplyngto 18 lat. Teraz w sprzedazy znajduja

si¢ samochody po trzeciej modernizacji.

Jerzy Koziriski ze Stellantisa wskazuje pro-

mocyjng cene 99.900 zI netto Fiata Ducato
Furgon L2H2 z silnikiem 2.2 0 mocy 120
koni. Mniejsze samochody z gamy Fiata

sg takze dostgpne w bardzo korzystnych
ofertach. Z pewnoscig pozytywnie odbije si¢
to na dalszym umocnieniu pozycji marki —

przekonuje dyrektor Kozinski.

Potrzeby przede wszystkim

Specjalisci Volkswagena podkreslaja
kilka, kluczowych zagadnien dla polskiego
klienta zainteresowanego dostawczymi.
Decydujace sa przede wszystkim potrzeby
konkretnego klienta. W zaleznosci od tego
do czego samochéd bedzie wykorzystywany
decydujaca moze by¢ np. tadownos¢, wymiary
przestrzeni tadunkowej albo ilos¢ miejsc.
Istotna rol¢ pelnig réwniez rozwigzania
techniczne wplywajace na eksploatacje oraz
serwisowanie pojazdu (np. pasek rozrzadu).
Bardzo czgsto samochéd jest narzedziem
codziennej pracy klientéw, w zwiazku z tym
niezmiernie wazne s3 niezawodnos¢ oraz to,
ze w przypadku awarii nie bedzie konieczne
ponoszenie dodatkowych kosztéw. W tym
obszarze Volkswagen Samochody Do-
stawcze oferuje w standardzie pigcioletnig
gwarancje z limitem 250 tys. km. Bardzo
wazne pozostajg tez takie kwestie jak cena
oraz rabat przy zakupie auta, takze indywi-
dualne preferencje i przekonania dotyczace

konkretnych marek lub modeli (np. solidno$é
Transportera).
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NA PRADI GAZ

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe, Das Generalgouvernement

(GAZOWCE I ELEKTRYKI
OKRESU OKUPAC]I

Paliwa alternatywne nie s3 niczym nowym w motoryzacji. Transport boryka si¢ z nimi od blisko stulecia,

a polscy kierowcy mieli z nimi masowo do czynienia podczas okupacji.

Przedwojenne Chevrolety przerobione na naped gazem

generatorowym. Urzqdzenie znajdowalo si¢ w przyczepce.

3 ——
=S ; i i |
5 o L

iemiecki okupant zabronit Polakom
N posiadania samochodéw osobowych
i motocykli, nieliczni otrzymali niewielkie
przydzialy benzyny, dla pozostatych jej
zakup byt mozliwy tylko na czarnym rynku,
lub jazda na gaz generatorowy lub... elek-
trycznos¢.

Jak przypomnieli Czestaw Nowakow-
ski, Wtodzimierz Gtowacki, Wanda Ko-
walska i Andrzej Smolenski w opracowaniu
przygotowanym dla Wydziatu Organizacji
i Analiz Ekonomicznych Zjednoczenia PKS
»Gospodarka samochodowa na obszarze tzw.
Generalnej Guberni i jej obraz w okresie
wojny oraz gospodarka samochodowa na te-
renach przytaczonych do III Rzeszy”, juz 23
listopada 1939 roku Niemcy wydali rozpo-
rzadzenie o dopuszczeniu do ruchu pojazdéw

mechanicznych w GG.

Przerabiane ci¢zaréwki

Pojazdy GG wyrézniat znak ,Ost” na
tablicy rejestracyjnej. Gospodarke samocho-
dami regulowaly: rozporzadzenie z 23 marca
1940 roku oraz rozporzadzenie o gospodarce
pojazdami mechanicznymi i o zaopatrywaniu
si¢ w opony w GG z dnia 4 wrzesnia 1942
toku z duzg liczbg rozporzadzen wyko-
nawczych, ktére ustalaly zasady nabywania
opon, paliw, smaréw. Narzucaly obowigzek
prowadzenia ksiag jazdy oraz posiadania kart
kontroli nabywania deficytowych opon, paliw
i smaréw. Wprowadzaty obowigzek posia-
dania zezwolenia na przewéz dalekobiezny
(ponad 100 km) oraz pobyt poza swoim
okregiem dtuzej niz 2 tygodnie.

Rozporzadzenie o zachowaniu si¢ w ru-
chu drogowym — ordynacja drogowo-komu-

nikacyjna z 17 maja 1941 roku — regulowata

zasady ruchu drogowego. 8 sierpnia 1942
roku ukazato si¢ kolejne rozporzadzenie
o dopuszczeniu pojazdéw do ruchu na tere-
nie GG, ktére bylto bardziej szczegélowe od
poprzedniego. 20 grudnia 1940 roku Niemcy
wydali rozporzadzenie o dopuszczeniu
0s6b do ruchu drogowego, ustalalo warunki
uzyskania prawa jazdy, kategorie oraz tryb
postepowania przy uzyskaniu dokumentéw.
Niemcy zobowigzali zarzgdzeniem
z 1939 roku stosowanie napedu generatoro-
wego w samochodach o fadownosci ponad
dwéch ton. W GG 1 lipca 1943 roku byty
zarejestrowane 18.883 samochody, to jest
35 procent stanu z okresu przedwojennego.
W stosunku do sierpnia 1939 roku wyraznie
zmalala liczba autobuséw — o 925 sztuk, czy-
1i 90 procent. W calej GG bylo zaledwie 95

autobuséw, z tego dwie trzecie w dystryktach
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krakowskim i warszawskim. Niemcy nie za-
mierzali marnowaé cennego paliwa i deficy-
towego ogumienia na przewozy pasazerskie,
z ktérych korzystaliby Polacy. Zarekwirowali
wiele autobuséw, a cz¢$¢ z nich oraz niektére
osobowki zostaly przerobione na ciezaréwki.
Niemcy wydawali zezwolenia na uzytko-
wanie lekkich samochodéw ciezarowych,
natomiast zakazywali Polakom uzytku aut
osobowych. Przerébka czesto ograniczala sie
do zamalowania tylnych okien lub przymo-
cowaniu reklam. Miedzy innymi dlatego
liczba cigzaréwek wzrosta o ponad 2 tys.
sztuk (ok. 45 procent powyzej stanu z sierp-
nia 1939 roku), z tego najwiecej, bo blisko
1.400 miato krakowskie rejestracje. W po-
réwnaniu do okresu przedwojennego wzrosta
liczebno$¢ ciezaréwek réwniez w dystrykcie
radomskim i Galicji, zmalata w warszawskim
i lubelskim. Do ogélnej liczby 7.162 cigza-
réwek trzeba dodac 229 samochodéw stra-
zackich i 73 ciezaréwki stuzace w rejonach
utrzymania drég. Mimo zmian liczebnosci
parku cigzarowego, najwigcej cigzaréwek za-
rejestrowaly urzedy dystryktu warszawskiego
(1.853 razem z Warszawa), krakowskiego
(1.866) i Galicji (1.313), najmniej zareje-
strowaly urzedy dystryktu lubelskiego (386)
i radomskiego (897).

Zarejestrowane w Generalnej Guberni
7.162 cigzaréwki miaty taczng fadownosé 19.
298 ton, przy sredniej 2,69 tony. Najpopular-
niejsze byty pojazdy o tadownosci od dwéch
do trzech ton (1.663 ciezaréwki), od 1 do 2
ton (1.399) i ponizej 1 tony (1.385). Najciez-

szych samochodéw, o tadownosci powyzej
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5,5 tony bylo 573, z tego 215 zarejestrowaty
urzedy dystryktu krakowskiego.
Polskie ciezaréwki na prad

Polscy przedsigbiorcy skonstruowali
nawet 5 cigzaréwek na prad, wszystkie zare-
jestrowane byty w dystrykcie warszawskim.
Jerzy Pustota tak wspominat ich powstanie:
»Na poczatku 1940 roku Kazimierz Szpo-
taniski i Kazimierz Pustola porozumieli si¢
w sprawie budowy dla wiasnych potrzeb
trzech cigzarowych samochodéw elektrycz-
nych. Przy konstrukeji tych pojazdéw wy-
korzystano posiadane podstawowe elementy

napedoéw i aparatury rozruchowej. W celu

zapewnienia dostaw akumulatoréw, scisle

=
=] 3 L

W wigkszosci Polacy skazani byli przez
niemieckiego okupanta na transport
konny. Na zdjeciu dostawa mgki do
miyna w Generalnej Guberni.

wéwezas reglamentowanych, firma , Pustola”
przyjela dodatkowe zaméwienia z Fabryki
Akumulatoréw ,, Tudor” w Piastowie na
wykonanie uktadéw napedowych dla dwéch
dalszych samochodéw ciezarowych przezna-
czonych dla tej fabryki. Kazdy z kontrahen-
téw zdobyt we wlasnym zakresie podwozie
i karoseri¢ samochodu ci¢zarowego oraz
ustalit swoje wymagania co do predkosci i za-
siegu jazdy. Odpowiednio do tych wymagan,
Kazimierz Pustola zaprojektowat i wykonat
uktady napedowe” — wyjasniat jego syn, Jerzy.

Wspominat dalej, ze ,w samochodzie
elektrycznym zbudowanym dla wytworni
,K. 1 W. Pustola” wykorzystano podwozie
i czgé¢ karoserii samochodu cigzarowego
marki Fiat. W miejsce silnika benzynowego
wmontowano silnik elektryczny polaczony
z trzystopniows skrzynia biegéw, ktéry przez
przektadni¢ réznicows napedzat kota tylne.
Do regulacji predkosci jazdy stuzyt nozny pe-
dal wigczajacy kolejno styczniki. Zasieg jazdy
samochodem zalezal w powaznym stopniu
od czgstotliwosci rozruchéw. Jezdzac tym
samochodem po Warszawie mozna si¢ byto
zapoznac z konfiguracjg terenu, poniewaz
nawet minimalng pochylo$¢ sygnalizowaly
wskazania amperomierza” — opisywal Jerzy
Pustota.

—»Czgsto jezdzitem tym samochodem

praywozgc np. z Woli odlewy od Lilpopa.
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NA PRADI GAZ

HISTORIA

Pamigtam, ze jadgc z mostu Kierbedzia Nowym
Zjazdem do gory, trzeba bylo przelgezyc pierw-
szy bieg, a wtedy predkosé malala do 6 km na
godzing. Wowczas dorozkarze po pewnym czasie
zorientowani w mozliwosciach mego pojazdu,
z wyraing satysfakejq przescigali go, czego nie
maogli osiggngc na prostym terenie. Samochod
zostal zbudowany w kilka miesigcy i jesieniq
1940 roku zarejestrowany w Warszawie” —
dodawat Pustota.

Predkos¢ maksymalna siggala 18 km/h,
zasi¢g z pelnym obcigzeniem po terenie pla-
skim dochodzit do 40 km, a moc elektrycz-
nego silnika wynosila 5 KIM. Pelne tadowa-
nie wazgcych 600 kg akumulatoréw trwato 7
godzin, a trzeba bylo wymienia¢ je co rok, po
przejechaniu 10 tys. km.

Jerzy Pustola przekonywat, ze samo-
chéd sprawdzat si¢ nawet zima, kiedy tatwo
bylo go uruchomi¢, cho¢ nieznacznie spadat
jego zasieg. Pracowal do konca lipca 1944
roku i w dniu wybuchu powstania zostat za-
brany z warsztatu na Pradze przez Niemcéw,
ktérzy dojechali nim do Blonia, bo na tyle
pozwalal zasieg akumulatoréw.

Przejedz go!

Juz na samym poczatku okupacji
Niemcy zarzadzili, aby wyposazone w silniki
benzynowe samochody ciezarowe musialy
by¢ przerobione na zasilanie gazem genera-
torowym. Whasciciel autobusu kursujacego
przed wojna w Mirisku Mazowieckim
Stanistaw Sidor zachowat samochéd, ktéry

przerobil na cigzaréwke napedzang gazem

W nielicznych przypadkach lokalne wladze pozwalaly
stosowac samochody ciggarowe xamiast furmanek

generatorowym. Znany aktor Wiestaw
Michnikowski wspominat w ksigzce , Tani
dran. Wieslaw Michnikowski w rozmowie

z Marcinem Michnikowskim” o jezdzie
takim samochodem w listopadzie 1943 roku.
»Prawo jazdy robitlem u Pryliriskiego, w do$¢
znanej szkole jazdy, ktéra miescita si¢ w Ale-
jach Jerozolimskich. Kurs zaczatem w 1943
roku, to byla jazda z instruktorem, podobnie
jak dzis.

Najciekawsza historia zdarzyla mi si¢
na samym poczgtku moich doswiadczen
z kierownica. Pamietam jak dzis, to byt
listopad, bylo juz zupetnie ciemno, za dwie
godziny miala zacza¢ si¢ godzina policyjna,
a méj instruktor byl juz zupelnie pijany.

W pewnym momencie musialem si¢
zatrzymad, bo przed nami byl przystanek
tramwajowy i trzeba byto przepusci¢ ludzi
wysiadajacych z niego bezposrednio na ulice.
W pewnym momencie z przedniego pomo-
stu, czyli czesci ,nur fur Deutsche”, wysiadt
zolnierz Wehrmachtu. I w tym momencie
mdj instruktor nagle si¢ chwycit za kierow-
nice, weisnal gaz do dechy i zaczal krzyczeé:
»Przejedz takiego owakiego, przejedz go!!!”

Uratowalo mnie to, ze jechalem samo-
chodem na holzgas.

Uczylem si¢ jezdzi¢ pélcigzaréwka,
ktéra za szoferka miata specjalny piec. Palace
si¢ w nim drewno wytwarzato gaz, ktéry
byt doprowadzany do silnika. Niemcom
brakowalo benzyny, wigc cz¢$¢ samochodéw

wykorzystywala ten rodzaj paliwa.

Na szczescie dla tego zolnierza takie
auto nie miato w ogéle zrywu. Zanim prze-
toczylismy sie przed tramwajem, Niemiec
przeszed! spokojnie, nie domyslajac si¢
nawet, ze przed chwilg szykowano zamach na
jego zycie.”

Nielubiany przez kierowcow gaz gene-
ratorowy wytwarzal si¢ w duzym zbiorniku
w ksztalcie walca, w ktérym tlito si¢ drewno
przy matym dostepie tlenu. Gléwnym sktad-
nikiem gazu byt czad (tlenek wegla) i wodér
(stanowily ok. 40 proc. objetosci). Potrzebne
bylo drewno z drzew lisciastych, najlepiej
porabana na drobne kawalki buczyna.

Wilgotnos¢ drewnianej kostki powinna
wynosi¢ do 20 proc. (normalnie drewno ma
50 proc.) i nie nalezato przesusza¢ ,paliwa”,
poniewaz do wytworzenia czadu potrzebny
byt tlen z pary wodnej uwalniany w 400 stop-
niach C, jakie panowaly wewngtrz generato-
ra, zwanego tez czadnica.

Kierowca wyruszajac w droge musiat
mie¢ kilka workéw drewna, poniewaz samo-
chéd zuzywat 30-40 kg drewna na 100 km.
Sam rozruch samochodu na gaz trwat dtugo:
kierowca musial wigczy¢ elektryczny wenty-
lator dla wymuszenia przeplywu powietrza
przez generator, wielkoscig przypominajacy
spory bojler.

Po rozpaleniu drewna i wyregulowa-
niu przeptywu powietrza, zapalong zapatka
przytknigta do wylotu wentylatora spraw-
dzat ilo§¢ i jakos¢ gazu. Jesli byto go pod
dostatkiem zapalal si¢. Dobrej jakosci palit
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si¢ jasnym plomieniem, ale dokad miat
ciemne jadro, znaczylo to, ze jego wilgotnosé
jest zbyt duza. Para wodna osadzala si¢ na
$wiecach i uniemozliwiata zaplon mieszanki.
Najprostszy byt rozruch na benzynie, ale
malo kto mial do niej dostep.

Na dodatek po drodze trzeba bylo
pamietaé, aby regularnie dosypywacd do pale-
niska drewnianych klockéw. Starzy kierowcy
wiedzieli, ze otwarcie gérnej klapy generatora
przy pracujacym silniku grozi buchnigciem
plomienia w twarz i zachowywali ostroznos¢.
Niedoswiadczeni mieli opalone rzgsy i brwi.
Konieczne bylo takze regularne usuwanie
popiotu spod paleniska. W sumie robota
byta brudna i mato wydajna, bowiem, jak
zauwazyl Michnikowski, samochody ledwo
rozpedzaly sie.

Zaraz po ustaniu dzialari wojennych
przewoznicy masowo pozbywali sie instalacji
gazo-generatorowych, wybierajac benzyne .
lub naped wysokoprezny. Czy dzisiejsze Przez calg okupacje transport polegal
selektryki” podzielg los gazowych poprzed- przede wszystkim na furmankach
nikéw? (2]

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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Przygotowywanie podlozy pod nawierzchnie drég, lotnisk, rowéw czy poboczy wymaga specjalistycznych

narzedzi. Réwniarki, ktére specjalizujg si¢ w profilowaniu nawierzchni przydaé si¢ moga réwniez w realiza-

cji innych zadan. Bywa, ze stosuje si¢ je tez np. do od$niezania.

R:’wniarki to ciezkie maszyny, stosowa-

e w niemal kazdej firmie budowla-
no-przemystowej. Ich uzytkownicy cenig
sobie przede wszystkim duza wytrzymaltosé
i wysoka precyzje, ale tez relatywnie niskie
koszty biezacej eksploatacji (wynikaja np.

z mozliwosci zastosowania réznych trybéw
pracy). Poszukiwane sa modele gwarantujace
mozliwos¢ pracy nawet w najtrudniejszych
warunkach terenowych, coraz czesciej
istotnym czynnikiem dla potencjalnych
nabywcéw jest tez komfort uzytkowania, jak
i oddziatywanie na srodowisko. Sprawdza-
my co majg aktualnie do zaoferowania trzej

kluczowi dostawcy takich maszyn.

Dostawcy maszyn Case podkreslajg, ze

sa one na rynku juz od 90 lat i jako pierw-

sze zostaly wyposazone w automatyczne
prowadzenie lemiesza. Wsréd szesciu klu-
czowych czynnikéw, ktére wyrézniajg serig
D réwniarek tej marki producent wymienia
mocny uktad napedowy (peina trakcja w kaz-
dych warunkach dzieki napedowi AWD

z trybem pelzania; podwéjna krzywa mocy
VHP zapewniajaca wyzsza moc przy duzej
predkosci; przektadnia ErgoPower z kon-
werterem momentu obrotowego zmieniajaca
biegi plynnie i automatycznie). W uktadzie
napedowym zastosowano dodatkowe, bez-
obstugowe urzadzenie w katalizatorze SCR,
majace zapewnia¢ zgodnos¢ z zaostrzonymi
limitami czgstek stalych dla normy Stage V.
Zwracaja tez uwage na niemal bezwysilkowsa
obstuge. Modele z dzojstikiem zwickszaja
produktywnos¢, z kolei modele mechaniczne

z montowanymi bezposrednio dzwignia-

mi, zapewniajg lepsza kontrole. Producent
podkresla tez, ze stosunkowo niski profil
kabiny zmniejsza wysokos¢ transportows,

a wszechstronno$¢ maszyny wynika m.in.

z tego, ze do dyspozycji jest szeroka gama
opgji, w tym trzy szerokosci lemiesza, prze-
dluzenia lemiesza, sprzeglo przeciazeniowe,
zrywak z pigcioma zebami, przeciwwagi, czy
$wiatta LED. Sterowanie maszyng ulatwia
ekran dotykowy (do wys$wietlania stanu réw-
niarki oraz obrazu z kamery tylnej) czy fatwo
dostepna klawiatura.

Walorem réwniarki jest tez hydro-
statyczny naped kol przednich z systemem
E.D.C.V. (Electronic Drive Control Volume)
zalgczany dodatkowo do hydrodynamicznego
napedu két tylnych. Dwukierunkowa pompa
steruje silnikami umieszczonymi w piastach

kot przednich. Hydrauliczny dyferencjat
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RYNEK

ROWNIARKI

Sensing”
w maszynach Cat
pozwala lepiej
kontrolowacé
funkcje lemiesza

No-Spin reguluje moment obrotowy i chroni
przed buksowaniem kél. Za dobér odpo-
wiedniej sity napgdowej k6t przednich do
tylnych odpowiada mikroprocesor, a bezstop-
niowy przetacznik pozwala operatorowi do-
bra¢ site uciagu két przednich optymalnie do
biezacych warunkéw pracy. Standardem jest
tryb jazdy powolnej (naped jedynie na kota
przednie do utrzymywania bardzo niskich
predkosci jazdy).

System ,Load Sensing” pozwala lepiej
kontrolowa¢ poszczegélne funkcje lemiesza.
Kompensacja ci$nienia na kazdym z za-
wordéw sterujacych umozliwia réwnolegle
podnoszenie lemiesza lub ruchy réwnoczesne
pozostatych dwéch funkeji hydraulicznych,
bez zakl6cen ich pracy. Za pomocy pedatu
operator moze uzyska¢ maksymalng moc
dla szybszego dziatania (tryb ,Full Flow”).
Zawér odcinajgcy utrzymuje w stalej pozycji
kat uniesienia i przylozenia lemiesza oraz
pochyt két.

Wsréd maszyn Case serii D do wyboru
sg wersje: 836D oraz 836D AWD, a takze
856D i 856D AWD. Réznig si¢ masg (od-
powiednio 12,51 16,6 t), ale réwniez moca
jednostki napedowej (odpowiednio: 115
kW/156 KM oraz 142 kW/190 KM)

Réwniarka samobiezng Cat 120 mozna
sterowa¢ za pomocg dzojstika lub kierownicy
i dzwigni (z opcja napedu na wszystkie kota).
Dostepna jest zmodernizowana technologia
Grade z wy$wietlaniem na opcjonalnym,
kolorowym ekranie dotykowym o przekatnej
203 mm (8 cali). Technologia Cat Grade

umozliwia uzyskanie docelowego stanu

nawierzchni przy mniejszej liczbie przejaz-

déw. Cyfrowy miernik nachylenia lemiesza
pozwala uzyska¢ wymagane nachylenie bez
potrzeby stosowania recznych metod pomia-
ru terenu. Cat Grade z opcjonalng funkcja
Cross Slope Indicate zapewnia odczyty spad-
ku poprzecznego w czasie rzeczywistym oraz
moze by¢ rozbudowany do ukiadu z funkecja
pomiaru spadku poprzecznego (w celu
automatycznego przemieszczania lemiesza).
Uktad stabilizacji lemiesza wykrywa odbicie
lemiesza szybciej od operatora, zmniejszajac
otwarcie przepustnicy i pézniejszg potrzebe
poprawek obrabianego obszaru. System Pro-
duct Link za posrednictwem internetowego
interfejsu VisionLink przekazuje, na zadanie
informacje o lokalizacji, liczbie godzin pracy,
zuzyciu paliwa, wydajnosci, czasie bezczyn-
nosci, kodach diagnostycznych i wiele innych
danych maszyny (ma to wplyw na zwick-
szenie efektywnosci i obnizenie kosztéw
eksploatacji). Aktualizacja oprogramowania
maszyny nastepuje zdalnie, bez potrzeby
czasowego wylgczania jej z uzytku.

Zastosowanie przeciwwagi ma wplyw
na wywazenie maszyny. Do poziomowania
utwardzonego gruntu dostepne sg opcje
zrywaka i zrywaka spulchniajacego. Opcje
przedniego podnosnika przygotowano do
montazu osprz¢tu, takiego jak lemiesz prosty
lub przedni. Aby powiekszy¢ obrabiang po-
wierzchni¢ mozna zamontowaé przediuzenie
lemiesza srodkowego zwigkszajace szerokos¢
0 605 mm.

W przypadku zdlawienia silnika, po-
mocniczy uktad kierowniczy automatycznie
i bezpiecznie zatrzyma réwniarke. Dostepny

z poziomu podloza wylacznik silnika po

aktywowaniu wstrzymuje doprowadzanie
paliwa. Na produktywnos¢ wptywa m.in.
mozliwoé¢ zastosowania trybu ECO (spala-
nie spada o 15 proc.).

Nabywcy réwniarek Cat majg do dys-
pozycji trzy wersje kabin: Standard, Comfort
Plus oraz Premium Plus. Informacje doty-
czgce maszyny, np. poziom paliwa czy opcje
technologii Grade i alerty sg prezentowane
na wyswietlaczu. Wys$wietlacz z powltoka
antyrefleksyjna umozliwia odczytywanie
zawartosci niezaleznie od poziomu nasto-
necznienia. Zwraca uwage dobra widocznos¢
z kabiny, m.in. dzigki opcjonalnej kamerze
cofania majacej zapewnia¢ bezpieczeristwo
operatorowi i pracownikom znajdujacym si¢
wokot réwniarki. Dostawca akcentuje m.in.
tatwos¢ obstugi serwisowej maszyny, filtry
paliwa, powietrza dolotowego i oleju sa zgru-
powane, zapewniajac tatwy dostep i stwarza-
jac mozliwos¢ obstugi zapobiegawczej. To

przyspiesza proces i ogranicza koszty.

Komatsu ma w ofercie réwniarke
GD675-7 zasilang dieslem (Stage V') o mocy
165 kW (221 KM). Cigzar roboczy maszyny
wynosi 17,3 t, a wraz ze zrywakiem i spy-
charka przednig 19,2 t. Ostrze ma niemal 4,3
m diugosci.

Zapewniana przez producenta, wysoka
produktywnos¢ i relatywnie niskie zuzycie
paliwa wynika¢ majg m.in. z konstrukeji,
zastosowanej w maszynie jednostki na-
pedowej. Recyrkulacja spalin (EGR) to
technologia dobrze sprawdzona w silnikach
Komatsu. Zwigkszajac wydajnos¢ EGR
jeszcze ograniczono emisj¢ NOx. Producent
akcentuje réwniez role systemu SCR (selek-
tywna redukcja katalityczna), ktéry wtryskuje
niezb¢dng ilos¢ AdBlue w odpowiednim
tempie, a turbo o zmiennej geometrii (VGT)
odpowiada za optymalny przeptyw powietrza
do komory spalania silnika, bez wzgledu na
predkos¢ czy warunki obcigzenia. Ci$nienio-
wy wtrysk paliwa typu Common Rail jest
sterowany komputerowo w celu dostarczenia
doktadnej ilo$ci paliwa pod odpowiednim
ci$nieniem. Aby ograniczy¢ niepotrzebne
zuzycie paliwa i ograniczy¢ emisje spalin oraz
w celu uzyskania nizszych kosztéw opera-
cyjnych dostepne sg tryby pracy: Power lub

Economy. Jednostka moze pracowaé w trybie
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ekologicznym, zatrzymuje si¢ automatycznie
na biegu jalowym. Producent zwraca uwage
m.in. na plynng i wydajng praceg przy rela-
tywnie niskiej predkosci. Réwniez zastosowa-
ny system hydrauliki sprzyja oszczgdnosciom
paliwa, dopasowujac wydatek oleju (przeptyw
ci$nienie) do aktualnego zapotrzebowania.

Wialorem jest réwniez praktyczny sprzet
roboczy, w tym wielofunkcyjne ostrze, czy
zoptymalizowana geometria odkladnicy. Do
niezawodnos$ci maszyny i fatwosci konser-
wacji poszczegélnych elementéw przyczynia
si¢ m.in. wielofunkcyjny monitor (na nim
pojawiaja sie informacje o ewentualnych
problemach i mozliwosciach ich rozwiaza-
nia), tatwy dostep do zbiornika AdBlue, jak
réwniez napedzany hydraulicznie, rewersyjny
wentylator chlodzacy.

Maszyny wyposazano w fabryczny,
bezprzewodowy system monitorowania
Komtrax (komunikacja mobilna; zintegrowa-
na antena komunikacyjna). Wykorzystanie
tego systemu pozwala uzyskiwaé wigcej

danych operacyjnych, umozliwia szybka

Komatsu T .
wyposazane sq
w bezprzewodowy
- system monitorowania

'«:” .‘.

reakcje na te dane, a w konsekwencji pozwala
np. oszczgdzaé paliwo.

Z kolei komfort eksploatacji utatwia
m.in. polaczenie dZzwigni sterujacej i kie-
rownicy, czy ciche i przestronne $rodowisko
pracy operatora. To za$ jest efektem zastoso-
wania wygodnej, szesciokatnej kabiny majacej
gwarantowa¢ operatorowi réwniarki nalezyta
widoczno$¢ we wszystkich kierunkach.

W kabinie znajduje si¢c w pelni regulowany

2t

PR S
fotel z zawieszeniem pneumatycznym.

Dla bezpieczenstwa i wygody operator ma
wglad m.in. na obraz z tylnej kamery. Zasto-
SOWAno tez NOWOCzesny system sterowania
(dzwignia zmiany biegéw i przelacznik
F-N-R; funkcja wstepnej zmiany biegéw;
artykulacja typu ,stop-at-center”). Fotel
Wyposazono w system monitorowania obec-
nosci operatora. To rozwigzanie zapobiega

niekontrolowanym ruchom réwniarki.

SMART

CHOICE!

Niezaleznie od tego, jakie projekty realizujesz,

albo jak wielka firme prowadzisz, postaw

na jako$¢ i wybierz maszyny Cat
oraz kompleksowa oferte ustug
Bergerat Monnoyeur.

Petna gama maszyn Cat -
nowych, uzywanych
oraz do wynajgcia

ZAPYTAJ 0 OFERTE NA MASZYNY CAT

122100 122 | kontakt@b-m.pl
www.bm-cat.com/pl

Najnowocze$niejsze
technologie i niskie
zuzycie paliwa

Sie¢ warsztatow
oraz mobilny serwis
na terenie catego kraju

Bergerat
Monnoyeur
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ORLEN - ARTYKUL PROMOCYJNY

RYNEK

SRODKI SMAROWE STOSOWANE
W SEKTORZE BUDOWLANYM | ROLNICZYM

spoétczesnie zaréwno sektor budowlany jak i sektor
Wrolniczy opiera sie w duzej mierze na wykorzystaniu
nowoczesnych maszyn. Aby jednak funkcjonowaty one przez
lata, niezbedne jest zastosowanie odpowiednich srodkéw sma-
rowych. Warunki doboru oraz okres wymiany oleju silnikowego,
przektadniowego czy hydraulicznego definiowany jest przez pro-
ducentéw danego sprzetu. Dobér sSrodkéw smarowych, a takze
ich eksploatacja zgodnie z zaleceniami gwarantujg skuteczna
ochrone poszczegdlnych elementéw silnika i przektadni, zapew-
niajac trwaty film smarowy w kazdych warunkach. Stosowanie
$srodkéw smarowych o nieodpowiedniej klasie lepkosci i jakosci
moze przyczyni¢ sie do nieprawidtowej pracy silnika, trudnosci
w jego uruchomieniu w warunkach ujemnych temperatur, zwiek-
szonego spalania, a nawet do jego awarii.

Maszyny i urzadzenia stosowane w sektorze budowlanym
s3 zaliczane do tzw. segmentu non-road, lub czesto okreslanego
jako off-road. Biorac pod uwage szerokie spektrum zastosowan
z punktu widzenia warunkéw srodowiskowych, obcigzenia czy
warunkéw pracy, segment ten znacznie rézni sie od samocho-
doéw cigzarowych i osobowych. Maszyny budowlane i rolnicze
charakteryzuja sie wysokowydajng praca hydrauliki zewnetrznej
oraz mechanicznie sterowanymi podnosnikami o duzym udzwi-
gu, dlatego tak wazne jest inwestowanie zaréwno wysokojako-
Sciowe oleje hydrauliczne, silnikowe oraz przektadniowe. Tego
typu oleje powinny przede wszystkim zapewnia¢ trwaty film
smarowy nawet w najciezszych warunkach eksploatacji, wysoka
odpornos¢ na utlenianie i korozje, kompatybilnos¢ z uszczel-
nieniami, ttumienie drgan, a takze dobrze odprowadza¢ ciepto
z uktadu oraz zapewnia¢ wydtuzone okresy eksploatacii.

Pomimo, iz nowoczesne maszyny budowlane wymagaja
zastosowania réwnie nowoczesnych olejéw silnikowych, przekta-

dniowych czy tez ptynéw eksploatacyjnych, to z uwagi na nadal
bardzo duza ilos¢ starszych maszyn czy pojazdéw w segmencie
tzw. typu off-road oleje wielofunkcyjne typu UTTO, PTF (przekta-
dniowo-hydrauliczne) oraz STOU (silnikowo-przektadniowo-hy-
drauliczne) ciagle ciesza sie duza popularnoscia.

W ofercie ORLEN OIL, w segmencie wielofunkcyjnych
olejow dostepne sa zaréwno oleje hydrauliczno-przektadniowe
UTTO, jak i oleje silnikowo-przektadniowo-hydrauliczne typu
STOU. Warto réwniez zwrdci¢ uwage na serie olejéow wielofunk-
cyjnych dla uktaddéw przektadniowo-hydraulicznych PTF, ktéra
obejmuje cztery oleje jednosezonowe: ORLEN OIL Multi PTF
10W, ORLEN OIL Multi PTF M 10W, ORLEN OIL MULTI PTF 30
i ORLEN OIL Multi PTF 50. Unikatowa kompozycja tych olejéw,
oparta na starannie dobranych bazach mineralnnych i dodat-
kach uszlachetniajacych, umozliwia spetnienie wymagan kon-
strukcyjnych producentéw nowoczesnego sprzetu budowlanego.

]
CITEIOIL

Gabriela Radwanska
Specijalista w Biurze Rozwoju
i Technologii ORLEN OIL
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ROZMOWA T&M

RYNEK

STAWIA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

MY NA

ROZNORODNOSC

Z Kamilg Czaja, dyrektor zarzadzajaca Volvo Maszyny Budowlane Polska, rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Zacznijmy od umowy
dealerskiej Volvo z Ammannem, zawartej
w czerwcu. Chodzi o poszerzenie oferty?
Kamila Czaja: — Zgadza sig, to glowny cel.
Ammann fo specjalisci od maszyn drogowych,

a ich technologia doskonale uzupetnia naszq
oferte. Dzigki wspdlpracy nasze portfolio staje
sig bardziej wszechstronne i zrégnicowane,

a klienci zyskujq dostgp do szerszego wachlarza
maszyn, co jest niezxwykle wazne w dzisiejszym,
dynamicznie zmieniajgcym sig sektorze. Reakcje
rynku sq bardzo pozytywne — to dowdd na to, ze
taka zmiana byla potrzebna i umacnia naszq
Pozyge.

JD: - Jak ocenia pani obecng kondycje ryn-
ku maszyn budowlanych w Polsce? Sektor
budowlany znalazl si¢ w kryzysie?

KC: - Rzeczywiscie, sektor przezywa trud-
nosci, ale szczegoly majg kluczowe znaczenie.
Jesli spojrzymy na roznorodnosc segmentiw
rynku, w ktdrych dzialamy i ktdre monitoru-
Jemy, to widzimy, Ze ten rynek urdst rok do
roku. Polska, na tle Europy, pozostaje ,zielong
wyspg”. Oczywiscie sq réznice migdzy sek-
torami, na przyklad budownictwo mieszka-
niowe boryka sig z trudnosciami, podczas gdy
infrastruktura czy przemyst radzq sobie lepiej.
Niemniej jednak rynek maszyn budowlanych
w Polsce utrzymuge stabilnosc i daje przestrzer
do rozwoju.

JD: - Poza typowa budowlanka, jakie inne
branze sa dla was wazne?

KC: — Polska to zdywersyfikowany rynek.

W zaleznosci od regionu i jego specyfiki mamy
roznych klientow i rogne branze. Wazne sq dla
nas maszyny produkcyjne, pracujgce w trudnych
warunkach: w wysokich temperaturach, w srodo-
wiskach chemicznych czy przy duzym zapyleniu.
Maszyny Volvo znajdujg zastosowanie w zdy-

wersyfikowanych sektorach takich jak kopalnie,

przemyst lesny, rolnictwo, recycling i gospodarka
komunalna. Coraz wigcej uwagi poswigcany
rowniez sektorowi wyburzen — kwestia optyma-
lizacji przestrzeni staje sig kluczowa.

JD: - A co z elektrycznymi maszynami,
widzi pani przed nimi przyszlos$ée?

KC: — W naszej ofercie sq juz maszyny elek-
tryczne, na razie kompaktowe, ktdre cieszq sig
duzym zainteresowaniem. Testujemy je razem
2 klientami, analizujgc ich zastosowanie. Nie

mozna myslec o maszynach elektrycznych w kon-

Czaja:
— Trzeba stuchac
i umiec zrozumiec

klientéw

tekscie zastgpienia konwencjonalnych sprzetow
JJeden do jednego”. To takze kwestia gotowosci
na nowe technologie oraz dostgpnosci infrastruk-
tury i zielonej energii. Mowinry o maszynach
elektrycznych, ale w ogdle powinnismy mysle¢
szerzej, 0 maszynach ,zielonych’, czyli rdwniez
niskoemisyjnych. Jako organizacja testujemy
rdZne rozwigzania, migdzy innymi ogniwa
wodorowe.

JD: —Klienci kupuja, leasinguja sprzet, czy

moze coraz czesciej wybieraja wynajem?
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KC: - Maszyny specjalistyczne sq coraz drozsze,
a klienci starajg sig optymalizowac ich wyko-
rzystanie. Potrafig analizowac rénego rodzaju
elementy finansowania tak, by w ostatecznym
rozrachunku bylo to oplacalne dla ich biznesu.

W Polsce nadal silny jest psychologiczny aspekt
posiadania sprzetu, ale miodsze pokolenie coraz
czgscie] patrzy na elastycznosc i rzeczywiste
potrzeby. Wynajem, nawet ,na godziny’, staje sig
popularniefszy, bo klienci interesujq sig glownie
dostgpnosciq maszyn do konkretnego zadania.
Kolejnym czynnikiem sq takze kwoty, ktdre trzeba
przeznaczyc na sprzet — nasi klienci majg pewne
limity i potrafig je optymalnie wykorzystac.

JD: - Jakie korzysci widzi pani w dywersyfi-
kacji biznesu?

KC: — Dzigki zdywersyfikowanemu podejsciu
do biznesu nasza firma zyskala opinig partnera,
ktdry potrafi sprostac roznorodnym wyma-
ganiom rynku. Oferujemy szerokie portfolio
produktow, obejmujgce zardwno maszyny nowe,
Jak i uzywane, a takze mozliwosc wynajmu.
Taka elastycznost sprawia, ze nasi klienci majq

pewnost, iz zawsze xnajdziemy rozwigzanie

dostosowane do ich indywidualnych potrzeb

i wyzwar. To podejscie pozwala nam budowac
trwate relacje i wspierac rozwdj biznesow w dy-
namicznym Srodowisku branzy budowlane.
JD:—Na czym polega odbudowa certyfiko-
wana i kto z niej korzysta?

KC: — Odbudowa certyfikowana najczescief
dotyczy wigkszych maszyn. Kluczowy jest aspekt
ponownego wykorzystania i dania drugiego Zycia
produktowi, to czgsé zielonej agendy. Ta agenda
odnosi sig nie tylko do maszyn elektrycznych czy ni-
skoemisyjnych, takze do ponownego wykorzystanie
tego, co firma ma juz w swoim parku maszyno-
wym. Kluczowe komponenty sq wymieniane,
dajemy gwarancje i za pewien procent wartosci
maszyny nowej, klient dostaje maszyng odbudowa-
ng. Kolejny wazny aspekt to emocjonalne podejscie
— wielu polskich przedsighiorcow jest przywigza-
nych do maszyn, kidre sq fundamentem ich biznesu.
Styszalam wiele historii o tym, Ze to ich pierwsza
maszyna, dzigki ktdrej rozbudowali swojq firme

i zal im sig pozbywac tak niezawodnego sprzetu.
Biznes to nie tylko liczby. Trzeba stuchac klientow,

mowigcych, co jest dla nich wazne.

JD: - Skoro o naprawach mowa, jak wygla-
da organizacja waszego serwisu, zwlaszcza,
gdy doszlo do awarii na placu budowy?

KC: — Jestem przekonana, Ze serwis to nasza
przewaga konkurencyjna. Gdy maszyna sig
zepsuje, reagujeny szybko, dzigki rozbudowanej
sieci serwisowej w calym kraju. Mamy takze
dostgpnych mechanikdw, dysponujgcych busami
serwisowymi. Dzigki temu az 92 procent
napraw odbywa sig u klienta. Dla niego liczy sig
przede wszystkim czas i koszty. Dysponujemy
zestawami serwisowymi opartymi na doswiad-
czeniu i danych online, co poxwala nam skutecz~
nie dziafaé juz przy pierwszej interwencyi.

JD: —Pracowala pani w Belgii i Szwecji.
Jak te rynki poréwnataby pani do rynku
polskiego?

KC: — Kazdy kraj jest wyjgthowy, ale klienci
wszgdzie mierzq sig z podobnymi wyzwaniama.
Skandynawia przoduje w zielone agendzie i o,
co tam funkcjonuje, predzej czy poZniej trafia tak-
ze do Polski. Jestem przekonana, Ze ten kierunek
bedzie coraz silniej widoczny na naszym rynki.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

%

F

JCB

INTERHANDLER

Drodzy Klienci i Fani JCB,

zyczymy Wam solidnego gruntu pod nogami — na budowie i w Zyciu.
Niech kazda przeszkoda ustepuje jak luzna zienmia. Zdrowia jak nasza
stal, trwalych relagji rodzinnych i pomyslow siggajacych wysoko,
Jjak ramiona ladowarek releskopowych.

Wesolych Swigt i szczesliwego Nowego Roku!

Zespol Interhandler

Niech Nowy Rok przyniesie rozwdj, fatwe realizacje
i nowe maszyny JCB dla Waszych firm. Zawsze mozecie
na nas liczyé — w sprzedazy, wynajmie i serwisie.
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PODSUMOWANIA I PROGNOZY

RYNEK

JAKI BYE R

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

OK 2024

NA RYNKU MASZYN
BUDOWLANYCH?

Rok 2024 przyniést zmiany na polskim rynku maszyn budowlanych. Sektor ten, ktéry w ostatnich latach

rozwijal si¢ w szybkim tempie, obecnie staje w obliczu nowych wyzwan zwigzanych z rosngaca digitalizacja,

zréwnowazonym rozwojem oraz zmieniajagcymi si¢ wymaganiami inwestoréw i firm budowlanych.

olska jest jednym z kluczowych rynkéw

maszyn budowlanych w Europie Srod-
kowo-Wschodniej, a 2024 rok to konty-
nuacja trendéw wzrostu, cho¢ z pewnymi
zmianami. Warto$¢ rynku maszyn budow-
lanych w Polsce w 2023 roku oszacowano
na okoto 4,5 miliarda euro, a w 2024 roku
przewiduje si¢ dalszy wzrost, cho¢ juz nie
w takim tempie jak w latach weze$niejszych,
kiedy inwestycje w sektorze infrastruktural-
nym i mieszkaniowym napedzaty popyt na

maszyny budowlane.

Jakie czynniki miaty decydujacy wplyw
na ksztaltowanie si¢ rynku maszyn budow-
lanych w Polsce w tym roku? Co napedzato
popyt, a co go hamowato?

— T, co na pewno napedza rozwdj sektora
to inwestycje infrastrukturalne finansowane ze
srodkow unijnych i programéw rzgdowych, za-
réwno te planowane jak i w trakcie realizacyi,
takich jak np. Krajowy Plan Odbudowy — ko-
mentuje Kamila Czaja, dyrektor zarzadzajg-
ca Volvo Maszyny Budowlane Polska. —
Natomiast sytuacjia makroekonomiczna, w tym
wahania stop procentowych i inflacja, wplywa
na zmniejszenie dostgpnosci finansowania
zakupow, zwlaszcza w sektorze prywatnym.
Zanwazylismy tez, ze w tym roku decyzje
inwestycyjne firm zapadajq dluzej i sq mocno
kalkulowane. Duzy wplyw na rynek ma réw-
niez transformacja technologiczna zwigqzana
z maszynami niskoemisyjnymi i automatyzacyg,
a jeszcze wigkszy jest zwigzany z rosngcymi

wymaganiami dotyczgcymsi redukcji emisji

pozostajg
podstawowym

narzgdziem pracy
w wigkszosci
inwestycji
budowlanych

CO2. Regulacje srodowiskowe wymuszajg roz-

wdj bardziej ekologicznych technologii, co wigze
sig 2 dodatkowymi kosztami.

Dodatkowo sektor zmaga si¢ z do-
stepnoscig sity roboczej, a przede wszystkim
z niedoborem wykwalifikowanych pracow-
nikéw.

— Rynek w Polsce napedzany jest za-
réwno przez sektor prywatny, jak i publiczny,
Jednakze z kilku powodsw panuje atmosfera
niepewnosci — komentuje Adrian Winnicki,
menedzer okregowy na Polske, Doosan
Bobcat EMEA. — Wysokie stopy procentowe
spowalniajg sektor publiczny, zwlaszcza nieru-
chomosci i nie ma wiarygodnych szacunkdw, czy
w najblizszej przyszlosci to sig zmieni. Do tego
dochodzi duze opdZnienie w przekazywanin
srodkéw z Unii Europejskiej (KPO). Widzimy

wighksze zapotrzebowanie na specjalistyczmny
sprzet, taki jak kompaktowe ladowarki ggsieni-
cowe lub ladowarki o sterowaniu burtowym ze
specjalistycznym osprzetem. Jak na razie bardzo
pozytywny trend widzimy takze w branzy
ladowarek teleskopowych.

Wedlug Piotra Ggsowskiego, area
sales managera, Poland & Central Europe
Manitou, rok 2024 byt dla rynku maszyn
budowlanych okresem umiarkowanego
wzrostu, napedzanego gléwnie inwestycjami
infrastrukturalnymi, w tym budows drég,
mostéw oraz projektami zwigzanymi z ener-
getyka odnawialna.

— Kluczowe znaczenie jak zawsze miaty
takze Srodki unijne, ktdre wspieraly moderni-
zacjg sektora budowlanego i rolniczego — méwi

przedstawiciel Manitou. — Wyzwaniami
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byly nadal rosngce koszty surowcdw i energii,
ktdre wptynely na ceny maszyn, oraz opoznie-
nia w dostawach spowodowane globalnymi
zakloceniami w laricuchach dostaw. Sektor
odnotowal takze spadki w sprzedazy maszyn
dla mniejszych firm, zmagajgcych si¢ z ogra-

niczonym dostgpem do finansowania lub jego

wysokimi kosztami. Jednym z niewielu czynni-

kow napedzajgcych popyt w branzy budowlanej

byly inwestycje infrastrukturalne takie jak
rozbudowa drog, kolei i projektiw publicznych
wspieranych srodkami unijnymi. Zauwazalny
byl takze rozwdj sektora Zridel odnawialnych
energii, projekty oraz realizacje farm wia-
trowych i fotowoltaicznych czy biogazowni

wymagajq specjalistycznych maszyn. Obsero-

walismy rdwniez wzrastajgce zainteresowanie

maszynami o nizszej emisji i NOWoCKesnyni
rozwigzaniami, odpowiadajgcymi regulacjom
srodowiskowym.

Czynnikami hamujacymi popyt

niezmiennie byly wysokie ceny surowcéw,

energii i pracy, ktére przektadaty si¢ na ceny

maszyn. Takze problemy z dostepnoscia
kredytéw, zwigkszenie kosztéw finansowa-
nia utrudnialo zakupy mniejszym firmom.
Ponadto zaklécenia w taricuchach dostaw,
problemy logistyczne i opéznienia w do-
stawach czesci ograniczaly tempo realizacji
zamoéwien. Wreszcie niepewno$¢ gospodar-
cza, spowolnienie w niektérych sektorach
budownictwa mieszkaniowego i inwesty-
cyjnego z powodu inflacji i wyzszych stép
procentowych.

W efekeie, cho¢ rynek odnotowat
wzrost w kluczowych segmentach, to byl on
nieréwnomierny, z wyraznym popytem na
maszyny specjalistyczne i ekologiczne, ale
z zauwazalnym spadkiem w mniej rentow-
nych obszarach.

— Rok 2024 byl rokiem pelnym wy-
zwar dla naszych klientow i catej branzy
— podsumowuje Andrii Nikitienko, busi-
ness manager — Poland, Estonia, Latvia,
Lithuania Case Construction. — Trudne
warunki gospodarcze, zawieszenie wsparcia
dla projektow infrastrukturalnych, agresywna
wofna Rosji z Ukraing zwigkszyly wyzwania
dla uczestnikow rynku. Jednak niezaleznie od
okolicznosci nasz priorytet pozostaje ten sam.:
nasi klienci. Pozostajqc wierni naszej filozofii

skoncentrowanej na kliencie, skupilismy nasze

wysitki na ulepszaniu wsparcia posprzedazo-
wego i Zapewnianiu naszym klientom szyb-
szych i wyzszef jakosci ustug. Jestesmy gleboko
wdzigezni za ich lojalnosé i z optymizmem

patrzymy w rok 2025/

Koparki, zaré6wno gasienicowe, jak
i kolowe, pozostaja podstawowym na-
rz¢dziem pracy w wigkszosci inwestycji
budowlanych. W 2024 roku w Polsce
dominuje popyt na koparki gasienicowe,
ktére charakteryzuja si¢ duza stabilnoscig
i wszechstronnoscig w trudnym terenie.
Coraz wigcej koparek wyposazanych jest
w nowoczesne systemy GPS, co pozwala na
precyzyjne prowadzenie prac i obnizenie
kosztéw operacyjnych.

Ladowarki, zaréwno kotowe, jak
i teleskopowe, s3 maszynami niezb¢dnymi
w budownictwie drogowym, magazynowym
oraz w przemysle. Ostatnio ro$nie zaintere-
sowanie tadowarkami teleskopowymi, ktére
oferujg wickszy zasieg i wszechstronnos¢
w pracy na wysokosciach.

Koparko-tadowarki, uniwersalne
w réznych fazach budowy, pozostaja popu-
larne w mniejszych firmach budowlanych

i na mniejszych placach budowy, gdzie

Nikitienko
(Case): — Rok 2024
byt rokiem petnym
wyzwari dla naszych
klientow i calej branzy

elastycznos¢ i wszechstronno§¢ maszyny sg
kluczowe.

Nieznacznie wzrosta sprzedaz wozidel
przegubowych, co ma zwiazek z realizacja
duzych inwestycji drogowych i infrastruktu-
ralnych, ktére wymagaja transportu na duza
odleglos¢ w trudnym terenie.

Weigz ro$nie zapotrzebowanie na walce
drogowe, zwlaszcza te wyposazone w nowo-
czesne systemy automatycznego sterowania,
ktére pozwalaja na optymalizacje procesu
zageszczania nawierzchni.

Na stalym poziomie utrzymuje si¢
popularnos¢ spycharek, zwlaszcza wéréd
duzych firm budowlanych realizujacych
inwestycje drogowe i przemystowe.

W zwigzku z intensyfikacja inwesty-
cji w regionach gérskich, podmoktych czy
w trudno dostepnych lokalizacjach, rosnie
zapotrzebowanie na maszyny przystosowane
do pracy w ekstremalnych warunkach, jak
np. maszyny gasienicowe czy specjalistyczne

wozidla.

Na rynku maszyn budowlanych wi-
doczny jest rosnacy udzial nowych techno-
logii, ktére zmieniajg sposéb pracy maszyn

oraz wplywaja na efektywnos¢ i bezpieczen-
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stwo. Wsréd giéwnych trendéw wyrézniaja
si¢ automatyzacja i cyfryzacja. Maszyny
coraz czedciej wyposazane s3 w systemy
automatycznego sterowania, co pozwala na
precyzyjne wykonanie prac, redukeje btedéw
ludzkich oraz optymalizacje zuzycia paliwa.
Systemy GPS, dalmierze laserowe, a takze
oprogramowanie do zarzgdzania flota ma-
szyn stajg si¢ standardem.

W obliczu rosngcych wymagari
ekologicznych i dazenia do redukeji emisji
CO2, wzrasta zainteresowanie elektrycznymi
maszynami budowlanymi. Cho¢ wciaz sg to
maszyny niszowe, w miar¢ rozwoju techno-
logii, elektryczne wersje koparek, fadowarek
czy wozidel moga zyskiwa¢ na popularnosci,
zwlaszcza w miastach, gdzie halas i emisje
spalin sg szczegdlnie problematyczne.

Kluczowe w branzy budowlanej staja
si¢ ekologiczne i energooszczedne rozwigza-
nia. Coraz wigcej firm budowlanych inwe-
stuje w maszyny spelniajace surowe normy
emisji spalin, a takze w urzadzenia o niskim
zuzyciu paliwa.

W jakim stopniu automatyzacja, cy-
fryzacja i elektryfikacja wkraczaja do oferty

producentéw maszyn budowlanych i na ile

Adrian Winnicki

(Doosan Bobcat): — Na
rynku w Polsce panuje
atmosfera niepewnosci

rygory zréwnowazonego rozwoju wplywaja
na t¢ oferte?

Kamila Czaja (Volvo) zwraca uwagg, ze
automatyzacja i digitalizacji maja kluczowy
wplyw na producentéw ale i na caly rynek
maszyn budowlanych.

— Wprowadzenie zaawansowanych
systemdw autonomicznych, sztuczne; inteli-
gencji i telematyki w maszynach zwigksza ich
efektywnos¢ oraz umozliwia zdalne moni-
torowanie i optymalizacje pracy — wyjasnia
nasza rozmoéwczyni. — Przykladami takich
rozwigzan sq np. wprowadzane przez Volvo
Juz kilka lat temu i ciggle udoskonalane systemy
wspomagajqce pracg operatora, takie jak Dig
Assist, Load Assist, Haul Assist. Pozwalajg one
na czgsciowq automatyzacje pracy maszyny
pod nadzorem operatora. Z kolei produkty
digitalizujgce plac budowy, takie jak telema-
tyczny system monitorowania maszyn Care
Track i aplikacje wspomagajgce Connected
Map, Performance Indicator, Load Out, Task
Manager eliminujg dodatkowq pracg zwigzang
z prowadzeniem dokumentacji wykonywa-
nych prac i ich zaawansowania, wydajnosti,
zaladunkdw i sprzedazy, informacyi o stanie

maszyn, bezpieczeristwie na placu budowy

czy kopalni. Polgczenie i wymiana danych na
biezgco pomigdzy maszynami i tradycyjnym
biurem czy Srodkami transportu zewngtrznego
pozwala na natychmiastowe reakeje i dziatania
wszystkich elementow w organizacji firny,
budowy czy kopalni na wszelkiego rodzaju
zakldcenia. Przemiany obejmujq takze zmiang
modeli biznesowych, z przejsciem od sprze-
dazy do wynajmu maszyn oraz oferowaniem
kompleksowych ustug serwisowych. Technologie
te pozwalajq na redukcje kosztow eksploatacyi,
minimalizacjg przestojow i wydtuZenie czasu
pracy maszyn, a takze wplywajq na konkuren-
cyjnosc rynku poprzez przewage technologiczng
1 innowacgje.

— Technologie umozliwiajgce zdalne
monitorowanie maszyn, takie jak telemetryczne
systemy zarzqdzania flotq, ktdre pozwalajg
sledzic parametry pracy, lokalizacje i stan tech-
niczny urzqdzen od dawna sq juz standardem
w Manitou — odpowiada Piotr Gasowski
(Manitou). — Nieustannie pracujemy nad ich
udoskonalaniem. Uzytkownicy mogq korzystac
2 aplikacyi do planowania serwisu, diagnostyki
i optymalizacyi pracy maszyn. Obecnie, niemal
kazda dostarczana maszyna jest ,online'.

W maszynach Manitou pojawiajq si¢ takze
zaawansowane funkcje wspomagajgce pracg
operatora, takie jak automatyczna kontrola
pracy wysiggnika, precyzyjne sterowanie czy
systemy wspierajgce bezpieczeristwo na placu
budowy.Jesli chodzi o wplyw tzw. zréwnowa-
Zonego rozwoju na ofertg Manitou to oczywi-
scie jest on zauwazalny. Firma rozwija gamg
maszyn elektrycznych, hybrydowych i zasila-
nych paliwami alternatywnymi, ktre redukujg
emisjg CO; i hatas. DgZymy do minimalizacyi
wplywu srodowiskowego, wykorzystujge mate-
riaty z recyklingu i energooszczgdne technologie
produkcyjne. Wprowadzane sq rozwigzania
pozwalajgce na zmniejszenie zuzycia paliwa

i energii w trakcie eksploatacji maszyn.

Dzialania te wpisujg si¢ w globalne
trendy, w ktérych automatyzacja i digitaliza-
cja zwigkszajg efektywnos¢ pracy, a zréw-
nowazony rozwdj staje si¢ bardzo waznym
aspektem konkurencyjnosci na rynku
maszyn budowlanych.

— Nasz migdzykontynentalny zespot ds.
innowacji opracowuje technologie, inwestuje
w start-upy technologiczne i wspotpracuje ze

sSwiatowymi liderami technologii, aby zapew-
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nic naszym klientom najbardziej rewolucyjne
rozwigzania — zapewnia Adrian Winnicki
(Doosan Bobcat). — Jednym z praykladsw
Jest MaxControl, czyli zdalne sterowanie za
pomocg smartfona dostgpne w sprzedazy dla
wybranych modeli. Mamy w toku kilka pro-
Jektow, maszyny w pelni elektryczne, systemy
wykrywania ludzi i wiele innych.

Jesli chodzi o maszyny elektryczne,
oferujemy minikoparki E10e i E19e¢, ktére
cieszg si¢ najwigkszym zainteresowaniem
naszych klientéw poszukujacych maszyn
elektrycznych.

Jak wskazuje A. Winnicki, Doosan
Bobcat koncentuje si¢ w tym roku na zwigk-
szaniu udzial w rynku minikoparek, broni
silnej pozycji w tradycyjnych produktach
Bobcat (fadowarki o sterowaniu burtowym
i kompaktowe tadowarki gasienicowe) oraz
rozwija rynek nowych produktéw, takich jak
ciggniki kompaktowe. W roku 2025 bedzie
skupial si¢ na kontynuowaniu tej polityki.

W jakim stopniu wkracza do oferty
producentéw elektryfikacja i zasilanie ma-
szyn paliwami alternatywnymi?

— Nasza firma prowadzi badania
i rogwija technologie majgce na celu stworzenie
maszyn, ktore nie tylko spelniajg nowoczesne
standardy ekologiczne, ale dodatkowo pomagajq
w redukeyi emisji CO, w sektorze budowlanym,
a z poziomu grupy Volvo, w sektorze transpor-
towym — odpowiada Kamila Czaja (Volvo). —
My jako czgsé Volvo CE dgzymy do eksploracji
tego rynku poprzez rozwdj w pelni elektrycz-
nych wersji koparek i ladowarek kofowych.
Nasze modele ECR25 Electric i L25 Electric
zyskaty juz duze uznanie wsrid klientdw na
calym swiecie, dzigki swoim zeroemisyjnym
wlasciwosciom, cichej pracy i nizszym kosztom
eksploatacyi, a kolefnym krokiem jest wdrozenie
tej technologii w cigzszych modelach. W najbliz-
szym czasie mozemy spodziewac sig elektrycznej
koparki ggsienicowej EC230 i koparki kotowej
EWR150 oraz ltadowarki kotowej L120.
Pracujemy rowniez nad alternatywnymi
rozwigzaniami zeroemisyjnymi, np. prototy-
powe wozidla przegubowe zasilane wodorem
HX04. Mamy nadziejg ze ten trend rozwinie
sig w najblizszym czasie rowniez na naszym
rynku. Rownolegle podejmujemy dzialania

koncentrujgce sig na optymalizacyi ukladow

hydraulicznych oraz tradycyjnych silnikéw
diesla. Warto tutaj wspomniec o koparkach gg-
sienicowych w wersji hybrydowej, ktdre dzigki
specjalnej przystawce odzyskujq energie z ruchu
opuszczania wysiggnika i wykorzystujg jg do
zasilania pomp hydraulicznych, zmniejszajgc
znaczgco Zuzycie paliwa. Celem tych dzialar
Jest maksymalna redukcja emisji spalin, zwigk-
szenie efektywnosci paliwowej oraz ogranicze-
nie kosztow eksploatacji maszyn napedzanych
silnikami spalinowymi. Badamy tez mozliwosci
stosowania paliw o nizszej emisji, takich jak
biopaliwa oraz HVO ktdre mogq by uzywane
w tradycyjnych silnikach Diesla bez wigkszych
modyfikacji. To umozliwi zmniejszenie emisji
CO; szczegolnie w okresie przejsciowym, zanim
osiggniemy pelng zeroemisyjnost.

Volvo Construction Equipment jako
Swiatowy lider rynku maszyn budowlanych stoi
na czele transformacyi calej branzy budowlanej.
~Budujemy swiat w ktorym sami cheielibysmy
2y¢”, skupiajgc sig na 2réwnowazonym rozwo-
Juy odpowiedzialnosci spolecznej, innowacjach
technologicznych i etyce biznesowej. Firma
dgzy do elektryfikacyi, zeroemisyjnej produkcyi
i recyklingu komponentow. Zajmujemy sig takze

poprawg bezpieczeristwa pracy, réznorodnosciq

Gasowski
(Manitou):
— Manitou
wprowadza
coraz wigcej
modeli z napgdem
elektrycznym

w bmnz'y oraz tworzymy ma&zyny coraz bar-

dzief przyjazne srodowisku. Nasza firma stawia
na transparentnos¢ dziatan, odpowiedzialnos¢
spoleczng oraz inwestycje w technologie i inno-
wacje — podsumowuje Kamila Czaja.

— Manitou wprowadza coraz wigcej
modeli z napedem elektrycznym, szczegdlnie
w segmencie maszyn kompaktowych, takich
Jak ladowarki teleskopowe i wozki widfowe —
méwi Piotr Gasowski. — Elektryczne maszyny
sq idealnym rozwigzaniem dla zastosowar
w zamknigtych przestrzeniach (np. magazyny)
i obszarach o rygorystycznych normach emisji.
Baterie stosowane w maszynach sq projekto-
wane z myslg o wydtuzonej Zywotnosci oraz
mozliwosci szybkiego tadowania. Firma roz-
wija takze technologie wykorzystujgce paliwa
alternatywne, takie jak wodor i biopaliwa,
w odpowiedzi na rosngce wymagania w zakre-
sie redukeji emisji CO,. Eksperymenty z wodo-
rowymi ogniwami paliwowymi wskazujg na
prayszly potencjal w zastosowaniach wyma-
gajqcych duzej mocy i diugiego czasu pracy bez
ladowania. W maszynach hybrydowych, tzw.
Bi Energy tgczone sq tradycyjne silniki spalino-
we 2 systemamsi elektrycznymi, co pozwala na

elastycznosé w zaleznosci od potrzeb operacyj-
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nych i dostgpnosci Zrodet zasilania. Manitou
bedzie rozwijac te technologie, inwestujgc

w badania i rozwdj oraz wspélpracujgc z part-
nerami technologicznymi, aby sprostac rosngcym
wymaganiom rynku i fworzyc rozwigzania
wyznaczajgce standardy w branzy maszyn

budowlanych.

W przypadku marki Volvo ten rok stoi
pod znakiem koparek.

— Sprzedaz tych maszyn wzrasta dzigki
ich mobilnosci, wszechstronnosci oraz niz-
szym kosztom eksploatacji — méwi dyrektor
Kamila Czaja. — Ich popularnos¢ napedzajyg
projekty infrastrukturalne, takie jak budowa
drdg i rewitalizacja miast, a takze atrakcyjne
opcje leasingowe, ktore posiadamy. Koparki
tq sq preferowane przez mafe i srednie firmy
budowlane ze wzgledu na tatwe manewro-
wanie w przestrzeni miejskief i elastycznos¢
w roznych warunkach terenowych. Dodatkowo
postep technologiczny zwigksza ich wydajnos¢
i bezpieczeristwo.

Podsumowujac koriczacy si¢ rok
Kamila Czaja zwraca uwagg na strategiczny

krok, jakim bylo dla Volvo wprowadzenie do

Czaja (Volvo):

— Waznym krokiem dla Volvo
bylo wprowadzenie do oferty
marek Ammann i Sandvik

i
oferty dwéch prestizowych marek — Am-
mann i Sandvik.

— Umozliwito to nam rozszerzenie
portfolio produktow i dotarcie do nowych grup
klientow — komentuje przedstawicielka
Volvo. — Zaréwno Ammann, jak i Sandvik
cieszq sig uznaniem na rynku dzigki innowa-
cyjnosci i jakosci swoich produktow, co doskonale

wpisuje si¢ w nasze standardy.

W Manitou niezmiennie od lat
bestsellerem sg tadowarki teleskopowe. Jak
wskazuje Piotr Gasowski, ich wszechstron-
no$¢, mozliwos¢ pracy w trudnych warun-
kach i zastosowanie w sektorze budowlanym,
rolniczym i przemyslowym byty gtéwnymi
czynnikami sukcesu.

— Klienci doceniajg wysokq wydajnosé,
precyzje oraz dostgpnosc akcesoriow umozli-
wiajgcych roznorodne zastosowania — méwi
przedstawiciel marki. — Zauwazamy takze
wzrost zainteresowania maszyny elektryczny-
mi i hybrydowymi.

— Niewqtpliwym sukcesem w 2024 roku
bylo wprowadzenie nowych produkiow ekolo-
gicznych: to maszyny elektryczne i hybrydowe,

ktdre spetniajg zaostrzone normy emisji — wy-
jasnia P. Ggsowski. — Firma, mimo slabszych
nastrojow na rynku budowlanym, odnotowala
wzrost sprzedazy, szczegolnie w segmentach la-

dowarek teleskopowych i maszyn kompaktowych.

Z jakimi wyzwaniami beda si¢ musieli
mierzy¢ producenci maszyn budowlanych
w najblizszym czasie?

Chociaz rynek maszyn budowlanych
w Polsce rozwija si¢, nie brakuje wyzwarl.
Jednym z gléwnych probleméw jest do-
stepnos$¢ i ceny maszyn. Wzrost kosztow
surowcéw, a takze problemy w globalnych
taricuchach dostaw, wplynely na ceny
nowych maszyn oraz cze¢sci zamiennych, co
w polaczeniu z rosngcymi kosztami pracy
stanowi obcigzenie dla firm budowlanych.
Brak wykwalifikowanej kadry to kolejny
problem, ktéry dotyka branze. Operatorzy
maszyn budowlanych sg poszukiwani, a ich
szkolenie i certyfikacja wiaza si¢ z dodatko-
wymi kosztami i czasem.

Jak wskazuje Kamila Czaja (Volvo),
producenci bedg musieli stawi¢ czota wy-
zwaniom zwigzanym z ekologiczng trans-
formacjg, w tym zmniejszeniem emisji CO2
i rozwojem maszyn elektrycznych.

— Technologiczna rewolucja bedzie wyma-
gala implementacji sztucznej inteligencyi oraz
systemdw autonomicznych — méwi przedstawi-
cielka Volvo. — Istotne bedg réwniez dziatania
majgce na celu dywersyfikacje taricuchdw dostaw
i zwigkszenie ich odpornosci na zmiany geopo-
lityczne. Cyfryzacja procesow, szkolenie opera-
tordw, Zrownowazony rozwdj, innowacyjnosc
oraz konkurencyjnosc rynkowa bedg kluczowe
dla utrzymania pozycji na naszym dynamicznie
zmieniajgcym sig rynku — podkresla.

— Oczywiscie jest to przejscie na rozwig-
zania bardziej ekologiczne, ale powiedziatbym,
Ze jest to bardziej diugoterminowe — méwi
Adrian Winncki (Doosan Bobcat). — W per-
spektywie krdtkoterminowej musimy miec pew-
nos¢, ze dostarczamy najbardziej produktywne
i wydajne rozwigzania, poniewaz w pod-
upadajqgcej branzy nasi klienci bedg oczekiwac
maksymalizacji swoich dochodow i ograniczenia

wszelkich mozliwych strat.

— 1o co przewidujemy w najblizszej

pryszlosci to koparki i ladowarki zaawan-
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sowane technologicznie, z systemami 3D

oraz telematykq, ktore optymalizujg prace

i zwigkszajg wydajnos¢ — zapowiada Kamila
Czaja (Volvo). — Bedziemy tez obserwowac
dalsze rosngce zapotrzebowanie na maszyny,
ktdre mogq pelnic wiele funkcji, z wymienny-
mi osprzgtami, co pozwoli na zmniejszenie
kosztow, a zwigkszenie efektywnosci pracy.

W roku 2025 planujemy nie tylko utrzymac
pozyce lidera na rynku maszyn produkcyjnych,
ale takze rozwijac kluczowe obszary, ktdre
stanowiq o naszej przewadze konkurencyjnej.
Dynamiczny wzrost w segmencie wynajmu
maszyn elektrycznych jest jednym z naszych
priorytetéw — inwestujemy w rozwdj tej oferty,
odpowiadajgc na rosngce zapotrzebowanie

na rozwigzania bardziej ekologiczne i ekono-
miczne. Ponadto w nowym roku kluczowym
celem jest dalsze budowanie relacji z klientami,
podnoszenie jakosci obstugi i umacnianie pozycji
lidera w branzy. Bedziemy rowniez kontynu-
owac dzialania majgce na celu zrownowazony
rozwdj, w tym wdrazanie nowych technologii,
ktdre pozwalajg nam jako dealerowi oraz
naszym klientom dzialac efektywniej i w sposib
bardziej przyjazny dla srodowiska. Jestesmy
dumni z dotychczasowych osiggnigc i z opty-
mizmem patrzymy na nowe mozliwosci, jakie
przyniesie nadchodzqgcy rok.

— Oczekujemy, ze rynek bedzie kontynu-
owat niewielki wzrost, szczegdlnie w segmencie
maszyn ekologicznych i zaawansowanych
technologicznie — prognozuje Piotr Ggsow-
ski (Manitou). — Motorem tych zmian bedg
naszym zdaniem m.in. regulacje dotyczgce
emisji — wzrost zapotrzebowania na maszyny
elektryczne, hybrydowe oraz wykorzystujgce
paliwa alternatywne.

Popyt na maszyny ekologiczne bedzie
705t w zwigzku z wprowadzaniem surow-
szych norm emisji i wigkszymi inwestycjami
w zielone technologie. Klienci bedg poszukiwac
rozwigzar pozwalajgcych na zdalne sterowanie
i monitoring maszyn, co poprawi eﬁkz‘ywnw’t’

i bezpieczeristwo pracy. Jako Manitou jestesmy
przygotowani na taki rynek, nieustannie zwigk-
szamy oferte maszyn zasilanych elektrycznie lub
w systemie Bi Energy. Zyskiwac bedg specjali-
styczne tadowarki, z zastosowaniem w niszo-
wych sektorach, takich jak recykling, magazyno-
wanie energii czy budowa infrastruktury pod

farmy wiatrowe i fotowoltaiczne czy biogazow-

nie. Coraz wigcej zastosowari w miastach, gdzie
praestrzen robocza jest ograniczona, znajdg lek-
kie i zwrotne maszyny. Tutaj Swietnie sprawdzi
seria maszyn kompaktowych Manitou.

Od dtuzszego czasu inwestujemy takze
w naped wodorowy. Postgpowac begdzie automa-
tyzacja i cyfryzacja — firmy coraz czgsciej wybie-
rajg maszyny z funkcjami zdalnego sterowania
i monitoringu w celu optymalizaci pracy. Tutaj
rowniez mamy swietne roxwigzanie, w postaci
narzgdzia jakim jest Easy Manager.

Kluczowymi motorami wzrostu bedy tak-
ze inwestycje publiczne i prywatne — duze pro-
Jekty infrastrukturalne oraz rozwdj energetyki
odnawialnej O%rmy wiatrowe, fotowoltaiczne,
biogazownie). Juz teraz wiele takich inwestycyi
nie moze dziataé poprawnie bez tadowarki
teleskopowe;.

Rok 2025 moze jednak przynies¢ wyzwa-
nia w postaci dalszego wzrostu kosztow pracy
i materialow, a takze spowolnienia gospodar-
czego w niektorych regionach Europy, ktdre
mogq wptyngc na mniejsze projekty budowlane.
Pozostajemy jednak optymistami i z nadziejg
patrzymy w pryszlost.

Mamy nadzieje, Ze przyszly rok przy-
niesie wiele optymistycznych perspektyw dla
rynku maszyn budowlanych w Polsce. Jako
lider w branzy, rok 2025 traktujemy jako
wyjgtkowg okazje do rozwoju, wdrazania
innowacyi i wspierania klientow w realizacji
ich ambitnych projektow. Projekty takie jak bu-
dowa autostrad, modernizacja linii kolejowych
a zwlaszcza rozwdj energetyki odnawialnej
stanowiq istotny impuls wzrostu dla naszej
branzy. Programy unijne wspierajgce moder-
nizacjg technologii oraz zielong transformacje
dodatkowo zwigkszajg zapotrzebowanie na
nowoczesne maszyny budowlane. W sektorze
budownictwa komercyjnego i mieszkaniowego
réwniez obserwujemy pozytywne sygnaty.
Pomimo wyzwari zwigzanych z inflacjg, wielu
inwestorow wraca do realizacji odlozonych na
pognief projektiw, co przeklada sig na wigksze
zapotrzebowanie na wszechstronne i efektyw-
ne maszyny. Mimo problemow w roku 2024,
wzrost sprzedazy ladowarek teleskopowych
potwierdza, Ze klienci poszukujg rozwigzan
uniwersalnych, ktdre sprawdzq sig zardwno
w budownictwie jak i rolnictwie.

Nie da si¢ ukry¢, ze rynek maszyn bu-

dowlanych zmaga si¢ z licznymi wyzwaniami.

Rosngce koszty surowcdw, problemy logistyczne
czy Zmiany w regulacjach srodowiskowych
wymagajq od producentiw elastycznosci i cig-
glych inwestycfi w rozwdj. Manitou traktuje
te trudnosci jako szansg do umacniania swojej
pozycji na rynku.

Kluczowym aspektem naszej strategii na
2025 rok jest wspotpraca z klientami i part-
nerami biznesowymi. Organizujemy warsz-
taty, szkolenia i pokazy maszyn, aby pomdc
uzytkownikom w petni wykorzystac potencjat
naszych produktsw.

Z optymizmem patrzymy na rozwdj
rynku maszyn budowlanych w Polsce. Widzi-
my rosngce Zainteresowanie NOWOCZesnYmi
rozwigzaniami technologicznymi, ktore sq
naszq specjalnosciq. Wspierani przez inno-
wacje, zaangazowany zespdt i stabilne relacje
z klientami, jestesmy gotowi na dynamiczny
rok 2025, pefen wyzwari i sukcesdw — podsu-
mowuje Piotr Gasowski i dodaje: — Mani-
tou niezmiennie pracuje nad rozszerzeniem
oferty maszyn elektrycznych, hybrydowych
i kompaktowych, odpowiadajgcych na zmie-
niajqce sig potrzeby rynku. Pracujemy takze
nad automatyzacjq i systemami wspierajgcy-
mi bexpieczeristwo pracy. Waznym aspektem
niezmiennie jest takze wspotpraca z klien-
tami, organizacja warsztatow i szkoleri dla
uzytkownikdw w celu maksymalizacji efek-
tywnosci wykorzystania maszyn Manitou.

Te dzialania majg na celu umocnienie pozycji
Manitou jako lidera innowacji i zréwno-
wazonych technologii w branzy maszyn

budowlanych.

Rok 2024 to czas wyzwan, ale takze
nowych mozliwosci dla rynku maszyn
budowlanych w Polsce. Wzrost inwestycji
infrastrukturalnych, rosngce wymagania
ekologiczne oraz rozwéj nowych technolo-
gii stwarzaja perspektywy dalszego rozwoju
branzy. Maszyny budowlane w Polsce
staja si¢ coraz bardziej zautomatyzowane,
wydajne i przyjazne dla srodowiska, co
pozwala firmom budowlanym sprostaé
rosngcym wymaganiom rynku. Jednak
dostepnos¢ maszyn, rosngce ceny oraz po-
trzeba wykwalifikowanej kadry to kwestie,
ktore beda musialy zostaé rozwigzane, aby

sektor ten méglt w pelni wykorzystaé swoj

potencjal.
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Eapowarki TELESKOPOWE BoBcAT WAsTE ExPERT Z sErII R

B obcat oferuje cztery maszyny Waste Expert, bedace uzupelnieniem linii
produktéw dla budownictwa i rolnictwa, powstate w oparciu o mo-

dele TL35.70, TL34.65HF, TL38.70HF oraz TL43.80HF z najnowszej

linii tadowarek teleskopowych z serii R. Wszystkie sa nap¢dzane silnikami
Bobcat 74 lub 101 kW (99 lub 135 KM) i zapewniaja udzwig od 3,4 do 4,3
tony oraz wysoko$¢ podnoszenia od 6,3 do 7,5 m. W modelach HF bardzo
wytrzymata konstrukeja jest potaczona z duzym przeptywem w celu zapew-
nienia wydajnosci ladowania i udzwigu. Ponadto modele Waste Expert sa
wyposazone w dodatkowe elementy do pracy w trudnych warunkach, migdzy
innymi: 1. krate ochronng przedniej szyby i dachu, 2. zabezpieczenia $wiatel

roboczych i drogowych, 3. dodatkowg ochrong zbiornikéw paliwa i oleju, 4.

zabezpieczenie przed pylem wewnetrznego wysiegnika, 5. zabezpieczenie
sitownika przechylu, 6. sterowanie FNR w dzojstiku i dZwigni kierownicy, 7. automatyczny uktad zmiany kierunku obrotéw wentylatora, 8.

gasnice, 9. dodatkowy alarm emitujgcy bialy szum.

Lrica GEOSYSTEMS I DEVELON
Z NOWYM ROZWIAZANIEM

irmy Leica Geosystems, czes¢ Hexagon, oraz Develon, ogtosity pod koniec listopa-
da premier¢ nowego rozwigzania do sterowania maszynami 3D opracowanego dla
spycharek DD100 i DD 130. Spycharki Develon DD100 i DD130 cechuje wysoka moc

i wysoka efektywnos¢, co sprzyja niezwykle sprawnej realizacji robét ziemnych. Obecnie,

z dodatkiem systemu sterowania maszynami 3D Leica MC1, te spycharki dodatkowo
zwigkszaja doktadno$¢ operatora i ogélng produktywnos¢ w projekcie. Rozwigzanie sterowania maszynami 3D iCON iGD3 bezproblemo-

wo integruje si¢ z zaawansowanymi sterownikami hydraulicznymi firmy Develon, umozliwiajac operatorom precyzyjne wykonywanie zadari

z zakresu skarpowania i rob6t ziemnych, z minimalng koniecznoscig poprawek. System sterowania maszynami 3D Leica MC1 upraszcza
skarpowanie, zapewniajac dane i informacje zwrotne w czasie rzeczywistym. System jest wyswietlany na wytrzymaltym panelu sterowania Leica
MCP80 i oferuje przyjazna nawigacje, ktéra umozliwia operatorom wizualizacje projektu i przywotywanie modeli bezposrednio z kabiny. Dzie-
ki podwéjnej konfiguracji GNSS, spycharki DD100 i DD130 korzystaja z precyzyjnego sterowania lemieszem i automatycznych regulacji dla
optymalnych operacji wykopéw i niwelacji. Pozwala to ograniczy¢ zmeczenie operatora i poprawia produktywnos¢ na placu budowy.

NOWA SERIA MIDI-KOPAREK NEW HOLLAND
Podczas listopadowych targéw EIMA we wloskiej Bolonii

New Holland zaprezentowat nows lini¢ koparek $redniej
wielkosci, rozszerzajac swoja ofert¢ w segmencie maszyn budow-
lanych o masie od 6 do 12 ton. Pig¢ nowych modeli, od E70D do
E100D, zaprojektowano z myslg o réznorodnych zastosowaniach.
Nowa seria obejmuje modele dostgpne na ggsienicach gumowych
lub stalowych. Cztery z nich to konstrukeje z zerowym zwisem,

a model E75D wyréznia si¢ krétka przeciwwaga. Maszyny oferuja

trzy rodzaje wysiegnikéw: tradycyjny w modelach E70D i E90D,

dwuczesciowy w modelach E75D i E100D, oraz wysiegnik boczny

- ; w modelu E85D, ktéry zapewnia bardzo dobrg elastycznos¢ i stabil-
; -73"5;’ . ot no$¢. Zasieg pracy wynosi od 6,65 do 8,04 m, a maksymalna glebo-

RS S

o mocy 60 KM w modelach E70D i E75D oraz 75 KM w pozostatych modelach. System hydrauliczny oferuje trzy w petni konfigurowalne

kos¢ kopania — od 4,02 do 4,67 m. Koparki napedzane sg silnikami

obwody pomocnicze z regulowanymi ustawieniami przeplywu, czutosci i szybkosci aktywacji. Opcja stalego przeptywu umozliwia efektywna

prace z osprzetem, takim jak mulczery czy glowice bijakowe.
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EFEKTYWNY TRANSPORT W GORE
Firma Wialter Keil Transporte und Erdbewegungen GmbH & Co. KG

z siedzibg w Mittersill w Austrii uzyla niedawno naczepy niskopodwo-
ziowej Goldhofer MPA 3 do dostarczenia koparek, wywrotek i innego cigz-
kiego sprzetu na plac budowy polozony ponizej szczytu Kitzsteinhorn na
wysokosci ponad 3.000 metréw nad poziomem morza. Andi Brennsteiner,
doswiadczony kierowca cigzarowki, ktéry pracuje w firmie Keil od ponad 25
lat, odegrat kluczows role w decyzji o zakupie nowej naczepy od Goldhofer.

Dzi¢ki bogatemu do$wiadczeniu w transporcie w trudnym terenie na budo-

wy w gérach jego wiedza fachowa byla decydujacym czynnikiem w procesie
zZamawiania naczepy.

DOBRE WYNIKI PALFINGER-A
ZA TRZY KWARTALY 2024 ROKU

pierwszych trzech kwartatach 2024 r. Palfinger wygenerowal przychéd na pozio-

mie 1,745 mld euro, osiggajac wynik operacyjny (EBIT) w wysokosci 158,7 mln
euro oraz marz¢ EBIT wynoszaca 9,1%. Mimo niewielkiego spadku przychodéw, firma
uzyskata solidne wyniki, przy zachowaniu dochodu netto na poziomie 90,8 mln euro.

Palfinger notuje wzrosty w sektorze morskim oraz w regionach Azji i Pacyfiku (APAC)

oraz Ameryki Facinskiej (LATAM). Dynamiczny rozwéj w regionie APAC napedzany
jest szczegolnie przez wysokie zapotrzebowanie w Indiach, chociaz rynek chiriski pozostaje na stabilnym poziomie. W Ameryce Eaciriskiej na
wzrost kursujg Brazylia i Argentyna, a sektor morski, szczegdlnie w zakresie zaméwieni na dzwigi offshore oraz ustug serwisowych, przyczynia
sie do wzrostu przychodéw i rentownosci.

NOWA GENERACJA WOZIDEE AUSA

Firma Ausa, znany producent terenowych pojazdéw przemystowych, wprowadza na rynek nows lini¢ wozidet kompaktowych o tadownosci
1.000 i 1.500 kg. Wszystkie 5 nowych modeli zaprojektowano z mysla o komforcie uzytkownika i fatwosci serwisowania. Gtéwng innowa-
¢ja jest podnoszona pokrywa przy stanowisku operatora, umozliwiajaca szybki dostep do silnika i elementéw serwisowych, takich jak filtry po-
wietrza i plynéw. Rozmieszczenie tych komponentéw minimalizuje czas przestojéw, co przektada sie na wigksza efektywnos¢ pracy. Wszystkie
modele napedzane sa silnikiem Kubota o mocy 15,6 kW, wyposazone w staly naped na 4 kota oraz zbiornik paliwa o pojemnosci zwigkszonej

0 60 proc. w poréwnaniu z poprzednimi wersjami. (2

KioTi RX30 — CIAGNIKI DLA WYMAGAJACYCH

Nowa seria ciggnikéw Kioti RX30, dostepna w ofercie Interhandlera, £
obejmuje dwa modele o mocach 66 i 73 KM. Oba napedzane sg silnikami

Daedong Turbo, ktére spelniaja norme emisji spalin Stage V. Dzi¢ki technologii
CRDI (Common Rail Diesel Engine) maszyny te oferuja wyzsza efektywnos¢
paliwowa i nizszy poziom halasu. System kompensacji momentu obrotowego po-
zwala utrzymac¢ stata moc nawet w trudnych warunkach pracy. Modele RX6630

i RX7330 wyposazono w uktady hydrauliczne o wydajnosci 67,6 I/min oraz

72,8 I/min. Zewngtrzne cylindry hydrauliczne umozliwiajg podnoszenie cigzaru
o masie do 2.020 kg w wersji 66 KIM i 2.195 kg w wersji 73 KIM. Dwa zlacza
hydrauliczne oraz skrzynia biegéw 24+24 zapewniaja wszechstronno$¢ i wygode

uzytkowania w réznorodnych zadaniach. Dzi¢ki przeswitowi wynoszacemu 44

S LA

cm w modelu RX7330 ciagniki sprawdzajg si¢ w wymagajacym terenie. Ksztalt
maski poprawia widocznosé, a tatwy dostep do komponentéw ulatwia codzienng konserwacje. Parametry techniczne oraz wszechstronnos¢

sprawiajg, ze Kioti RX30 to maszyny zaréwno do zadan rolniczych, ale réwniez w innych branzach.
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