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NissAN, TERAZ PRIMASTAR I INTERSTAR

issan mocniej angazuje si¢ w polski rynek samochodéw dostawczych. Juz w lutym wjada
do salonéw dwa modele, mniejszy Primastar i wigkszy Interstar. Gama modelowa do-
stawczych Nissanéw wzrasta wiec trzykrotnie, bo to tej pory japoniska marka oferowata tylko

Townstara. Za dzwigcznymi nazwami koriczacymi si¢ na -star kryjg si¢ auta bedace konstruk-

¢jami Renault. Townstar to Kangoo, Primastar — Trafic, Interstar — Master. Ceny Primastara
startuja od 119.900 zt netto (dtugosci L1 i L.2) oraz od 176.900 z! brutto za Combi, dostgpne w wariantach 8- i 9-osobowych. Turbodiesle 2.0
dCi rozwijajag moc 110, 130, 150 koni (ten tylko w Combi). Interstar kosztuje minimum 134.900 z! netto, do wyboru sg dwie diugosci L2 i L3
oraz dwie wysokosci karoserii H2 1 H3. Oferte uzupelniaja: 7-osobowy furgon brygadowy Crew Van L3H2, od 173.900 z! netto i elektryczny
Interstar-e, z bateriami trakcyjnymi 40 kWh lub 87 kWh, od 209.900 zt netto. Wysokoprezne silniki 2.0 dCi maja moc 105, 130, 150, 170
KM, natomiast elektryczne 129 KM i 143 KM.[Z#]

RapDoOsStAW STASKIEWICZ

MARKETING MANAGEREM W PHILLIPS EUROPE

adostaw Staskiewicz, doswiadczony ekspert marketingu z 20-letnig praktyka zawodows, 2 stycznia 2025 roku
Roqul stanowisko Marketing Managera w Phillips Europe — globalnego producenta zltaczy elektrycznych i pneu-
matycznych do ciagnikéw siodtowych oraz naczep i przyczep z siedzibag w Chechle Pierwszym k/Eodzi. W trakcie
swojej kariery zawodowej Radostaw Staskiewicz skoncentrowat si¢ na rynkach B2B w branzy automotive oraz
aftermarket, gdzie zdobyt wszechstronne doswiadczenie w zakresie strategii marki, komunikacji, brandingu, organiza-

¢ji miedzynarodowych wydarzen expo oraz zarzadzania globalnymi kampaniami marketingowymi. Jest absolwentem

Uniwersytetu Jagielloriskiego w Krakowie na kierunku Marketing i Zarzadzanie, a w poprzednich rolach petnit od-
powiedzialne funkcje m.in. w firmach Demarko oraz Martex, gdzie odpowiadal za planowanie i realizacj¢ kompleksowych strategii marketingowych,
wspélprace z globalnymi partnerami i dostawcami, a takze organizacjg duzych wydarzeni branzowych. Jako Marketing Manager w Phillips Europe,
Radostaw Staskiewicz bedzie odpowiedzialny za umacnianie pozycji marki na rynku europejskim oraz realizacje dtugoterminowej strategii, ktorej

celem jest zdobycie i utrzymanie czolowej pozycji w regionie, podobnie jak to ma miejsce w Stanach Zjednoczonych.

DAIMLER TRUCK W SEKTORZE OBRONNYM
Daimler Truck realizuje strategi¢ w zakresie rozwoju, produkgji i sprzedazy wojskowych pojazdéw uzytkowych do zastosowan logistycz-

nych. Wraz z wprowadzeniem nowych wariantéw pojazdéw i dalsza kwalifikacjg istniejacej sieci dystrybucyjnej i serwisowej Daimler
Truck chce jeszeze szybciej i szerzej reagowaé na wymagania klientéw z sektora obronnego. Ponadto zwigkszone kompetencje produkeyj-
ne oraz rozszerzenie wspélpracy w zakresie nowych technologii, projektéw rozwojowych i sprzedazy powinny prowadzi¢ do zaoferowania
uzytkownikom odpowiedniego portfolio. W ramach Daimler Truck jednostka biznesowa Mercedes-Benz Special Trucks jest odpowiedzialna
za segment obronny, a takze za segmenty gaszenia pozaréw, udzielania pomocy w razie klesk zywiotowych i ochrony ludnosci. W zaktadach
produkeyjnych w Worth am Rhein i Molsheim (Francja) Mercedes-Benz Special Trucks prowadzi wiasne prace badawczo-rozwojowe, realizuje

indywidualne zyczenia klientéw i produkuje wysoko specjalistyczne pojazdy dla swoich klientéw.

Nowa GENERACJA NOOTEBOOM
Firma Transannaberg Wiesiollek — jeden z lideréw branzy trans-

portu ponadgabarytowego i cigzkiego w Polsce — jako pierwsza
na $wiecie stala si¢ uzytkownikiem najnowszej naczepy Nooteboom

Mega Windmill Transporter MWT-XXL, wyposazonej w wersji

bazowej w 4-osiowy wézek przedni jeep dolly z najnowszym adapte-
rem do transportu sekgji turbin wiatrowych o §rednicy wewnetrznej -Kosze paletowe -

do 6.100 mm i 7-osiowy tylny samosterowny wozek jezdny, réwniez mavet -Skrzynie narzedziowe -
z adapterem do podnoszenia. Dzieki szerokiej regulacji sytemu mo-
cowania naczepa jest w stanie transportowac wigksze niz dotychczas

www.mavet.pl

sekcje wiez. Ponadto mozna réwniez zatadowa¢ np. gondole turbin,

co sprawia, ze nowa MWT-XXL jest niezwykle wszechstronna. [z
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JUBILEUSZ 100 LAT DZIAEALNOSCI
stycznia 2025 r., Caterpillar Inc. (NYSE: CAT') zainaugurowata obchody 100-lecia swojej dzia-

talnosci. Gtéwne uroczystosci odbyly si¢ w Stanach Zjednoczonych, a jubileuszowy rok potrwa
do korica 2025 roku. Firma Caterpillar rozpoczeta dziatalnosé w 1925 roku jako efekt potaczenia
Holt Manufacturing Company i C.L. Best Tractor Co. Pierwszym produktem firmy byt ciggnik

gasienicowy, ktory wspieral prace rolnicze w Kalifornii. Obecnie firma jest znana z innowacyjnych

maszyn budowlanych, gérniczych i energetycznych, ktére wspierajg realizacje projektéw infra-
strukturalnych na calym $wiecie. Przewodniczgcy Caterpillar, Jim Umpleby, podkreslit, ze sukces
firmy to zastuga pracownikéw, zaufania klientéw oraz wsparcia partneréw biznesowych. Gléwne uroczystosci mialy miejsce w miejscowosciach
Sanford, Peoria oraz w globalnej siedzibie firmy w Irving (Teksas, USA). Rozpoczeto réwniez Centennial World Tour, podczas ktérego odwie-
dzane bedg zaktady Caterpillar na catym swiecie. W 2025 roku dost¢pne beda limitowane edycje maszyn w kolorze ,,Centennial Grey”.

Nowosci NA LAMMA 2025

odczas styczniowych targéw LAMMA 2025 w Birmingham, firma JCB zaprezentowata szeroka game nowych maszyn. Stoisko JCB byto

miejscem ciekawych premier, w tym nowych modeli z linii Loadall oraz tadowarek kotowych. Wsréd nowosci znalazty si¢ topowe wersje
AGRI Pro modeli 538-60 i 560-80 z innowacyjna przektadnig hydro-mechaniczng DualTech VT, ktéra po raz pierwszy wprowadza predkosé
50 km/h do klasy maszyn o zasiegu 6 m. Dla operacji wymagajacych wysokiego podnoszenia, model JCB Loadall 542-100 oferuje udzwig 4,2
tony i maksymalng wysoko$¢ podnoszenia 9,8 m. Mimo zwigkszonych parametréw roboczych, maszyna zachowuje kompaktowe rozmiary,
poréwnywalne z modelem 536-95, co czyni jg idealng do codziennych zadari w gospodarstwach rolnych. Nowosci w linii tadowarek kotowych
obejmuja maszyny o skrajnie réznej charakterystyce. Ultra-kompaktowy model 403E Full Cab, napedzany elektrycznie, charakteryzuje sie
komfortows kabing oraz zaawansowanymi funkcjami sterowania, ktére minimalizujg czas przestojéw. Z kolei cigzka tadowarka JCB 435S,
dedykowana do pracy z kiszonka i obornikiem, zyskata zwigkszong moc oraz moment obrotowy w catym zakresie pracy silnika. Nowe funkcje,
takie jak 6-biegowa automatyczna skrzynia biegéw, poprawiajg efektywnos¢ zaréwno podczas pracy w polu, jak i transportu drogowego. Opcjo-
nalny system wazenia ladunku, dostepny réwniez w innych topowych modelach fadowarek JCB, pozwala na precyzyjng kontrole zaladunku.
Oferta teleskopowych tadowarek kotowych JCB zostala wzbogacona o dwa nowe modele $redniego segmentu: TM280 z silnikiem o mocy 109
KM i napedem hydrostatycznym oraz TM280S z jednostkg o mocy 130 KM i przektadnig DualTech VT. Obie maszyny, o kompaktowych
wymiarach (szerokos§¢ ponizej 2 m, wysokos¢ 2,6 m), oferuja maksymalng wysokos¢ podnoszenia 4,8 m i udzwig 2,75 tony. W nowym projekcie
ramy obnizono polozenie ukladu napedowego, co zapewnia lepsza stabilno$¢ oraz mozliwos¢ pracy w trudno dostepnych miejscach. JCB zapo-

wiada réwniez premiere kolejnego modelu TM, jednak szczegély techniczne pozostaja na razie tajemnica.

NOWE MINIKOPARKI
W ena ) f)ﬂ/;’)\ ALASKA - NAJLEPSZE L ANCUCHY
YANMAR truck ) wh. ZCERTYFIKATEMNA AUSTRII;'.

anmar CE wprowadza nowe modele

koparek kompaktowych z serii ViO: Tﬁvf Ceny od 4
ViO38-7 oraz ViO33-7. Modele te zastepuja 399 7L nette I
wezesniejsze ViO38-6 1 ViO33-6, oferujac L za komplet .
szereg ulepszen technologicznych i kon- -.ponadto tancuchy drabinkowe (takie
strukeyjnych. ViO38-7, o masie roboczej wnorweskie" z kolcami) oraz sekcyjne /awaryjne

do sqrhlul-gu montaiu!

3.585 kg, generuje sit¢ kopania 32,8 kN przy
2.200 obr./min, podczas gdy lzejszy model £lra R S
ViO33-7 o masie 3.265 kg osiaga 30,69 kN. i
Obie maszyny wyposazono w silniki Yanmar
o mocy 18,5 kW, co zapewnia 7 proc. wzrost
wydajno$ci w poréwnaniu do poprzednich

modeli. Poprawiony kat wychylenia wysie- : :
gnika oraz zmniejszenie promienia obrotu ENA Ltd Sp. 2 0.0. | wiele innych produktéw...

ul. Bataliondéw Chiopskich 1D

© 115 mm znaczaco awighszylo zasigh opers- | PRI SO +4858300 9600  wwwenaTRucK L

cyjny koparek.
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OPTYMIZMU

Jak byto do przewidzenia, w minionym roku polski rynek aut dostawczych do 3,5 tony DMC zanotowat

wzrost w poréwnaniu z 2023, doktadnie o 3,6 proc. Lider nie zmienit si¢ - Renault.

0 11 miesigcach wzrost wzgledem roku
P2023 wynosil 2,7 proc. Grudzien okazat
si¢ na tyle dobry, z dwucyfrowym rezulta-
tem + 12,3 proc. rok do roku, ze w catym
2024 odnotowano zwickszenie pierwszych
rejestracji o 3,6 proc. W liczbach przedsta-
wia si¢ to nastgpujgco: 66.853 do 64.522,
wiecej 0 2.331 egzemplarzy. Dokladne dane
o markach i modelach z Polskiego Zwiazku
Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) poka-
zujemy w tabelach.

Zdecydowanie rok na swoja korzys¢
rozstrzygnelo Renault, jedyna marka, ktéra
przekroczyta i to znacznie 10 tysiecy, 13.061.
Wprawdzie obnizylo nieco loty, 0 2,4
proc., ale jego dominacja nie byla ani przez
chwile zagrozona. Ford byt drugi, trzeci Fiat
(a niedawno bit si¢ z Renault o pierwsza
lokate) z niewielka przewaga nad czwartg
Toyota, ponizej 200 sztuk. Nie tylko lider
pozostal ten sam, generalnie nie doszto do
powaznych zmian pozycji. Pierwsza czwérka
— Renault, Ford, Fiat, Toyota — prezentuje
si¢ identycznie jak w 2023. Mercedes (+ 16
proc.) wyprzedzit Volkswagena (+ 5,4 proc.)
i zamienil si¢ z nim miejscami pie¢-szes¢,

a potem znowu pi¢¢ marek na tych samych
lokatach co tuzin miesiecy wezesnie;.

Suzuki znalazto si¢ w rankingu
dostawczakéw dzieki malej, trzydrzwiowej
terenéwee Jimny. Auto nie spetnialo norm
emisji spalin dla aut osobowych, zostalo wiec
fabrycznie przerobione na dwumiejscowe,
dostawcze. W przypadku Isuzu na wynik
zapracowal réwniez pikap D-Max, w przy-
padku SsangYonga pikap Musso. Skoda to

dwa modele, Fabia i Scala.

Renault Master byt i jest wykorzystywany do przeréznych zabudow

Roczny ranking modeli kolejny raz po-
twierdza dominacj¢ Renault Mastera. 9.084
zarejestrowane egzemplarze, mimo prawie
10-procentowej obnizki rok do roku, to i tak
lepszy wynik niz Fiata, trzeciej sily na rynku
i kazdy kolejnego brandu. Renault Maste-
rem stoi, bo drugi model francuskiej marki,
Trafic, zamyka czotowsa ,10”. Zwraca uwage
druga pozycja Daily (5.503), ktéra data
Iveco dopiero siédmg lokate w markach. Jak
informuje Aleksandra Zieliriska, marketing
manager Poland, Ukraine & Baltics Iveco
Poland, sprzedaz Daily w segmencie 3,49-
7,2 t przekroczyta 7.300, byta wigc o ponad
1.800 wigksza niz w rozpatrywanych tu
trzyipéltonéwkach. W ogéle Iveco we wszel-
kich pojazdach uzytkowych to trzecia sita
w Polsce. Z kolei najlepszym, pod wzgledem
handlowym, pikapem okazat si¢ Ford Ranger,

z prawie dwa razy lepszymi rezultatami niz
w roku 2023.
Z pozycjilidera

Blisko polowe swiezo zarejestrowa-
nych Renéwek, ok. 6.300, stanowily pojazdy
zabudowane, réwniez na bazie furgonéw,
zabudowane przede wszystkim w Polsce. Tak
znaczgca liczba modyfikowanych aut to jeden
z czynnikéw sukcesu. Na wynik Mastera
zapracowala jeszcze stara, trzecia generacja,
udziat nowej wyniést ok. 900 sztuk, czyli
w granicach 10 proc. catego modelu (9.084).
Janusza Chodylg, attache prasowego Renault
Polska, zapytalismy, co Renault bedzie robi¢
w 2025 r., zeby pozosta¢ liderem.

— Nieustannie planujemy oferowac konku-
rencyjnie wyceniong, szerokq gamg samochodow
dostawczych, dopasowang do potrzeb kazdego
klienta — odpowiada Janusz Chodyta.
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— Mam na mysli nie tylko szerokie mozli-

wosti fabrycznej konfiguracji naszych modeli
dostepnych w kazdym z glownych segmentiw
rynku LCV, ale takze ich szerokie mozliwosci
zabudowy przy pomocy certyfikowanych firm.
Caly czas dziatamy takze nad poszerzaniem
naszej oferty produktowej i chcemy docierac do
nowych klientow, wige w tym roku czekajg nas
nowosti. To miedzy innymi nowa, 9-stopnio-
wa, automatyczna skrzynia biegow dostgpna

w modelach Trafic i nowy Master. Do tego elek-
tryczne warianty nowego Mastera — podwozie
i platforma. Bedy tez pozostate wersje nowego
Mastera, na przyklad furgon brygadowy, pod-
wozie z podwding kabing, wersje podwyzszone
(H3) i przediuzone (L4), a takze z napedem na
tylng os. Tuk jak do tej pory stawiamy sobie jako
priorytet rdwniez fo, aby nasi klienci ofrzy-
mywali od nas nie tylko najlepszy produkt, ale
wysokq jakos¢ obstugi w naszej sieci dealerskiej,

ktora pokrywa catq Polskg.
Cztery razy Stellantis
Fiat, Opel, Peugeot, Citroen — takimi,

dostawczymi markami handluje u nas Stel-

Volkswagen Caddy — konstrukcja
& niemiecka, produkcja polska

A F

lantis, kolejnos¢ wg zesztorocznych rezulta-

téw. Jak zliczy si¢ te wyniki, wychodzi ponad
14 tysiecy, co czyni ten koncern numerem 1
na polskim rynku. Mozna i tak, ale faktycznie
Renault od paru lat nie ofertuje juz dostaw-
czakéw Dacia, za$ taczne dokonania grupy
Volkswagena, czyli Volkswagena, MAN-

-a i Skody wypadaja wyraznie stabiej od

Stellantisa. Fiat nadal trzeci, ale w grudniu,
dobrym dla calego rynku, byt dopiero szdsty.
Uda si¢ utrzyma¢ pozycje Fiata w 2025 r.?

— Jestesmy dobrej mysli — méwi Jerzy
Kozinski, dyrektor sprzedazy samochodéw
dostawczych grupy Stellantis w Polsce. —

Z poczgtkiem roku dodatkowo wzmocnilisny

oferte promocyjng, proponujgc male i srednie

Ochrona Twojego pojazdu

Gulf Superfleet

Professional ECON

Nizsze koszty dla Twojej firmy:

* Zapewnia o 1,2% wyzsza
oszczednos¢ paliwa

Dtiuzsze przebiegi pomiedzy

wymianami

E:
—
—
-N__
—

Obniza koszty utrzymania pojazdu

polska.gulfoilltd.com

= 2 =

W
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vany w jeszcze bardziej atrakcyjnych cenach.
Przykladowo, Fiat Doblo Van % silnikiem ben-
zynowym o pojemnosci 1.2 i mocy 110 koni jest
teraz dostgpny juz od 69.900 zlotych netto.

Ducato, gtéwny, dostawczy model Fia-
ta, wkroczylo juz w dorosly wiek, tzn. skori-
czylo 18 lat. Jak argumentuje Jerzy Kozinski,
Fiat Ducato zostat od$wiezony w ub.r.,
zyskujac nowe elektryczne uktady napedo-
we, nowy design, nowe systemy Iacznosci
i systemy bezpieczeristwa nowej generacji.
Ten produkowany m.in. w Polsce samochéd
to synonim solidnego i wszechstronnego auta
dostawczego. Oferuje imponujaca pojemnosé
oraz fadowno$¢ do ponad 2 ton dla odmian
z silnikiem diesla i do 1.500 kg w wersji
elektrycznej. W poréwnaniu do konkurencji
zapewnia takze lepsze wykorzystanie prze-
strzeni ladunkowe;.

Opel, Peugeot, Citroen wylgdowaly
obok siebie, pozycje 8-10. Na czym polega
wewnetrzna (w koncernie) konkurencja mig-
dzy nimi? Jerzy Koziriski wskazuje, iz kazda
z marek ofertowanych przez Stellantisa ma

swoje pochodzenie, swoja specyfike oraz ce-

chy wyrézniajace. Przyktadowo, Fiat zawsze
bedzie chetniej wybierany we Wioszech,
a Citroen we Francji. W Polsce marka Fiat
réwniez ma bogatg historie i zawsze zajmo-
wala mocng pozycje na rynku samochodéw
dostawczych.

— Nasze marki nie rywalizujg ze sobg
w ramach grupy, gramy wspdlnie do jednej

bramki — zapewnia dyrektor Kozinski.

Volkswagen czyli zmiany

Sytuacja Volkswagena jest taka, ze
zwigkszyl rejestracje o 5,4 proc., ale zarazem
spadl z piatej pozycji, jak wspomnielismy
przescignal go Mercedes. 2024 byt dla
marki Volkswagen Samochody Dostawcze
rokiem, w ktérym zaszlo duzo zmian. Przede
wszystkim miejsce mialy premiery, np. nowej
Californii czy poszerzenie oferty ID. Buzza
o wersje z dtugim rozstawem osi oraz GTX.
W obrebie modelu Transporter zakoriczyta
si¢ produkcja wersji T6.1, ktéra po krétkim
okresie przejsciowym zostala zastapiona
nowym Transporterem.

— W zwigzku z zakoriczeniem produkcji

T6.1 i wspomnianym okresem przejsciowym

Jako marka nie moglismy dostarczy¢ takiej ilosci
tych pojazdow, jakiej oczekiwal rynek i jakg
cheielibysmy dostarczyc — wyjasnia Patryk
Grzeczka, dyrektor marketingu marki
Volkswagen Samochody Dostawcze. — Fukt
wzrostu sprzedazy pomimo wystgpienia tych
czynnikdw cieszy tym bardziej. Wazne z punktu
widzenia klientow bylo réwniez pojawienie sig
dla Craftera silnika heavy duty o mocy 163 KM
w kombinacji z napedem na przedniq os — do-
skonatego rozwigzania dla cigzkich, wielkoga-
barytowych zabudow. Wzrost w poréwnaniu do
roku 2023 cieszy, zwlaszcza biorge pod uwage
polskie wyniki sprzedazy modeli produkowanych
w naszym kraju, to jest Caddy (wzrost 0 29
procent) oraz Crafter (o prawie 10 procent).
Marka ma ambicje, by dalej rosngé, a bedzie to
mozliwe dzighki szerokiemu portfolio, docenia-
nej przez klientow pigcioletniej, fabrycznej
gwarancji w standardzie dla wszystkich naszych
modeli i ofercie dopasowanej do potrzeb roznych

klientiw.
Plusy Mercedesa
Zajmujemy si¢ w tym artykule autami

dostawczymi do 3,5 tony DMC, tym

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

<

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancii
modliwosé prradivtenia do 3 lal
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niemniej warto pamigtaé, ze Mercedes-
-Benz Vans to réwniez samochody wazace
z fadunkiem wigcej niz 3,5 t oraz osobo-
we skonstruowane na bazie dostawczych.
Dlatego Magdalena Stoniewska, head of
marketing van w Mercedes-Benz Polska
podaje taczng liczbe rejestracii 10.082,

0 1.384 wigksza w poréwnaniu z 2023 r.
Najwieksza liczbe sprzedanych aut firma
odnotowala w segmencie duzych dostaw-
czych. Do klientéw trafily 6.502 Sprintery
oraz eSprintery, co daje mocna, trzecia
pozycje na rynku.

— Powodem do satysfakcji jest tez wysoki
wskaznik wyposazenia pojazdow dostawczych
Mercedes-Benz w ustugi Igcznostiowe — kon-
tynuuje Magdalena Sloniewska. — Ponad 89
procent samochodow opuszcza salony dealerskie
z w pelni aktywowanymi ustugami Mercedes
me Connect, co oznacza, Ze klienci docenili wy-
godg sterowania roznymi funkcjami pojazdow
Z poziomu smartfona. Jednoczesnie poczgwszy
od 2024 roku wszystkie modele Mercedes-Benz
Vans wyposazone sq w standardzie w najnow-

szq wersje systemu multimedialnego MBUX

Gama dostawczych Fiatow prezentuje sig szeroko

Ranking marek, dostawcze do 3,5 t DMC

Pozycja Marka 2024 2023 Zmiana
1. Renault 13.061 13.380 -2,4 proc.

2. Ford 9.538 9.155 4,2 proc.

3. Fiat 7.501 7.418 1,1 proc.

4. Toyota 7.331 6.826 7,4 proc.

5. Mercedes 6.618 5.703 16,0 proc.

6. Volkswagen 6.102 5.788 5,4 proc.

7. Iveco 5.505 5.682 -3,1 proc.

8. Opel 2.935 3.054 -3,9 proc.

D Peugeot 2.016 2.034 -0,9 proc.
10. Citroen 1.761 1.777 -0,9 proc.
11. MAN 991 775 27,9 proc.
12. Suzuki 630 466 35,2 proc.
13. Tsuzu 608 531 14,5 proc.
14. Skoda 378 329 14,9 proc.
15. SsangYong 209 313 -33,2 proc.
Inne 1.669 1.291 29,3 proc.
Razem 66.853 64.522 3,6 proc.

Zrddio: PZPM na podstawie CEP (Centralnej Ewidencji Pojazdiw)

oraz liczne systemy bezpieczeristwa, takie jak:
aktywny asystent utrzymania pasa, Attention
Assit, aktywny asystent ukladu hamulcowego

i kamera cofania.

Co w elektrykach?

My tu gadu, gadu, a przeciez trzeba
rozwijaé elektromobilnosé i walczy¢ o plane-
te, bo splonie. No nie jest dobrze, w zasa-
dzie fatalnie. Jak podaje PZPM, w grupie
dostawczych do 3,5 t w 2024 roku przybyto
2.185 nowo zarejestrowanych pojazdéw na
rozmaite paliwa alternatywne, co stanowito

niespetna 3,3 proc. rynku. Popyt na auta

Jerzy Koziriski, bateryjne (BEV, Battery Electric Vehicles)
dyrektor zmniejszyl si¢ w poréwnaniu z 2023 r. az
sprzedazy 0 24 proc. Zarejestrowalismy w Polsce 1.867
samochodd sztuk, ich udzial spadt z 3,8 proc. do marnych
dostawczych
grupy Stellantis 2,8 proc. Do tego tematu wrécimy w nastep-
w Polsce nym numerze.
Ranking modeli, dostawcze do 3,5 t DMC
Pozycja Marka, model 2024 2023 Zmiana
1. Renault Master 9.084 | 10.050 | -9,6 proc.
2. Iveco Daily 5.503 5.682 | -3,2 proc.
3. Mercedes Sprinter 5.333 4.662 14,4 proc.
4. Fiat Ducato 5.260 4.971 5,8 proc.
5. Toyota Proace City | 3.752 3.635 3,2 proc.
6. Ford Transit 3.713 | 4.221 | -12,0 proc.
7. Volkswagen Crafter | 2.740 | 2.639 3,8 proc.
8. Ford Transit Custom | 2.024 1.661 | 21,9 proc.
9. Ford Ranger 1.962 1.021 | 92,2 proc.
10. Renault Trafic 1.952 1.433 | 36,2 proc.
Inne 25.530 | 24.547 | 4.0 proc.
Razem 66.853 | 64.522 | 3,6 proc.
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ROK PELEN WYZWAN,
ALE NIKT NIE SKONCZYL
NA TARCZY

W 2024 roku nastapit spadek sprzedazy pojazdéw ciezarowych w Polsce. Zarejestrowano 28.084 samocho-
dy cigzarowe, czyli 0 20,9 proc. mniej niz w 2023 r. Regres odnotowaly wszystkie segmenty, przy
czym najistotniejszy nastapil w ciggnikach siodtowych (-25,2 proc.). Tylko rynek podwozi

samochodowych wzrést o 3 proc.

ealerzy cigzaréwek borykali si¢ ze
Dzmniejszonym popytem na pojazdy do
transportu dalekobieznego. Wedtug danych
PZPM tylko jedna marka — Scania — wyszta
z tej sytuacji obronng reka, notujac sprzedaz
5.569 pojazdéw, czyli 6-procentowy wzrost
i wysforowala si¢ na pierwsze miejsce. Za
nig uplasowaly si¢: Volvo (5.232 pojazdy
i spadek o0 21 proc.), MAN (4.699; spadek
09 proc.), Mercedes-Benz (4.047; spadek
0 34 proc.), DAF (3.678; spadek o 36 proc.),
IVECO (2.825; spadek o 18 proc.), Renault
(1.296; spadek o 38 proc.) i Ford Trucks
(267; spadek o 45 proc.)

Wedlug Macieja Wronskiego, prezesa
TLP, powotujacego si¢ na opinie polskich
przewoznikéw, jest to najpowazniejszy kry-
zys rynkowy od ponad 20 lat. Kryzys, ktéry
wielu firmom przyniést konieczno$é zredu-
kowania floty i zatrudnienia, a w skrajnych
przypadkach restrukturyzacje, likwidacje lub
upadlosé.

Z danych Gléwnego Inspektora
Transportu Drogowego wynika, ze w 2024
roku po raz pierwszy zmniejszyla si¢ liczba
firm posiadajacych licencje wspélnotows na
transport miedzynarodowy. Innym wskaz-
nikiem obrazujacym recesj¢ w branzy jest
pierwszy spadek liczby swiadectw kierowcéw
wydanych pracownikom z Ukrainy, Biatorusi
i Motdawii.

Nie ulega watpliwosci, ze rok 2024 byt
dla rynku pojazdéw cigzarowych w Polsce
okresem pelnym wyzwan, dynamicznych
zmian oraz trendéw, ktére na dlugo pozosta-

na w pamiegci branzy transportowe;.

Krzysztof Michalik (DAF):
— Polski transport musi sig mierzyc
2 najwigkszym kryzysem od 20 lat

Od ozywienia po pandemii, przez zmiany
legislacyjne, az po rosnacy nacisk na zréwno-
wazony rozwdj — rynek pojazdéw ciezaro-
wych w Polsce nieprzerwanie ewoluowat,
adaptujac si¢ do nowych realiéw.

Jak miniony rok oceniaja przedstawi-
ciele producentéw pojazdéw ciezarowych,
jakie uwarunkowania wplywaly na ten rynek,
na ile udato si¢ im zrealizowa¢ plany sprze-

dazowe pojazdéw w 2024 roku?

DAF: 2025 ma by¢ rokiem odbicia

Wedlug Krzysztofa Michalika, dyrek-
tora zarzadzajacego DAF Trucks Polska byt
to kolejny wymagajacy rok dla naszej branzy,
co potwierdzaja réwniez dane w opubliko-
wanych niedawno raportach.

— Choc zostaly one przygotowane przez

rézne instytuty badawcze, to ich wydZwigk jest

TEKST: Antoni Gostynski
ZDJECIA: T&M

zaskakujgco zgodny — obecnie polski transport
musi sig mierzyc z najwigkszym kryzysem

od 20 lat — méwi K. Michalik. — Rok 2024
dolozy? do tego szereg kolejnych wyzwan, ktdre
wplyngly takze na dynamikg rozwoju rynku
pojazdow cigzarowych. Miniony rok byt pod
silnym wplywem regulacyi, ktore zwigkszajg
presje na efektywnosé paliwowg i jeszcze nizszg
emisje CO;. Trwajgca wojna w Ukrainie oraz
zmiany w Pakiecie Mobilnosti spowodowaty
Jeszcze wigkszq destabilizacie w migdzynarodo-
wych praewozach, a wizja wymiany tach-
ografow, a tym samym zwigkszenia kosztdw
operacyjnych, raczej nie sprzyjaty myslom o mo-
dernizacji floty. Nie bex znaczenia dla polskiego
rynku bylo rdwniez bardzo silne spowolnienie
gospodarcze u naszych zachodnich sqsiadow.

Z wielu rozmow z klientami wiemy, Ze rok
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2024 traktowali trochg jako czas na przeczeka-
nie i dalszq obserwacje rynku. Firmy niepewne
Jutra z ogromng rozwagq podchodzity i weigz
podchodzg do wizji zakupdw kolejnych pojaz-
dow, wigkszy nacisk kladgc na serwis i moder-
nizacje ciggnikdw z dotychezasowej floty.

Przedstawiciel DAF-a zwraca uwage,
ze fala upadlosci firm transportowych w
2024 roku byla bolesnym sygnatem dla calej
branzy.

— Wielu przewoznikow zmagalo sig
z rosngcymi kosztami, problemami kadrowymi
i spadkiem marz, czego efektem jest zdecydowa-
ny spadek rejestracii nowych pojazdow w 2024
roku — kontynuuje K. Michalik. — Z per-
spektywy DAF Trucks Polska obserwujemy, Ze
firmy, ktdre wezesniej zainwestowaty w no-
woczesne, wydajne floty, wezesniej duzy nacisk
kladly na optymalizacje kosztow operacyjnych,
lepief poradzily sobie w trudnych warunkach.
To zapewne cenna lekcja i dla nas i dla polskie-
£o transportu.

Niestety nie mozemy powiedziec, Ze
miniony rok byt dla nas w 100 proc. satys-
Jfakcjonujgcy. Uzyskane udzialy rynkowe na
poziomie 14,6 proc. w :egmenciepajazddw
powyzej 16 ton nie zaspokoily naszych aspiraci.
W pierwszej polowie roku mocniejszy akcent
potozylismy na pojazdy z segmentu budowlane-
g0, rozwijajgc nasz program Ready to Go, oraz
organizujqc spotkania RideCSDrive. Drugie
potrocze poswigcilismy na wprowadzanie nowej
generacji pojazdiw DAE ktdrych premiera od-
byla si¢ na targach 144 Transportation w Ha-
nowerze. Dla DAF Trucks Polska i naszej
sieci dealerskiej rok 2024 byt czasem adaptacji
do zmieniajqcych si¢ warunksw rynkowych,
dalszym budowaniem relacji z klientami i co
niezwykle wazne, modernizacjq i rozbudowa-
niem sieci serwisow.

Nasz rozmdéwea ujawnia, ze zwigkszone
zainteresowanie nabywcéw obserwowane
jest w segmencie pojazdéw do dystrybucji
miejskiej oraz zastosowar specjalistycznych
i budowlanych.

— Na znaczeniu zyskujq cigzardwki
niskoemisyjne i zeroemisyjne — komentuje
dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks Polska.

— Nadal olbrzymi nacisk kladziemy jednak na
sprzedaz ciggnikdw siodtowych i wlasnie w tym
segmencie widzimy duzy potencjal. Regulacje
unijne, nacisk na redukcje emisji CO2, czy

| Przemystaw Rajewski (Daimler):
— Zbudowalismy solidny
. fundament pod nasze cele na 2025 r.

optaty drogowe w oparciu o VECTO bedg
mialy wplyw na koniecznos¢ wymiany starsze-
go taboru. Nasza marka na tq okolicznos¢ jest
doskonale przygotowana.

Moéwiac o rozwoju sieci serwisowej
Krzysztof Michalik zaznacza, ze firma kon-
sekwentnie, od wielu lat, wspdlnie z partne-
rami biznesowymi rozbudowuje tg sie¢.

— W 2024 roku otworzylismy nowy ser-
wis Grupy DBK w Legnicy oraz rozbudowa-
lismy i zmodernizowalismy istniejgce obiekty
- informuje przedstawiciel DAF. — Dealerzy
pozostajg w cigglym procesie rekrutowania
nowych mechanikdw. Wszystko po to, aby za-
pewnic naszym klientom jeszcze lepszy, szybszy
i sprawniejszy dostep do ustug. Naszym celem
Jest dalsze zwigkszanie standardow obstugi
i skracanie czasu przestojow. Obecnie nasza sie¢
serwisowa to blisko 40 punktow. To, o czym juz
mozna mowic, to zapewne dalsze inwestycje
w rozwdy sieci dealerskiej, w tym w technologie
umozliwiajgce zdalng diagnostyke i monitoro-
wanie stanu pojazdow w czasie rzeczywistym.
Mowa tu oczywiscie o naszej ustudze Paccar
Connect, ktdrej nowq wersjg zaprezentowa-
lismy podczas targow IAA w Hanowerze.
Pracujemy takze nad ustugami wspierajgcymi
rozwdj floty elektrycznej, w tym serwisowanie

i obstuge systemdw tadowania. W dalszym ciggu

rozwijac bedziemy naszq siec serwisowo-sprze-
dazowg oraz wspierad punkty juz. istniejgce.

Szef DAF Trucks Polska widzi duzy
potencjal w rozwoju rynku pojazdéw nisko
i zeroemisyjnych.

— W 2024 roku podpisalismy zamdwienie
na pierwsze nasze modele pojazdow elektrycz-
nych — kontynuuje K. Michalik. — Weigz
Jednak najwigkszym wyzwaniem pozostaje
infrastruktura tadowania oraz wysokie koszty
poczgtkowe takich pojazdiw. Nadal czekamy
na rzqdowy program wspierajgcy ten segment
i naszych klientow. W 2025 roku planujemy
dalszy rozwdj oferty w tym segmencie oraz Sci-
stq wspdlprace z partnerami w celu rozwijania
ekosystemu wspierajgcego uzytkownikow.

Wybiegajac w przysztos¢, Krzysztof
Michalik prognozuje, ze rok 2025 bedzie
rokiem trudnym, ale wierzy, ze ostatnim
z pasma tzw. ciekawych czaséw.

— Analitycy branzowi wieszczg, Ze to
wlasnie rok 2025 bedzie rokiem odbicia i my
réwniez pozostajemy w tej nadziei — komen-
tuje. — 10, czego mozna byc pewnym, to 2 jednej
strony dalszego wplywu regulacji unijnych,

a z drugiej presji na poprawg efektywnosci ope-
racyjnej firm transportowych. DAF Trucks Pol-
ska ma odpowiedZ na jedno i drugie — planuje-
my koncentrowac sig na promowaniu pojazdow
niskoemisyjnych, ale rdwniez na rozszerzaniu
ustug zwigzanych z finansowaniem i serwisem,
a przede wszystkim dostarczaniu najefektyw-
niejszych na rynku cigzarowek. Rok 2024 byt
pelen wyzwan, ale jednoczesnie pokazal, jak
wazna jest elastycznosc i zdolnosé do szybkie-
go reagowania na xmieniajgce sig warunki.
Wspéinie z naszq siecig dealerskg wierzymy,

Ze dzigki najnowszej generacyi pojazdow DAF
i ustugom, w 2025 roku bedziemy w stanie
dalej wspierac polski sektor transportowy w jego
transformacyi a nasza kompleksowa oferta
bedzie doskonaly odpowiedzig na potrzeby
klientdw i wyzwania rynkowe. Zachowujemy

umiarkowany optymizm.

Daimler Truck Polska:
sa fundamenty pod dalszy rozwdj

Wedlug przedstawicieli Daimler Truck,
po mocnych zawirowaniach spowodowa-
nych najpierw przez pandemie, a pézniej
wojne w Ukrainie, rynek cigzkich pojazdéw
zaczyna si¢ powoli normalizowac i wracaé

do poziomu z roku 2019. W przypadku
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polskiego rynku w 2024 roku korekta ta
wyniosta az 20,9 proc., co przelozylo si¢ na
duze spadki we wszystkich jego segmentach
— a w polaczeniu z kryzysem w transporcie
miedzynarodowym szczegélnie w grupie
ciagnikéw siodlowych.

— W tym kluczowym segmencie nie moze-
my mowic o satysfakei ze sprzedazy — przy-
znaje Przemystaw Rajewski, prezes Daimler
Truck Polska. — Jednak pod wieloma innymi
wzgledami mozemy rok 2024 uwazac za
udany, przede wszystkim zbudowalismy solidny

Sfundament pod nasze cele na rozpoczynajgcy
sig 2025. Po pierwsze, mamy do zaoferowania
przewognikom dwa nowe produkty: nagrodzo-
nego na targach w Hanowerze tytulem Inter-
national Truck of the Year 2025 eActrosa 600
z zasiggiem 500 km, ktdrego produkcja seryjna
ruszyla w listopadzie, oraz nowego Actrosa L

z ProCabin, ktdry dzigki tej nowoczesnej, futu-
rystycznej kabinie oraz udoskonalonej skrzyni
biegow G291-12 i nowej generacji silnika
OM471 umozliwia tgcznie redukcjg zuzycia
paliwa do 8 proc. Po drugie, osiggnglismy rekor-
dowe wyniki, jesli chodzi o sprzedaz pojazdiw
z kontraktami Service Complete oraz ustugami
Fleethoard. Po trzecie rozbudowalismy naszg
siec serwisowq o kolejne trzy punkty: Daimler
Truck Retail Polska w Rudzie Slgskicj, HT
Trucks€Parts w Zarskiej Wi . Zgorzelca
oraz BTC Czapka w Zorach.

Rynek przewozéw migdzynarodo-
wych w catej Europie przechodzi kryzys,
spowodowany m.in. trzecim rokiem recesji
w Niemeczech. Polska jako jeden z kluczo-
wych graczy tego sektora silg rzeczy mocno
odczuwa tapnigcie branzy. — Spadek stawek za
przewozy, wzrost oplat drogowych oraz wigk-
sza konkurencja sprawity, Ze wielu przewozni-
kdw w transporcie migdzynarodowym — ktdrego

Jestesmy liderem - przezywalo spore trudnosci,
co przeklada sig bezposrednio na kluczowy dla
nas obszar rynku ciggnikéw siodfowych — méwi
Piotrek Urban, dyrektor sprzedazy i marke-
tingu Daimler Truck Polska. — Jednoczesnie
Jednak udato nam sig zdobyc udzialy w sta-
bilniejszym rynku podwozi i spodziewamy

sig tu dalszego stabilnego rozwoju, m.in. ze
wzgledu na inwestycje finansowane przez
KPO. Skupilismy sig takze na innych sprawach
waznych dla klientow: jakosci naszych ustug

oraz inwestycjach w szkolenia naszej sieci.

Duzq satysfakeje przyniost nam rekordowy, na
poziomie 54 proc., udzial w naszej sprzedazy
Ppojazdow wraz z umowami serwisowymi
Service Complete. To nasza przyszlosc, bo
zmierzamy w kierunku koncepcji ,truck as
a service”, czyli koncentracyi wylgeznie na uzyt-
kowaniu pojazdu i przekazaniu wszystkiego, co
Jest do tego niezbedne w rece profesjonalistow.
Cieszy nas takze historyczny poziom sprzedazy
ustug telematycznych, czyli systemu Fleethoard.
W 2024 az 68 proc. naszych pojazdow zostato
zakupionych z tym systemem. Warto tu tez
wspomnied, ze w naszym obiekcie w Nada-
rzynie powstaje obecnie profesjonalne centrum
szkoleniowe TruckTraining.

Rok 2024 uptynat tez w Daimler Truck
Polska na przygotowaniach do transformacji
zeroemisyjnej — pod koniec wrzeénia odbyla
si¢ polska premiera gwiazdy IAA w Ha-
nowerze, eActrosa 600. Wezesniej pojazd
zakoriczy! z sukcesem najwickszy w historii
marki test drogowy na liczacej ponad 15 tys.
km trasie przez 22 kraje Europy.

— Wyniki testu pokazaly jasno, Ze to, co
obiecujemy, jest realne juz feraz, przy funkcjo-
nujgcej obecnie infrastrukturze — méwi Igor
Kaczorkiewicz, head of product & marke-
ting, PR Daimler Truck Polska. — edctros 600
to innowacyjna, 800-Voltowa architektura,
umozliwiajgca szybkie ladowanie z mocg 400
kW, a po wprowadzeniu standardu MCS
nawet 1 MW, co oznacza mozliwos¢ uzupetnie-
nia poziomu energii od 20 do 80 proc. w czasie
30 min.

Rozwdj elektromobilnosci i jego tempo
bedzie jednak zaleze¢ od synergii trzech ele-
ment6éw: produktu, infrastruktury i parytetu
kosztow.

— Od strony produktowej jestesmy gotowi:
nasz dalekobiezny edctros 600, a takze eActros
300 i 400 oraz eEconic z powodzeniem mogg
realizowac odpowiednie dla nich zadania —
méwi Przemystaw Rajewski. — Kluczowe
dla klientow pozostajq kwestie kosztu i Zrodla
pozyskania energii, a takZe udziatu w sfinanso-
waniu zakupu elektrycznego pojazdu.

Klienci Daimler Truck Polska
mieli w 2024 roku okazje do testowania
w realnych warunkach wszystkich mo-
deli elektrycznych ciezaréwek z gwiazda.
Pazdziernikowe testy drogowe eActrosa

600 w Nadarzynie pokazaly, ze nawet mniej

doswiadczeni kierowcy s3 w stanie osigga¢
bardzo dobre wyniki zuzycia energii, a klien-
ci byli pozytywnie zaskoczeni wydajnoscia

i technologia elektrycznego ciagnika.

— Mamy sporo wstgpnych deklaracji
zakupu, jednak wszyscy klienci czekajg na
uruchomienie programu doplat do zakupu
zeroemisynych pojazdéw w wysokosci 2 mld z1,
co jest zrozumiale biznesowo — méwi Piotrek
Urban. — Spodziewamy sig, Ze jesli tak sig
stanie, to rynek takich pojazdow moze osiggngc
nawet trzycyfrowe wielkosci. To samo dotyczy
kwestii infrastruktury — wiemy, Ze przexna-
czone sq na jej roxwdj nastgpne 2 mld 21 i kiedy
program ruszy, elektromobilnos¢ zacznie sig
rozwijac szybciej.

— Poziom sprzedazy nowych pojazdiw
zalezy od biezqcej sytuacji rynkowej i podlega
okresowym wahaniom, natomiast dziatalnos¢
w zakresie serwisu i sprzedazy czgsci zamien-
nych powinna w trudniejszych okresach za-
pewniac stabilnos¢ biznesu u naszych autoryzo-
wanych partnerdw w sieci dealerskiej — méwi
Lukasz Wojnar, szef Customer Service &
Parts Daimler Truck Polska.

— W okresie gorszej koniunktury firmy
transportowe bardziej niz kiedykolwick dgzq
do optymalizacji kosztowej w codziennym
Jfunkcjonowaniu swoich flot, co odczuwane bylo
takze w naszych serwisach. Staramy sig jednak
przekonywac naszych klientiw, ze oszczedzanie
w tym obszarze moze byc pozorne i to sig udato:
w 2024 roku odnotowalismy solidny wzrost
sprzedazy naszych oryginalnych czgsci o 12
proc. W pewnym stopniu przyczynila sig do tego
koniecznos¢ wymiany tachografow — dzighi tej
ustudze i korzystnej ofercie mielismy szansg
prayciggngc klientdw do naszej sieci i przeko-
nac, ze korzystanie % profesjonalnych ustug to
dobra inwestycja.

Sie¢ serwisowa i dealerska Daimler
Truck Polska caty czas si¢ rozwija. Jak
informuje Lukasz Wojnar, w 2024 roku po-
wstaly trzy kolejne obiekty réznej wielkosci.
Najwicksza inwestycja byla uruchomiona
w lutym stacja Daimler Truck Retail Polska
w Rudzie Slgskiej, przygotowana do obstugi
takze pojazdéw elektrycznych. Drugim
duzym obiektem, oferujacym komplekso-
w3 obsluge ciezaréwek, jest nalezaca do
miedzynarodowej firmy HT Trucks & Parts
stacja w Zarskiej Wsi koto Zgorzelca. Z ko-
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ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostepne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakos¢ jazdy, mobilnos¢
oraz stahilno$¢.

Wigcej informacji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

* Ekstremalna stabilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego

kseirintl.com/en-eu
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lei jesienig partnerska firma BTC Czapka
uruchomila swéj nowy obiekt w Zorach.
W tym roku Daimler Truck Polska planuje
otwarcie kolejnych placéwek: firmy EWT
w Tomaszowie Mazowieckim, Sobiestaw
Zasada Automotive w krakowskiej Nowej
Hucie oraz SM Truck w Pilznie.

Wedlug przedstawicieli Daimler Truck
rynek transportowy w 2024 r. borykal si¢
z duzymi trudnosciami, ale zmiany, jakie to
wymusilo na przewoznikach, powinny przy-
nie$¢ poprawe wynikéw w roku 2025.

— Oczywiscie wiele bedzie zalezalo od
sytuacji geopolitycznej i stanu gospodarki nie-
mieckiej, ale zauwazamy, Ze stawki pomalu idg
w gorg, a jednoczesnie trwa konsolidacja rynku
— spodziewamy sig, Ze jesli rynek lekko wzrosnie
albo nawet ustabilizuje si¢ na poziomie 2024,
czyli tort bgdzie podobnej wielkosci, to liczba
gosti przy stole w roku 2025 bgdzie mniejsza
— méwi Piotrek Urban. — 70 oznacza takze
wzrost profesjonalizacyi ustug transportowych.
Trend na rynku idzie w kierunku silnych
Srednich i duzych firm, kidre jednoczesnie bedg
Juz myslec o odswiezeniu taboru i sq w stanie
stawic czola wyzwaniom tej dekady: cyfryzacia
i transformacja. Wielu przewoznikiw odklada-
to tg decyzje i przediuzato leasingi najpierw ze
wzgledu na niskq podaz, a pozniej w wyniku
kryzysu w branzy. Teraz nadchodzi moment,

kiedy firmy zaczng wymieniac floty, a dla nas

Daniel Wolszczak
(IVECO): — W roku
2024 rynek pojazdow
cigzarowych
ponownie skupit sig na
konkurencji cenowej

)

to oxnacza duzg szansg, poniewaz wWprowa-

dzamy na rynek nowego Actrosa L z ProCabin,
ciggnik, kidry zapewnia bardzo wysoki poziom
TCO (total cost of ownership) i przyniesie
naszym klientom duze oszczednosci w kosztach
eksploatacyi.

— Mimo trudnego roku, majgc w portfolio
nowego Actrosa L z ProCabin oraz edctrosa
600 wraz z kompleksowym pakietem atrakcyj-
nych ustug, patrzymy z optymizmem w naj-
blizszg przyszlosé — podkresla Przemystaw
Rajewski.

IVECO: podwozia to ich domena

W 2024 roku IVECO w Polsce
utrzymalo swoja silng pozycje w segmencie
lekkim (pojazdy o masie od 3,49 do 7,2
t) — zajeto 2. miejsce z udziatem rynkowym
wynoszacym 18,9 proc. (7.362 sztuki).

W kategorii podwozia firma utrzymuje
pozycje lidera z udziatem 34,3 proc. (4.927
sztuk), a w kategorii furgon osiagnela
sprzedaz na poziomie 2.433 sztuk (9,9 proc.
rynku, 5. miejsce). Warto tez odnotowac
pierwsze rejestracje modelu eDaily — 25
sztuk, co stanowi 3 proc. w tym segmencie.
W gamie medium IVECO zarejestrowalo
w 2024 roku 140 pojazdéw. W segmencie
pojazdéw o masie powyzej 16 ton firma
uzyskata udzial rynkowy 3,4 proc. sprzedajac
831 pojazdéw, w tym 661 ciggnikéw siodto-
wych 1170 podwozi.

Zdaniem Daniela Wolszczaka, dyrek-
tora generalnego IVECO Poland, Ukraine
& Baltics, w roku 2024 rynek pojazdéw
cigzarowych ponownie skupit si¢ na konku-
rencji cenowej, a wiele firm skoncentrowato
sie na wyprzedazy zapaséw pojazdéw.

— Sytuacja w transporcie, szczegdlnie
migdzynarodowym byla i jest weigz wymaga-
Jaca — masa przewozonych towaréw w Europie
spadta o §~10 proc., stawki frachtowe zmniej~

szyty sig 0 20 proc., przy rosngcych kosztach
Sfunkcjonowania firm transportowych — méwi
szef IVECO w Polsce. — W efekcie wiele
preedsighiorstw zostalo zmuszonych do rewizji
kosztow i zmiany modelu dzialania. Czasem
bylismy tez swiadkami bakructw w branzy
transportowe;.

Sprzedaz pojazdéw w segmencie ciez-
kim spadta o 25 proc. rok do roku, co obra-
zuje kryzys na rynku. Obecnie obserwujemy
pewne ozywienie na rynku, stawki frachtowe
powoli si¢ odbijaja, co w naszej ocenie daje
pozytywne sygnaly do poprawy sytuacji
w transporcie w drugiej polowie roku.

Dla IVECO Poland rok 2024 w seg-
mencie pojazdéw cigzkich byt wyjatkowy,
gtéwnie dzieki premierze IVECO S-Way
roku modelowego 2024.

— W ramach promocji zorganizowalismy
cykl prezentacyi pod nazwq S-Way Tour, ktdry
objql 14 lokalizacji na terenie calej Polski
— przypomina Daniel Wolszczak. — Uczest-
niczylo w nim ponad 400 klientow, przepro-
wadzono tez ponad 100 jazd testowych. Nowy
model zebrat bardzo dobre opinie za innowa-
cyjne rozwigzania, udoskonalenia w kabinie
oraz wysoki poziom bezpieczenstwa. Testy po-
Jazdow demo u klientdw charakteryzowaty sig
niskim zuzyciem paliwa, co potwierdza wysokq
efektywnosc produktu.

Marka IVECO konsekwentnie realizu-
je strategie dekarbonizacji.

— Ta strategia oparta jestna cxterech fila-
rach: silniki spalinowe z zaplonem iskrowym,
zastilane metanem, biometanem lub wodorem;
silniki 2 zaplonem samoczynnym, wykorzystu-
Jace olej napedowy lub biopaliwa II generacyi
(HVO); napedy elektryczne bateryjne (BEV)
oraz napedy wodorowe oparte na ogniwach pa-
liwowych (FCEV) — wyjasnia przedstawiciel
IVECO. - Kontynuujemy aktywng promocje
rozwigzar gazowych bioLNG i bioCNG —
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praykladem jest pierwsze w Polsce tankowanie
bioLNG na stacji E-LOGIS w Rzepinie.

W segmencie pojazdow lekkich kontynuowali-
smy promocje elektrycznego bliZniaka naszego
bestsellera — eDaily. Flota demo testowana
byla przez klientdw, dostarczajgc bardzo
pozytywne wyniki pod wzgledem rozwigzari
technologicznych, funkcjonalnosti, a przede
wszystkim zasiggu. Wraz z naszymi autoryzo-
wanymi dealerami oraz Partnerem Energe-
tycznym, firmg Chargeln, przeprowadzilismy
serig prezentacji roxwigzari elektromobilnych
w punktach sprzedazy. Podczas targéw IAA
Transportation zaprezentowalismy elektrycz-
ne podwozie cigzkie S-eWay oraz nowy lekki
pojazd dostawczy e-Moovy, opracowany we
wspdtpracy z firmg Hyundai. Elektryczne
podwozie cigzkie wkrdtce trafi do sprzedazy na
naszym rynku.

W Iveco podkreslaja, ze satysfakeja
klientéw to najlepsza ocena ich pracy.

— Najlepszq oceng naszej pracy i produk-
tow jest rosnqca satysfakcja klientow — zardwno
w obszarze sprzedazy, jak i serwisu, ktorg
mierzymy za pomocq wskaznika NPS — Net
Promoter Score. Na koniec roku 2024 wskazni-
ki osiggnely bardzo dobry poziom i sq to jedne
z najwyzszych wynikéw w IVECO w Europie,
a w ogdlnej metodologii wskazinika uznawane
za doskonafte.

Co z rozwojem sieci dealerskiej?

— Wraz z autoryzowang siecig dealerskg
IVECO w Polsce kazdego dnia pracujemy, aby
zapewnic najwyzszq jakosc obstugi klienta
i optymalng dostgpnosc ustug, takze pod katem
pojazdow elektrycznych — odpowiada D.
Wolszczak. — Wspdlnie z naszymi partnerami
optymalizujemy strukturg punktow sprzedazy
i serwisu na terenie naszego kraju. W 2024
roku wprowadzilismy razem % siecig kilka
zmian organizacyjnych. Wkrotce dziatalnos¢
rozpocznie nowoczesny punkt sprzedazy i ser-
wisu UNI-TRUCK w Karpinie, przy trasie
88. Kolejne rozszerzenie sieci szykuje sig w tym

roku na Dolnym Slgsku.

MAN zdominowal rynek pojazdéw
dystrybucyjnych 6-10 t

Bernard Wieruszewski, dyrektor ds.
produktu i sprzedazy pojazdéw ciezaro-
wych MAN Truck & Bus Polska wskazuje,
ze w 2024 roku rynek w klasie cigzkiej byt

nizszy o ponad 21 proc. w stosunku do
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poprzedniego roku. Najwiekszy spadek
odnotowal segment ciggnikéw siodlowych —
ponad 25 proc.

— Wplyw na to miaf oczywiscie transport
migdzynarodowy i wyrainie nizsza produkcja
w sektorze motoryzacyjnym — méwi B. Wie-
ruszewski. — Patrzqgc na mape Polski, wyraznie
mniej pojazdow w stosunku do poprzednich lat
zarejestrowaty firmy z poludnia, gdzie znajduje
sig duze zaplecze fabryk zwigzanych z sektorem
motoryzacyjnym. Nie wszystkie jednak sektory
mialy tendencje malejgcq — zwyzkowala sprze-
daz samochoddw konstrukcyjnych.

Czynnikami hamujacymi sprzedaz byla
na pewno sytuacja ekonomiczna w Europie,
niepewnos¢ rynku i nizsze stawki transpor-
towe. Nie bez znaczenia byt réwniez utrzy-
mujacy sie od dluzszego czasu trend malenia
stawek kontraktéw SPOTO-wych w poréw-
naniu do kontraktéw dtugoterminowych, co
wskazuje na zwickszenie podazy pojazdéw
transportowych. Czynnikiem, ktéry napedzal
sprzedaz byly utrzymujace si¢ na stabilnym
poziomie inwestycje w Polsce.

Komentujgc seri¢ upadtosci firm trans-
portowych B. Wieruszewski stwierdza, ze:

— Cigzsze czasy powodujg korekt rynku.
Silne firmy przetrwajg. Zmiany, w tym upa-
dfosci, sq wpisane w dynamikg rynku.

Na ile udato si¢ firmie MAN zreali-
zowaé plany sprzedazowe pojazdéw w 2024

roku?

e --‘\E -
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- Osiqgn;lz's’my 17 proc. udzialu w rynku,
co bylo naszym celem — odpowiada B. Wieru-
szewski. — Oczywiscie sprzedanych pojazdiw
maoglo byc wigcej, ale nie mamy wplywu na
popyt. Jestesmy liderem w segmencie samocho-
dow konstrukcyjnych.

Przedstawiciel MAN-a zwraca uwage
na bardzo silng pozycje marki w segmencie
dystrybucyjnym 6-10 t.

— Mimo ujemnego trendu na rynku,
dostarczylismy wigcej pojazdow niz w 2023
roku — dodaje. — Mamy niemal 45% udzia-
tu w rynku. Warte uwagi jest réwniez to, ze
Jestesmy liderem w segmencie podwozi pow. 16
t. — w pordwnaniu do roku 2023 dostarczylismy
niemal takq samq liczbe pojazdow, mimo ze
caly rynek zmalat o ponad 12 proc..

Matgorzata Durda, dyrektor serwisu
MAN Truck & Bus Polska i Cezary Eadak,
dyrektor rozwoju sieci serwisowej MAN
Truck & Bus Polska zapewniajg, ze firma
stale rozwija sie¢ serwisows pod katem coraz
lepszej obstugi klientéw.

— W 2024 roku miaty miejsce dwa zna-
czqce wydarzenia — przypomina C. Eadak.

— Oddzial serwisu nalezqgcy do MAN Truck
9 Bus Polska w Czeladzi zostaf poddany
rozbudowie o nowe stanowiska serwisowe,
tak aby skrdcic czas oczekiwania klientow na
obstuge. Zakoticzenie tej inwestycji jest plano-
wane na koniec marca br. Drugim waznym

wydarzeniem bylo otwarcie nowych punktow
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Renault Trucks tez odnotowalo obnizone zapotrzebowanie
na ciggniki siodlowe do ruchu migdzynarodowego

serwisowych przez firmy bedgce partnerami
serwisowymi dla marki MAN. Nowe punkty
zostaty otwarte w Suwatkach przez firmg
DBK, w Koszalinie przez firm¢ ALBOR oraz
w Boczowie przez firmg Route A4.

C. Ladak zapowiada, ze w 2025 r. pla-
nowany jest dalszy rozwéj sieci partnerskiej.

— Prowadzimy rozmowy z naszymi part-
nerami serwisowymi w zakresie modernizacyi
obecnych serwisow czy fez otwarcia kolejnych,
w nowych lokalizacjach, zgodnie z przyjetq
strategiq na lata 2025-2030 — méwi C. Ea-
dak. — Dodatkowo mamy w planach urucho-
mienie kolejnego wlasnego serwisu — tzw. Truck
Center. Zakoriczenie projektu, nad ktorym
wlasnie rozpoczelismy intensywne prace, jest
przewidziane na koniec 2026 roku. Od kwiet-
nia br. wszystkie nasze wlasne serwisy bedg
réwniez wyposazone w ladowarki mobilne, aby
mozna bylo tam ladowac pojazdy elektryczne.

— Istotnym elementem usprawniania
naszej sieci serwisowej jest takze cyfryzacja
obstugi oraz wzrost zatrudnienia mechanikiw
i doradcdw — podkresla M. Durda.

W kwestii szans i barier w rozwoju
rynku pojazdéw zeroemisyjnych Maciej
Wator, menedzer ds. elektromobilnosci
MAN Truck & Bus Polska zauwaza, ze
w 2024 roku nastapilo wiele zmian w ob-
szarze regulacji i programéw wsparcia. — Do
zagroZer rozwoju zeroemisyjnego rynku nalezy
przede wszystkim wstrzymanie naboru dla

Sciezki leasingowej w programie ,Mdj Elektryk”

w sierpniu 2024 roku oraz liczne wady w pro-
Jekcie ,Mdj Elektryk 2.0, ktory nie odzwier-
ciedla potrzeb rynku — méwi M. Wator. — Ko-
lejnym zagrozeniem jest zniesienie obowigzku
wykonywania, zlecania lub powierzania
wykonania zadan publicznych z zapewnieniem
odpowiedniego udziatu pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym w ustawie
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Rok 2024 to rowniez ogloszenie projektu pro-
gramu wsparcia zakupu lub leasingu pojazdiw
zeroemisyjnych kategorii N2 i N3. W perspek-
tywie diugoterminowej to ogloszenie spowoduje
pobudzenie rynku pojazdow cigzkich, jednak
od stycznia ubieglego roku program nadal nie
wehodzi w Zycie. W efekcie rynek zeroemi-
syjnych pojazdow jest praktycznie calkowicie
zamrozony. Niemniej projekt wsparcia jest
Jedng z najwigkszych szans dla pojazdow
zeroemisyjnych, podobnie do projektu programu
wsparcia budowy infrastruktury ladowania dla
elektrycznych pojazdow cigzarowych z bu-
dzetem 2 mld zlotych. Kolejnym pozytywnym
elementem jest projekt tzw. Eurowiniety, czyli
zmiany optat drogowych na korzysé pojazdow
bezemisyjnych.

Przedstawiciele marki MAN, méwigce
o czynnikach, jakie bedg ksztattowaty rynek
pojazdéw ciezarowych w 2025 roku i o pla-
nach sprzedazowych na ten rok wskazuja, ze
w ocenie firm transportowych segment jest
niestabilny, wszyscy obserwuja rozwdj sytu-

acji, mniej jest wiec dtugoterminowych stra-

tegii zakupoéw. 2025 rok rysuje si¢ podobnie
do roku 2024, z jedng réznicg — pojawiajg si¢
dotacje do elektrycznych cigzaréwek, co spo-
woduje znaczacy wzrost rejestracji pojazdéw
z tym rodzajem napedu.

Firma MAN chce utrzymac stabilng
pozycje oraz umocnié si¢ w segmencie pod-
wozi, w ktérym, jak zapewniajg, rozwigzania
oferowane przez MAN-a sa ponadprzecigt-

ne w poréwnaniu z konkurencjg.

Renault Trucks: to poprzednie lata byty
anomalia

— Od poczgthku roku bylo widac, Ze nie
bedzie to tak bardzo udamny rok, choc wlasciwie
nalezy powiedziec, Ze poprzednie lata byly ano-
malig — konstatuje Marcin Majak, dyrektor
sprzedazy Renault Trucks Polska.

— Rynek w roku 2024 wrdcit plus minus do
normy charakterystycznej dla rynku polskiego.

Duza rolg w zapelnieniu rynku 2024
roku mialy samochody wyprodukowane
i dostarczone przed rokiem 2024, czyli tzw.
samochody ze stoku. W ogélnym rozra-
chunku jest ich ok 24 proc.. Natomiast jezeli
wejrzymy w szczegdly okaze si¢ ze gdzies
w okolicy kwietnia trzy marki sprzedawaty
juz tylko pojazdy z produkcji roku 2024.
Biorac pod uwagg jedynie marki, ktére
w dalszym ciagu rejestrowaly samochody
z roku produkeji 2023 w grudniu, pigé
z wszystkich o§miu marek, mozna stwier-
dzi¢ ze 40 proc. ich rejestracji to samochody
stokowe.

Wedtug M. Majaka na ksztaltowanie
si¢ rynku pojazdéw cigzarowych w roku
ubiegtym istotny wptyw mial niemiecki
maut i zwigzane z tym przydzielone pojaz-
dom klasy.

— Natomiast zlagodzone wymagania
w pakiecie mobilnosci zatrzymaty przesuwanie
sig firm litewskich w kierunku Polski i ulatwily
Zycie polskim przewoznikom, ale dla prze-
clwwagi wymaganie tachografu inteligentnego
4.1 natozylo na nich kolejne koszty tj. kolejne
ok. 1.000 euro, ktdre w zaden sposib nie napg-
dza ich biznesu, natomiast musi byc wylozone
Zeby spefnic wymagania ustawodawcy — méwi
dyrektor sprzedazy Renault Trucks Polska.

M. Majak tez potwierdza, ze dalo si¢
zaobserwowa¢ upadek firm transporto-
wych, ale, jak twierdzi, nie jest to dziwne, ze

powstajace w trakcie boomu firmy, ktére nie
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mialy ani zaplecza technicznego czy finan-
sowego zrodzily si¢ z potrzeby chwili i nie
wytrzymaly konkurencji, kiedy odwrdcita si¢
koniunktura.

— Zdolnosc i chec inwestycji jest wyraz-
nie wigksza wsrdd firm duzych — ocenia M.
Majak. — Jest im latwiej zaabsorbowac koszty
wprowadzenia nowego pojazdu do floty niz
firmom malym i srednim, stqd tez wigksza
wsrdd tych duzych firm cheé zakupowa i nie tak
bardzo dynamiczne zakupy jesli chodzi o firmy
male i srednie.

Co do realizacji planéw sprzedazowych
pojazdéw w 2024 roku, przedstawiciel Re-
nault Trucks wskazuje, ze tak jak prognoza
calo$ciowa rynku, tak i plany firmy ewolu-
owaly w ciggu roku i byly dostosowywane do
aktualnych zachowan rynku.

— 1o znaczy, Ze nie do korica bralismy
udzial w wyprzedazy samochoddw stokowych,
ktorych nie mielismy, ale tez aktywnie ruszy-
lismy ze sprzedazq w momencie, gdy rynek
zaczgl w wigkszosci kupowac samochody do
produkcji — méwi M. Majak. Nasz rozméwea
dodaje, ze wida¢ obnizone zapotrzebowanie
na ciggniki siodtowe do ruchu mig¢dzynaro-
dowego, przy w miarg stabilnych zaméwie-
niach na pozostale pojazdy z gamy Renault
Trucks.

Méwigce o szansach i barierach w roz-
woju rynku pojazdéw zeroemisyjnych M.
Majak wskazuje, ze z poczatkiem roku poja-
wila si¢ informacja o planowanym wsparciu
ze strony rzadu do pojazdéw cigzarowych.

— 1o spowodowalo lawinowy wzrost
zainteresowania tego typu pojazdamsi, ale
liczba zapytari nie zamienita sig w liczbe
zamowien — przyznaje. — W potowie 2024
roku do naszej oferty dotgczy! T E-Tech i C
E-Tech. Zarejestrowalismy dwa takie pojazdy
w 2024 — dwuosiowy i trzyosiowy. Natomiast
prognozy na rok 2025 sq scisle zwigzane % fak-
tycznym brakiem lub pojawieniem sig dotacji
ze strony rzqdu. Nie bez znaczenia jest takze
brak ogdlnodostgpnej infrastruktury ladowania.
Wiasciwie to jest chyba jeden lub pojedyncze
punkty ladowania w kraju gotowe do przy-
Jecia ciggardwki. Ci, ktdrzy kupili, a bylto 41
samochodow powyzej 16 ton zarejestrowanych
w roku 2024, zazwyczaj bazujg na tado-
warkach w ich bazach transportowych, czy to

punktach przefadunku.

Co z rozwojem serwisu?

— Majgc 31 punktow serwisowych, manty
dosyc duze nasycenie w kraju, wigc dynamicznie
nie przyrastata liczba punktéw serwisowych
w 2024, natomiast w chwili obecnej na pozio-
mie realizacfi bgdZ planowania sq przynaj-
mniej trzy nowe punkty serwisowe z czego
Jeden zastqpi dotychezas istniejgcy, dwa to
dodatkowe lokalizacje — odpowiada M. Majak.

Moéwiac o prognozach na rok 2025
Marcin Majak zwraca uwagg, ze jest to
pierwszy rok pomiarowy, w ktérym produ-
cenci bedg musieli dostarczy¢ wynik o minus
15proc. nizszej emisji CO2 w poréwnaniu
do pomiarowego roku 2019.

— Po raz pierwszy bedziemy obserwowali

Jak rynek na to reaguje i trudno przewidzied
wszelkie konsekwencje tego stanu rzeczy — ko-
mentuje przedstawiciel francuskiego produ-
centa. — Natomiast jako Renault Trucks jestesmy
gotowi dostarczac samochody o obnizonej emisji
CO2. Nazywamy je handlowo Smart Racer,
poniewaz sq wyposazone we wszystkie rozwig-
zania, ktdre majq wplyw na emisje poczqwszy
od opon o niskim oporze toczenia, poprzez
komplet ospojlerowania, a skoriczywszy na takich
rozwigzaniach jak uklad napedowy z Turbo

Compound, czy kamery zamiast lusterek.
Scania na czele

Wojciech Rowiriski, dyrektor generalny
Scania Polska S.A. przypomina, ze 2024

byl rokiem pokryzysowym, po pandemii

i po rozpoczgciu wojny w Ukrainie. Wedtug
niego jeszcze nigdy w historii transport

w Europie nie dziatal w warunkach tak
duzej liczby zmiennych, co mocno odbija

si¢ na firmach transportowych. To m.in.
VECTO, czyli kwestia rozliczania si¢ ze
sladu weglowego, ale takze eurowiniety

w Niemczech, zmiany w Pakiecie Mobil-
nosci, czy wymiana tachograféw. Po okresie
pandemii do transportu trafito duzo nowych
przedsiebiorstw. Wiele z nich bankrutuje, bo
po hossie przychodzi okres weryfikacji, kiedy
zostaja w grze profesjonalne i efektywne
przedsiebiorstwa.

Tomasz Cwalina, dyrektor sprzedazy
samochodéw cigzarowych Scania Polska
podkresla, ze marka ta osiggneta rekordows
sprzedaz w czasie, gdy caly rynek dolowal.
Oprécez ciggnikéw siodtowych, Scania oka-
zala si¢ m.in. liderem w dostawach pojazdéw
dla strazy pozarnej i transportu komunalne-
go, a takze na rynku pojazdéw do transportu
mleka.

Pawet Paluch, dyrektor marketin-
gu i komunikacji Scania Polska méwiac
o pojazdach zeroemisyjnych informuje, ze
firma powolala zespdt wyspecjalizowany
w tym zakresie, ktéry organizuje spotkania
z klientami, a takze rozmawia z klientami

klientéw, bo to jest sposéb na przekonanie
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OBRACHUNKI FIRM CIEZAROWKOWYCH PO TRUDNYM ROKU 2024

RYNEK

firm transportowych do ekologicznych roz-
wigzani. Szef marketingu Scanii wskazuje, ze
na polski rynek przez trzy lata trafito okoto
100 ciezkich samochodéw elektrycznych,

w tym Scania dostarczyta okoto 20

— Zapotrzebowanie na samochody
zeroemisyjne zaczyna sig od firm, ktdre zlecajg
transport — dodaje P. Paluch. — Przykladem
maogq by¢ McDonald’s, IKEA, Elektrolux. ..
Chodzi o duzych graczy, ktorzy w raportach
ESG rozliczajg emisje CO2 w calym laricuchu
dziatalnosti, a transport jest jednym z elemen-
tow tego laricucha.

Scania dysponuje w Polsce 41 serwi-
sami, co, jak podkreslaja jej przedstawiciele,
jest najwiekszg autoryzowang siecig serwiso-
wg pojazdéw ciezarowych w Polsce.

Krzysztof Rosét, dyrektor dziatu ustug
serwisowych Scania Polska zaznacza, ze
uzytkownicy pojazdéw potrzebujg bliskosci
serwisu, a takze jego uniwersalnosci, zwlasz-
cza w przypadku podwozi z zabudowami,
ktére tez wymagaja obstugi. Scania zapewnia
taki serwis.

Dodaje, ze w 2024 roku Scania roz-
budowata serwis w Grajewie, zrealizowata
inwestycje Centrum likwidacji szkéd ko-
munikacyjnych w Gliwicach oraz otworzyta
nowy serwis w Stubicach.

W 2025 roku Scania planuje zmiane
lokalizacji serwisu w Stupsku, rozbudowe
serwiséw w Koszalinie i Krakowie, kolejne
centra likwidacji szkéd komunikacyjnych —
w Warszawie i Poznaniu oraz nowy punkt
serwisowy w Ostrolece. Planuje réwniez
zbudowaniel6 kolejnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych (jedng juz dyspo-
nuje).

W styczniu 2025 roku powolywane s
nowe dilerstwa Scania Polska: w Zielonej
Gorze (z dwoma serwisami, w Zielonej
Gérze i Stubicach) oraz w Olsztynie (z ser-
wisami w Olsztynie, Mliawie i z przysztym
w Ostrotece). W rezultacie Scania Polska
bedzie miata 11 placéwek dilerskich plus

dwa serwisy niezalezne.

Volvo Trucks: z wysokim udziatem w rynku
Monika Trzosek, dyrektor sprzedazy
pojazdéw nowych Volvo Trucks Polska
potwierdza, ze rok 2024 byl wyzwaniem
dla rynku pojazdéw cigzarowych w Polsce,

ale...

Monika Trzosek (Volvo): — udato sig
osiggnqc stabilizacje w kilku segmentach

— Mimo trudnych warunkéw gospodar-

czych i niepewnosci na rynku transportowym,
udalo sig osiggnqc stabilizacje w kilku segmen-
tach — méwi przedstawicielka Volvo Trucks.
— Optymalizacja wykorzystania taboru przez
przewotnikdw wplyngla na zmniejszenie
liczby nowych pojazdiw wprowadzanych

na rynek, ale efektywnosc ich uzytkowania
wzrosta.

Gléwne czynniki hamujgce na rynku
to wedlug naszej rozméwezyni rosngce
koszty operacyjne, takie jak paliwo, place
i oplaty drogowe, a takze wysoka inflacja
i spadek konsumpcji. Dodatkowo, wojna za
wschodnig granicg i problemy gospodar-
cze Niemiec miaty bezposredni wplyw na
polski transport. Z drugiej strony, napedzaty
sprzedaz potrzeby wymiany starzejacego si¢
taboru i wprowadzenie nowoczesnych mo-
deli, takich jak Volvo FH Aero, oferujacych
oszczednosci paliwowe.

Upadtosci mniejszych firm transporto-
wych wplynely na zmniejszenie liczebnosci
taboru. Jednak rynek skupit si¢ na wigkszych
i bardziej stabilnych graczach, co sprzyjato
konsolidacji i optymalizacji floty. Mniejsza
liczba pojazdéw na rynku skutkowata zwigk-
szeniem przebiegéw i wydtuzeniem okresu

eksploatacji istniejacych pojazdéw.

Na ile udato si¢ Volvo Trucks Polska
zrealizowa¢ plany sprzedazowe pojazdéw
w 2024 roku?

= Jestem zadowolona z wynikiw
sprzedazy — méwi Monika Trzosek. — Mimo
trudnej konkurencyi i wyzwan zwigzanych
z brakiem stoku na poczqtku roku, osiggnelismy
21 proc. udziatu w rynku, co jest jednym z naj-
lepszych wynikdw w historii.

Moéwiac o dostawach pojazdéw M.
Trzosek wskazuje, ze segmenty budowlane
i komunalne pozostajg stabilne i wykazuja
mniejsze wahania niz transport dalekobiez-
ny. Jednak model Volvo FH Aero, dedyko-
wany przewozom dlugodystansowym, cieszyl
sie duzym zainteresowaniem, osiggajac 65
proc. penetracji w tym segmencie od mo-
mentu premiery. Jak zapewnia M. Trzosek,
Volvo Trucks Polska rozwija sie¢ serwisows
zgodnie z planem.

— Budujemy nowoczesne centrum serwi-
sowe w Wieszowie, ktdre zastqpi dotychcza-
sowy obiekt w Swigtochtowicach — informuge.

— Inwestujemy réwniez w obstuge pojazdow
gazowych i elektrycznych oraz tworzenie pu-
blicznych hubdw tadowania.

A co z rozwojem rynku pojazdéw
zeroemisyjnych (elektrycznych)?

— Glowng barierg jest brak infrastruktury
tadowania i odpowiednich zachet finanso-
wych — twierdzi Monika Trzosek. — Z drugiej
strony, rosnie Swiadomos¢ klientow i presja ze
strony ich zleceniodawcdw na wdrazanie roz-
wigzar ekologicznych. Tv stopniowo zwigksza
zainteresowanie pojazdami elektrycznymi.

Jakie czynniki bedg ksztaltowaly rynek
pojazdéw ciezarowych w 2025 roku w ocenie
przedstawicieli Volvo Trucks?

— Przewidujemy, ze gospodarka europej-
ska nadal bedzie wplywac na rynek transporto-
wy, a Zmiany koniunktury mogq wymagac ela-
stycznego podejscia — podsumowuje dyrektor
sprzedazy pojazdéw nowych Volvo Trucks
Polska. — Planujemy kontynuowaé wsparcie
klientdw, oferujgc kompleksowe rozwigzania
i dostosowujqc oferty do ich potrzeb. Skupimy
sig na dalszym rozwoju sprzedazy pojazdiw
zeroemisynych i ustug serwisowych. Planujemy
wigkszenie mozliwosci obstugi pojazdiw ga-
zowych i elektrycznych oraz rozwdj infrastruk-
tury tadowania. Inwestujemy w nowoczesne

obickty i dalsze podnoszenie jakosci ustug.
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A RODEWALD TRZECI

asz rodak, Darek Rodewald znéw na
N podium Dakaru, tym razem na jego
najnizszym stopniu, z minimalng stratg
ledwie 5 minut do drugiej zalogi. Wygrala
ekipa czeska, identyczna jak rok temu, przed
holendersko-hiszpanska.

Mechanik Darek Rodewald, trzykrotny
triumfator imprezy w kategorii cigzaréwek
(2012, 2016, 2023), wystapit jak zawsze
w miedzynarodowej zatodze, ale tym razem
z Czechami, nie z Holendrami. Kierowca byt
Ales Loprais, pilotem (nawigatorem) David
Kripal. Jechali na Iveco Powerstar o mocy
1.000 KM. Zwycigstwo na ostatnim, krétkim
etapie, ledwie 131-kilometrowym (z czego 61
km odcinka specjalnego) nic nie dato, druga
pozycja okazala si¢ poza zasiegiem.

Drugim polskim uczestnikiem w ci¢za-
réwkach byl nawigator Barttomiej Boba. Za-
jat dziewiata pozycje, mial dwéch Czechéw
w swojej ekipie (kierowca Tomas Vratny,
mechanik Jaromir Martinec). Ich rajdows
,bronig” byta Tatra FF7 z turbodieslem Volvo
D13 rozwijajacym 1.100 koni. Wszystkie
wymienione tu zalogi $cigaly si¢ w klasie
prototypéw T5.1.

Z Prometeonem

Tak samo jak przed rokiem wygrali
Czesi, Martin Macik, Frantisek Tomasek,
David Svanda. Zaloga wspierana m.in. przez
Prometeona korzystata z samochodu — tak
zostat oficjalnie zgtoszony — MM Technology
Powerstar z silnikiem FPT oddajacym moc
ponad 1.050 koni. Taki sam silnik, w aucie
Iveco Powerstar, mieli drudzy na mecie,
Holender Mitchel van den Brink, Hiszpan
Moises Torrallardona, Holender Jarno van de
Pol.

Opony Prometeon S02 Rally, za-
projektowane z mysla o najtrudniejszych
warunkach, zapewnily Martinowi Macikowi
i jego zatodze wyjatkowe osiagi zaréwno
na piasku, jak i na skalach, wytrzymujac

wszystkie naprezenia, na jakie byly narazone.

Okazaty sie decydujace dla ich zwyciestwa,
nad drugim zespotem przewaga wyniosta 2
godziny i 21 minut. Dodajmy, Ze opony te
zadebiutowaty podczas tegorocznej edycji
zawodow. Sg czescig nowej serii 02 1 majg ten
sam pakiet technologiczny, tyle ze specjalnie
dostosowany do pustynnych rajdéw. Wzmoc-
nione $ciany boczne, specjalny wzér bieznika,
mieszanka opracowana w celu zapewnienia
maksymalnej trakcji w szerokim zakresie
temperatur i nawierzchni oraz wzmocniona
konstrukcja samej opony i stopki. Wszystko
zaprojektowano tak, aby zapewni¢ perfekeyj-
ng prace podczas najbardziej ekstremalnego
uzytkowania w terenie.

— Cieszg sig ze zwycigstwa, ktdre nie
byloby mozliwe bex wsparcia naszego partne-
ra generalnego, firmy Prometeon — przyznaje
Martin Macik. — Opona S02 Rally, ktirg
wspdlnie opracowalismy, przetrwala trudne
warunki Dakaru i zapewnila nam pierwsze
miejsce.

W dwa tygodnie

Rajd Dakar trwal pietnascie dni, od
piatku do piatku 3-17 stycznia, z jednym
dniem odpoczynku, w piatek, 10 bm. Miejsce
rozgrywania kultowej imprezy dawno
oderwalo si¢ od Dakaru, stolicy Senegalu
w Afryce. Tegoroczna, 47. edycja zostata
przeprowadzona w Azji, w Arabii Sau-

dyjskiej, sz6sty raz z rzgdu. Start nastapit

Onif wygrali, od lewej: David Svanda,
Martin Macik, Frantisek Tomasek

z Bishy, mete zlokalizowano w Shubaytah.
Trasa liczyta 7.700 km, z czego 5.100 km
odcinkéw specjalnych. Po prologu nastapilo
12 etapéw. Przed zawodami Darek Rodewald
powiedziat (strona www.dakar.com):

— Czasami w cigzardwee trochg latwiej
Jest zobaczyc, co bedzie dalej, poniewaz z gory
Jest wigkszy widok w pordwnaniu z samocho-
dem! Dakar jest jak maraton. Nigdy nie mozesz
sig poddac. Trzeba bardzo cigzko trenowac
i zawsze by¢ przygotowanym na wszystko. Gra
koriczy sig dopiero po wejsciu na podium.
Choroba nieuleczalna

Niespetna 42-letni Polak mieszkajacy
w Eindhoven w Holandii okreslit Dakar jako
»chorobe nieuleczalng”. W swoim pierw-
szym Dakarze mial wystartowac¢ w 2008 r.
z Holendrem Janem de Rooyem, ale rajd
zostal odwotany. W nastepnym roku pomdgt
Janowi wygra¢ Africa Eco Race (ktéry
wygral takze z Gerardem de Rooyem, synem
Jana, w 2018), a w 2010 ostatecznie zadebiu-
towal w Dakarze z Jo Adua. Eacznie w 14
wystepach w Dakarze Darek Rodewald mial
10 miejsc w czolowej piatce, siedem podiéw
i trzy zwycigstwa. W kazdej edycji od 2012
r. z sukcesem docieral do mety. Jest jednym
z najbardziej utytulowanych polskich zawod-
nikéw sportéw motorowych, cho¢ popular-
noscia absolutnie nie doréwnuje niektérym

bylym rajdowcom, czy zuzlowcom.
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RYNEK

Na

Jacek Dobkowski.
Jacek Dobkowski: — Co dzieje si¢ z DAF-

-em w Polsce? Spadek z samego szczytu,
zajmowanego przez lata, na trzecia pozycje,
teraz na piata, co prawda dwa samochody
za Mercedesem, ale nie jest to pozycja na
podium.

Krzysztof Michalik: — Z DAF-em nie dzicje
sig nic zlego, to moge zapewnic. Wehodzimy

w nowy rok 2 nowymi modelami, bardzo

dobrq ofertq i rozbudowang siecig dealerskq.

A odnoszgc sig do pigtej pozycji w 2024 roku,
oczywistie moge prIynac, Ze nie jest to miejsce,
ktdre nas satysfakcjonuge.

JD: - Tylko uktady wtryskowe w autach
nowej generacji tak zaszkodzity?

KM: — 70 stwierdzenie zbyt ogolne. Przede
wszystkim cheg raz jeszcze podkreslic, ze tematy
techniczne nie dotyczyty wszystkich klientow,

a tam gdzie wystqpity usterki ukladu wtrysko-
wego, dziatalismy skutecznie i nie zostawilismy
Zadnego klienta bez wsparcia. Temat ten, mysle,
mamy juz zamknigty. Zardwno my, producenci
pojazdow uzytkowych jak i klienci mamy za
sobg trudny rok, co rowniez nie bylo bex znacze-
nia dla samego rynku pojazdsw cigzarowych.
JD: - Czyli uklady wtryskowe sa juz lepsze?
KM: — Pod koniec trzeciego kwartalu ubieglego
roku wprowadzilismy kolejng generacje pojaz-
dow, w ktdrej migdzy innymi zmodernizowa-
lismy uktad napedowy czy zaproponowalismy
szybsze przefozenia. Wirazajgc te rozwig-
zania mamy prawo sgdzic, ze modele z roku
2025 spetniajg nie tylko oczekiwania naszych
klientow, ale rowniez wymagania dotyczgce
redukcji CO2 i Vecto. Nasze ciggniki w stan-

dardzie jak i w lowdecku dzis sq w klasie trze-

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

PEWNO
WROCIMY

Z Krzysztofem Michalikiem, nowym dyrektorem zarzadzajacym DAF Trucks Polska rozmawia

Krzysztof Michalik: — Jestesmy
optymistycznie ostroZni, nie zakladamy
duzego wzrostu rynku w tym roku

ciej optat drogowych, co sprawia, Ze jestesmy
konkurencyjni.

JD: - Pomijajac juz problemy techniczne,
DAF-a dotknely tez ogélne tendencje
rynkowe?

KM: — Nie Jestesmy odseparowani od rynku,
sytuacja gospodarcza, wysokie koszty prowadze-
nia firm mialy ogromny wplyw na podejmo-
wanie decyzji zakupowych naszych klientéw.
Sama koricowka roku byta rozczarowaniem,
Jezeli chodzi o wielkos¢ rynku. Spodziewalismy
sig w ostatnim kwartale odbicia, zwigzanego

z wigkszymi zakupami pod koniec roku, ale ono
rowniez nie nastqpito.

JD: - A sa jakie$ optymistyczne wieSci?
KM: - Widzimy pewne oZywienie, obserwujemy
rowniez powrdt do transportu krajowego, ale po-
czekajmy do korica pierwszego kwartatu. Mamy
nadziejg i jestesmy przygotowan, Ze rynek

w tym roku zacznie sig poprawiaé, a nasi klienci

chetnief bedg podejmowac decyzje zakupowe.

JD:-W ogoéle jest pan odwazny. Jest pan

doswiadczonym managerem, bez watpie-
nia, lecz w ,,ciezaréwce” pan weze$niej nie
pracowal?

KM: — Nie pracowalem, ale cate moje Zycie to
motoryzacja, samochody, biznes motoryzacyjny.
Ostatnie lata w Bridgestone bylem bardzo blisko
rynku transportowego, wrecz bezposrednio.
Bylem odpowiedzialny za opony do samochodow
cigzarowych, do autobuséw, a wige branza po-
Jazdow uzytkowych nie jest dla mnie nowoscig.
JD: - Jezeli sprowadza si¢ wysokiej rangi
managera z zewnatrz, moze to oznaczac, ze
firma wymaga sanacji i ze daje sie tej osobie
wolna reke? Jakie zmiany nastepuja i co to
oznacza dla Waszych klientéw?

KM: — Przed przyjsciem tutaj zadawalem py-
tania moim obecnym szefom z Holandii, co sig
dzieje, dlaczego takie spadki, z czego to wynika,
czy to moze kwestia spraw organizacyjnych?

Uslyszalem w odpowiedzi, ze na pewno nie
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chodzi o zaloge. Moge potwierdzic, Ze pracuje
tutaj zespdt znakomitych fachowcow, perfek-
cyjnie znajgcych i rynek, i klientow, i dealerdw.
Nie ma absolutnie Zadnej potrzeby zmian
organizacyjnych, rewolucji wewngtrz firmy.
Na pewno mam swaoje spostrzezenia, jak kazda
osoba przychodzgca z zewngtrz, zwigzane

z procesami, ktdre tu sig odbywajg, z podejsciem
do sprzedazy, sposobami ofertowania. Niektore
obszary mozemy bardziej wykorzystac. Nowe
spojrzenie daje szansg otwarcia si¢ na nowe
rozwigzania. Bardzo waina w tym wszystkim
Jest kooperacja z dealerami, sprzedaz DAF-

-a odbywa sig przeciez poprzez niezaleznych
dealerdw. Dealerzy sq z nami od lat, bardzo
dobrze znajg swoich klientow i obszary, w kfd-
rych dzialajg, sq przygotowani do sprzedazy.
Motywacja nie spadta, jesli chodzi o odbudowa-
nie pozycji marki DAF. Warto dodac, Ze mamy
rozbudowang siec dealerskq nie tylko w Polsce
ale w calej Europie, 2 ktdrg nasi partnerzy
wspélpracujg na co dzies.

JD: - Jak odzyska¢ dawna pozycje, a przy-

najmniej na podium naszego rynku?

KM: — Kompleksowq oferta przygotowany

dla kazdego klienta. Naszq silq jest, tak jak
podkreslatem, profesjonalna i rozbudowana sie¢
dealerska, produkt dopasowany do warunksw
rynkowych oraz zespdt, ktory pracuje od lat

w tym biznesie. Natomiast na pewno cena nie
Jest elementem, ktorym my checemy grac. Istniejg
inne elementy jak chociazby jakosc obstugi klien-
ta, Zapewnienie odpowiedniego serwisu. Jestesmy
praygotowani do rozmdw z klientami, cheemy
pozyskac nowych i to o co moge byc spokajny, to ze
bedziemy w kazdych negocjacjach. Tuk wiasnie
chcemy odzyskiwac udziaty rynkowe.

JD: - Wspomnial pan o odzyskiwaniu
klientéw, z tym Ze jest taka tendencja, ze
leasingi s dtuzsze niz kilka lat temu.

KM: - Zgadza si¢. Korekta rynku w ubiegtym
roku pokazala, ze wielu klientow czekalo,
obserwowato, co sig wydarzy. Musimy wspo-
mniec o wysrubowanych normach emisji CO2,
VECTO i oplatach drogowych. Nasza nowa
generacja pojazdow DAF jest w klasie trzeciej,
czyli najbardziej korzystnej dla pojazdow na-
pedzanych dieslem. Cykl eksploatacji pojazdow

wydtuzyt sig, ale klienci chege byc konkurencyjni
bedg zmuszeni, predzej czy pogniej, dokonac
odswiezenia flot.

JD: - Podwozia, tutaj DAF ma spore pole
do popisu, choé¢ wiadomo, Ze wolumeny s3
mniejsze niz w ciagnikach na trasy.

KM: — W ostatnich latach DAF Trucks Polska
wykonalo duzo pracy w tym segmencie. Nasz pro-
gram Ready to Go przynidst juz rezultaty, a nadal
bedziemy go kontynuowac. Widzimy, ze wiasnie
w tym segmencie dostgpnosé zabudowanych aut
#0d 1¢ki” sprawdza si¢ najlepiej. Przez lata DAF
kojarzyt sig z ciggnikiem siodlowym, gldwnie na
dalekie trasy, dzis jest juz inaczej. Przekonalismy
naszych klientow, ze nasze rozwigzania w pojaz-
dach przeznaczonych do segmentu budowlanego,
specjalistycznego sprawdzajq sig, a oferta jest
konkurencyjna. To rynek perspektywiczny, ktdry
bedzie nadal sig w Polsce rozwijac. Spodziewamy
sig nawet, ze w kolejnych latach udzial sprzedazy
podwozi do ciggnikow siodlowych zdecydowanie
wzrosnie. 1a dywersyfikacja nastqpi, a my jeste-
smy na to przygotowani.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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NADWOZI
WYMIENNYCH

Nadwozia wymienne zyskuja na popularnosci. Sg stosowane m.in. w transporcie intermodalnym.

Przewozac nimi towary ograniczamy liczbe czynnosci przeladunkowych, a w trakcie za- lub roztadunku nie

musimy , blokowa¢” ciggnika.

ierwsze rozwigzania tego rodzaju
Pstosowano juz ponad p6l wieku temu.
Thomas Simon, czlonek zarzadu firmy
Dachser, odpowiedzialny za rozwdéj techno-
logii i biznesu miedzynarodowego, zapro-
ponowal przeniesienie modelu z transportu
morskiego na europejski transport drogowy.
Sporzadzit plany znormalizowanego konte-
nera transportowego, ktéry mozna odlaczy¢
od podwozia i ,wymienia¢” migdzy pojaz-
dami, a nastepnie opracowal go wspélnie
z firmg Kogel Trailer. Ze staltymi wymiara-
mi i rozktadanymi nogami podporowymi
jako wyréznikami, w 1971 r. ,narodzily si¢”
Swap Bodies, inaczej nadwozia wymienne.
Maja wiele waloréw. Najwazniejszym jest
wlasnie mozliwos¢ odlaczenia zabudowy
od podwozia. Uzytkownicy podkreslaja,
ze stosowanie systemu wymiennego BDF
jest najlepszg metodg transportu towaréw
drobnych. Przyczynia si¢ do oszczednoscei
czasu, daje duze mozliwosci optymalizacyj-
ne laricucha dostaw. Zatadunek i roztadu-
nek kontenera wymiennego typu BDF nie
wymaga uzycia specjalistycznych urzadzen
przetadunkowych, a sam kontener moze
by¢ stosowany — jesli zaistnieje taka potrze-
ba, jako oddzielna powierzchnia magazy-
nowa. Zasada dzialania jest do§¢ prosta:
ciezaréwka zatrzymuje sie¢ w okreslonym
miejscu, po czym zawieszenie hydrauliczne
podnosi si¢ o kilka centymetréw. Mozli-
we staje si¢ roztozenie czterech nég, na
ktérych opiera¢ si¢ bedzie kontener. Na-
stepnie zawieszenie si¢ obniza, co pozwala
oddzieli¢ tadunek od podwozia. Wystarczy
wyjechaé spod kontenera, by méc konty-

Wesob od blisko 30 lat
wspotpracuje x niemieckq
firmg Wecon

nuowac jazde. Kontenery moga by¢ teraz
napetnione lub opréznione bez udziatu
kierowcy, oczekujacego czasem przez wiele
godzin w kolejce, natomiast cigzaré6wka
moze w tym czasie podjechaé¢ po zatadowa-

ne juz nadwozie.

Wybér ma znaczenie

W TIP Group podkreslajg, ze o wy-
borze konkretnego nadwozia wymiennego
decyduje rodzaj dzialalnosci oraz charakte-
rystyka wykonywanych operacji (nadwozia
w wynajmie dajg mozliwo$¢ elastycznosci
w doborze specyfikacji oraz dostosowaniu
wolumenu i typu do zmian w prowadzo-
nej dziatalnosci). Z praktyki TIP Group
wynika, iz zainteresowanie konkretnymi
produktami zalezy od tego, na jak dtugo
planujemy poszczegdlne operacje, czy

prowadzona dziatalno§é¢ ma charakter sezo-

nowy, a takze jakie sa zmienne wplywajace
na zmiany wolumenu.

— Wybierajgc nadwozia wymienne, na-
lezy zwrdcic uwage przede wszystkim na ich
kompatybilnosé z pojazdem, co jest gwarancig
efektywnego i bezpiecznego transportu. Kolej-
nymi istotnymi aspektami przy zakupie nad-
wozi i calych systemdw tego typu sq oczywiscie
tadownosc, wytrzymatost, bezawaryjnosc oraz
tatwos¢ obstugi — méwi Konrad Jurczak,
product manager w firmie Wielton.

Po to aby stosowa¢ nadwozia wy-
mienne niezbedny jest rzecz jasna odpo-
wiedni tabor. Fliegl ma np. przyczepy BDF
w wersjach: na obrotnicy, tandem, tridem,
jumbo. Pierwsza grupe stanowia przyczepy
BDF na obrotnicy. Wysokosé zatadunku
wynosi od 980 mm do 1.320 mm, wyso-
kos¢ podnoszenia przyczepy od 900 do
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1.380 mm, pozycja do jazdy to przedziat
0d 980 mm do 1.260 mm. Znaczaca grupe
stanowig przyczepy BDF w wariancie
tandem oraz tridem. Wysoko§é zatadunku
wynosi od 880 mm do 1.320 mm. System
dolnego sprzegu przyczepy w wersji tan-
dem i tridem pozwala przewozi¢ kontenery
wymienne o dlugosci 7.820 mm. Opcjo-
nalnie stosowany jest dyszel o regulowanej
diugosci. Takie rozwigzanie daje wiele
korzysci, zaréwno jesli chodzi o ekono-
mike, jak i o wygode eksploatacji pojazdu.
Opcjonalnie w przyczepie zamontowaé
mozna winde zatadunkows lub wsporniki
do przewozonego wézka widlowego. Firma
produkuje ponadto jednoosiowg naczepe
SES Single. Jednym z jej wariantéw jest
ZWP 180, a zatem ,,dwuosiéwka” umoz-
liwiajgca transport konteneréw dlugosci:
7.150 mm, 7.450 mm, 7.820 mm. Zasto-
sowano zawieszenie powietrzne z zaworem
HS wykonane ze stali, osie pochodzg od
SAF/BPW. Masa wiasna w minimalnym
wariancie wynosi 2,9 t,a DMC 19 t. Dzi¢-
ki swojej specjalnej konstrukeji SES Single

Przyczepa dornadwozi

wymiennych marki Fliegl

jest zwrotna i fatwo nig manewrowac.
Dzigki tym walorom mozna nig dotrze¢ do
dos¢ trudno dostgpnych miejsc, z jakimi
mamy nierzadko do czynienia w ruchu

lokalnym, miejskim i wahadlowym.

Kissbohrer

Nadwozia wymienne to dla firmy
Kissbohrer jeden z istotnych elementéw
gamy produktéw adresowanych gtéwnie
dla przewozéw intermodalnych (sg réwniez

naczepy typu Huckepack, czy lekkie nad-

Wesob Sp.zo.0.
ul. Ks. Londzina 65,43-246 Strumien

X

AUYE@

e

Producent maran@C@m

Zestawy przestrzenne
Zabudowy state
Systemy wymienne BDF

Tel.+48(33) 8571493

sekretariat@wesob.com.pl

wesob.com.pl
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Nadwozie marki
Krone w wersji

Dry Box

wozia kontenerowe). Dostawca podkresla,
ze praktycznie wszystkie towary transpor-
towane na paletach oraz szklo, urzadze-
nia elektroniczne, towary samochodowe,
chemiczne i zwoje mogg by¢ przewozone
przez pojazdy Kissbohrer Swap Body.

W ofercie sg np. kurtynowe nadwozia
wymienne Swap Body K. SWAU C, K.
SWAU C+, K. SWAU CL i K.SWAU
CC. Cata seria produktéw K.SWAU C to
wariant standardowy, lekka skrzynia typu
coil mulda o dtugosci 45 stép (K.SWAU
CC) oraz Light Swap Body K.SWAU CL,
najlzejsza naczepa Swam Body, o nacisku
na o$ wézka widtowego 7,2 t. Wysokosé
wewnetrzna w wariancie K.SWAU C/45
wynosi 2.750 mm. Wzmocnione podwozie
umozliwia zaladunek kolejowy (do trans-
portu intermodalnego z réznymi poloze-
niami blokady kontenera) dla konteneréw
45- i 40-stopowych. Wyposazenie stanowig
cztery punkty zaczepienia zurawia (dwa
po lewej plus dwa po prawej). Wysokos¢
wewnetrzna w wariancie K.SWAU.CC / 45
jest mniejsza o 220 mm. Podwozie bazuje
na konstrukeji o zoptymalizowanej masie
przeznaczona tylko do tadunkéw o obcig-
zeniu nieskupionym. Dlugos¢ zewnetrzna
w obu przypadkach wynosi 13.715 mm,
wewnetrzna 13.610 mm. Podwozie wy-
konano ze stali o wysokiej wytrzymalosci

5700 MC, ram¢ wzmocniono do trans-

\ \ '\
P11y

) .\\n\\‘\

portu intermodalnego (stalowe polgczenie
krzyzowe). Zastosowano system K-Fix
majacy 49 otworéw na listwach bocznych,
co zwigksza ilo§¢ kombinacji mocowania
tadunku. Kazdy punkt mocowania fadunku

ma no$nosé 2,5 t.

Krone

Krone od wielu lat produkuje nad-
wozia wymienne. Gladkie $ciany boczne
sprzyjaja oszczednosci paliwa dzigki reduk-
cji oporu powietrza, a dodatkowo ulatwiajg
naniesienie napisu i czyszczenie. Nadwozia
sa takze wyposazone w szereg praktycznych
rozwigzan, ktére ulatwiajg ich eksploatacje.
Dostepne sg rézne rodzaje oktadzin we-
wnetrznych, np. specjalna oktadzina filcowa
do transportu mebli, badZ okladzina ze
sklejki. Odporng skrzynie stalowa, wyko-
nang z blachy trapezowej przeznaczono
gléwnie do uzytku w transporcie z udzia-
tem kolei. W wersji Dry Liner $ciany
boczne wykonano ze sklejki. Wyposazenie
stanowig np. listwy przyscienne lub szyny
mocujace. Nadwozie posiada pig¢ pneuma-
tycznych transporteréw rolkowych, ktére
mozna podnosi¢ lub obniza¢ w dwéch
niezaleznych od siebie sekcjach. Wysokosé¢
podnoszenia systemu rolek wynosi 11 mm.
Panel obstugi znajduje si¢ z boku.

Zalety nadwozia wymiennego i kon-
tenera izolowanego taczy w sobie nadwozie
Cool Box Duoplex Steel.

W2zmocniong podtoge wypetniono pianks.
W wersji Dry Box Duoplex Steel jest to
nadwozie do przewozu artykuléw swie-
zych. Posiada lekka (30 mm) izolacj¢ na
calej dugosci. Zastosowano listwy ochron-
ne, cokolowe o wysokosci 300 mm.

Cztery lata temu, specjalnie z mysla
o nadwoziach typu BDEF, firma KRONE
zaprezentowala nowg naczepe. Jest to
pojazd o dlugosci 14.980 mm, noszacy
nazw¢ KRONE Swap Liner. Na wydtuzo-
nej ramie mozna umiesci¢ dwa pelnowy-
miarowe nadwozia BDF, majace po 7.450
mm dtugosci. Tym samym naczepa stata
si¢ alternatyws dla zestawdéw z przycze-
pami, dotychczas wykorzystywanych np.
w branzy kurierskiej. Taki uktad ma tez by¢
praktyczniejszy, jako ze pracuje z najzwy-
klejszym ciggnikiem, a nie z dedykowanym
podwoziem. Wraz z ciggnikiem, Swap Li-
ner tworzy zestaw o dlugosci 17.880 mm.
Taki pojazd klasyfikowany jest w Niem-
czech jako ,Lang-Lkw Typ 1”71 moze jez-
dzi¢ tylko po wybranych drogach, ujetych
na specjalnej liscie.
TIP Group

Game nadwozi wymiennych réznych
marek ma w swej ofercie TIP Group.
Firma oferuje gtéwnie nadwozia wymienne
od: CIMC, Kogel, Krone i Schmitz Cargo-
bull, dostgpne w ramach wynajmu krétko-

terminowego lub dlugoterminowego.
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Podobnie jak standardowe typy na-
czep, s3 one dostepne z plandeka, skrzy-
nig lub zabudowga chtodniczg. Nadwozia
wymienne sg polgczone z podwoziami
transportowymi za pomocg blokad. TIP
oferuje wymienne nadwozia o dtugosci
7.450 mm (C745) i 7.820 mm (C782).
Maja po bokach cztery nogi podporowe,
ktére mozna zlozy¢, aby ulatwi¢ zatadunek
i roztadunek.

Wymienne nadwozie stalowe to
kontener towarowy. Dlugos¢ wewngtrzna
wynosi¢ moze 7.310 i 7.680 mm. Wersja
mniejsza ma dwa warianty wysokosci:
2.525 mm i 2.750 mm. Wymienne nadwo-
zia kurtynowe posiadajg z kolei ,elastyczne”
boki, w postaci zaston. Dlugosci sg takie
jak u poprzednika. Oferta obejmuje roz-
suwany dach. Elementem wyposazenia sg
cztery rzedy listew do drewna.

Chtodnicze nadwozie wymienne, ze
sztywng zabudowa i izolowanymi $cianami
to rozwigzanie do przewozu np. artykutéw
spozywczych. Wyposazono je w agregat
chtodniczy, co pozwala transportowaé
towary wymagajace kontrolowanej tempe-
ratury. Oferowane jest w wersji o dlugosci
7.450 mm. Wyposazone jest w podwdjne

drzwi.
Wesob

Wesob od blisko 30 lat, specjalizuje
sie w produkeji zabudéw stalych, zestawéw

przestrzennych i systeméw wymiennych

—",

Do zatadunku mozna
wykorzystac wozek
typu reach stacker

BDF, od poczatku $cisle wspotpracujac
z niemiecky firma Wecon.

Dla firm kurierskich dedykowane sg
kontenery wymienne typu furgon (WSK
782). Teleskopowe stopy podporowe roz-
ktadane w zakresie 930-1.230 mm, niska
lecz wytrzymata rama w calosci ognio-
wo ocynkowana, solidne §ciany z paneli
Aluwood lub TerroFoam, wzmocnienia na
wysokosci pracy widet wézka widlowego
czy przezroczysty lub izolowany dach — to
tylko podstawowe cechy produktu.

Wiréd przewoznikéw, szczegélnie na

rynku niemieckim, popularne s3 kontenery

Gamg nadwozi wymiennych
oferuje TIP Group

skrzyniowo-plandekowe (WPR 782 NV),

ktére mogg by¢ wyposazone w drzwi petne

lub tzw. pétdrzwi, odsuwany dach lub do-
datkowe elementy mocowania tfadunku.
Rosnie tez zainteresowanie nadwozia-
mi typu firanka (WPR NV SG-A), ktérych
wyposazenie jest identyczne jak w zabudo-
wach samochodowych. Znajdziemy wigc
tam dach staty, przesuwny z mozliwoscia
podnoszenia, przesuwne klonice, pelne
drzwi typu sandwich, zderzaki paletowe
czy wielopunktowe mocowanie tadunku
Safety-Lock. Kontenery firankowe w wersji
przestrzennej osiagaja poj. 57 m szesc.
Korzystajac z modutowej konstrukeji ramy,
Wesob oferuje takze prostsze, kontenery
skrzyniowe (WPR 782 S), wyposazone je-
dynie w przednig $ciane i klonice lub burty
aluminiowe. Sprawdzajg si¢ np. w trans-
porcie elementéw stalowych i materialéw
budowlanych. Ciekawym rozwigzaniem jest
kontener typu firanka z mulda do transpor-
towania zwojéw blach lub papieru o dtu-
gosci wewnetrznej 9.150 mm. Przy takim
przeznaczeniu konieczny jest przesuwny
dach, do zatadunku suwnicg, dodatkowe
ktonice i system pozwalajacy na przetadu-
nek na stacjach kolejowych duzymi wézka-
mi widlowymi do konteneréw morskich.
Najwickszym, produkowanym przez
Wesob jest 45-stopowy kontener kurtyno-
wy (WPR 45 SG). Przy dtugosci wnetrza
13.710 mm, ma wysoko§¢ 2.580 mm.
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Wielton oferuje nadwozia w wersji furgonowej i kurtynowej

Dzi¢ki elementom ze stali o podwyzszone;
wytrzymalosci, 34-paletowy kontener przy
masie wlasnej 4,8 t, dysponuje DMC 33 t.
Naturalnym uzupelnieniem oferty
nadwozi wymiennych BDF sg rozwigzania
stuzgce do uzbrajania podwozi samocho-
dowych pod systemy BDF oraz przyczepy
centralnoosiowe wlasnej konstrukeji. W za-
leznosci od zadanej wysokosci mocowania
konteneréw, Wesob proponuje systemy
typu MA-NV oraz MA-BDF. Pierwszy
z nich przeznaczony jest do konteneréw
przestrzennych, ktére dzigki niskiemu
mocowaniu, oferujg maksymalnie duzg
pojemnos$¢ wnetrza. System MA-BDF
dedykowany jest do konteneréw wysoko-
mocowanych, tzw. kurierskich. Oferta obej-
muje tez system MA-BDF z regulowang
wysokosciag mocowania — HVC. Autorskie
rozwigzanie, pozwala kierowcy w kilka
chwil przezbroi¢ podwozie auta i przyczepy
pod zadang wysokos¢ kontenera. Wszystkie
ramy i elementy konstrukcyjne wykonano
ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci oraz

ocynkowano ogniowo.

Wielton

— W ofercie Wieltonu, poza nadwoziami
C782 posiadamy zardwno przyczepy do ich
przewozu jak i uzbrojenia podwozi samo-
chodow cigzarowych pod systemy BDE, dzigki
czemu mozemy dostarczyc klientom kom-
pleksowe rozwigzania. Jedng z dostgpnych
opcji w zakresie rozwigzar adaptacyjnych

w naszym portfolio sq przyczepy obstugujgce

szeroki zakres wysokosci odstawienia. Moze-
my to zapewnic na dwa sposoby: wykorzystu-
Jgc zawieszenie  wysokim skokiem lub przy
pomocy kolumn regulacyjnych umieszonych
pod srubami twist-lock — méwi K. Jurczak
(Wielton). Producent w swojej ofercie po-
siada systemy wymienne w trzech wersjach
nadwozi: Swap Curtain Master — nadwozie
kurtynowe, Swap Dry Master — nadwozie
w wersji furgon oraz Swap Curtain Volume
Master — nadwozie w wersji kurtynowej

z najnizszg na rynku ramg podlogows.

Kontener wymienny BDF, C782
w wersji kurtynowej Swap Curtain Master
posiada 19 miejsc paletowych, przy typowe;j
dla siebie wysokosci odstawienia 1.120 mm
jego kubatura to 52 m sze$c., natomiast
wysoko$¢ wewngtrzna wynosi 2.725 mm.
W zaleznosci od potrzeb klienta, dostepny
jest rtéwniez wariant 18-paletowy. Dopusz-
czalna masa catkowita to 16 t. Zestawy
wymienne wyposazone w nadwozia Swap
Curtain Master s najczesciej wykorzysty-
wane w transporcie towaréw o duzej masie
wlasnej (np. napoje czy materiaty budow-
lane).

Parametry Swap Dry Master czyli
nadwozia w wersji furgonowej, w stan-
dardowej wersji s3 podobne do Swap
Curtain Master. Najpopularniejsza wersja
ma miesci 19 palet. Wysokos¢ odstawienia
tego nadwozia, ktére dominuje w firmach
kurierskich to réwniez 1.120 mm. Cur-
tain Swap Volume Master ma kubature

siegajaca 57 m szesc. Masa wlasna to 2,89

t, przy wysokosci wewnetrznej 3.000 mm
uzyskanej za sprawg najnizszej na rynku
wysokosci ramy podtogowej 147 mm. Tego
typu nadwoziem mozna przewozi¢ pro-
dukty o duzej masie wlasnej, jak i tadunki
przestrzenne, charakterystyczne dla branzy
automotive czy opakowan. Sprawdzi si¢
przy transporcie towaréw wymagajacych
czasochlonnego, recznego zatadunku.

Woszystkie trzy typy nadwozi wy-
miennych posiadaja mechanizm zabezpie-
czania nég z ryglowaniem zewnetrznym,
jak réwniez ocynkowang konstrukcje ramy
podtogowej. Wielton oferuje réwniez
uzbrojenie (adaptacj¢) pod system BDF
podwozi samochodéw cigzarowych (dowol-
nej marki) w wersjach Swap Frame Volume
Master, Swap Frame Courier Master.
Gtéwna réznica migdzy nimi, to zakresy
wysokosci odstawienia konteneréw jakie
obstuguja.

Cechg I3czacy te rozwigzania jest
ocynkowana ogniowo rama. Ponadto, w za-
leznosci od potrzeb, klient moze dodatko-
wo wyposazy¢ dostepne adaptacje o opcje
»2Multi”, czyli kolumny regulacyjne. Oferte
wieluriskiego producenta dopelniajg przy-
czepy do przewozu nadwozi wymiennych
z serii Swap Trailer Master, ktére dziela
si¢ na przyczepy tandem oraz przyczepy
na obrotnicy — linie posiadaja dedykowane
modele dla wymaganej wysokosci odsta-
wienia nadwozia wymiennego.
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CALY CZAS

Oleje przekladniowe do samochodéw ciezarowych to specjalistyczne produkty, ktérych wlasciwosci

chemiczne i fizyczne sa kluczowe dla diugotrwalego i bezawaryjnego funkcjonowania uktadéw

“przekladniowych, takich jak skrzynie biegéw, mosty napgdowe, dyferencjaty.

!’ I Yym razem poprosilismy ekspertéw

z firm olejowych o odpowiedzi na dwa

pytania. Dobry olej przektadniowy to jaki,
jakie powinien mie¢ cechy? I czym kieruja
si¢ polscy przewoznicy przy zakupie oleju
przektadniowego? Pierwsze zagadnienie
syntetycznie ujmuje Marek Klimowicz

z PHU Andrzej Klimowicz (Neste). Dobry
olej przektadniowy powinien posiada¢ odpo-
wiednig lepko$¢, dostosowang do warunkéw
pracy przekiadni, chroni¢ przektadni¢ przed
korozja, posiada¢ odpowiednig stabilnos¢
termiczng oraz oksydacyjna, co wydtuzy
jego zywotno$¢ i umozliwi rzadsze wymiany.

Nie moze uszkadzaé uszczelek i powinien

posiada¢ dodatki EP, ktére zmniejszajg tarcie
i chronig elementy przektadni przed przed-
wezesnym zuzyciem. Najwazniejszym jednak
jest, aby spetniat normy zalecane przez
producenta przektadni.

— Definicja dobrego lub wlasciwego oleju
do skrzyri biegéw sprowadza sig moim zdaniem
do dwdch punktow: spetnienie wymagan
producentiw pojazdéw potwierdzone aprobaty
i trwalos¢ oleju w czasie — uwaza Cezary Wy-
szecki, doradca techniczny w dziale sprze-
dazy posredniej srodkéw smarnych w Shell
Polska. — Im bardziej olej przewyzsza kryteria
okreslone przez producenta, tym dluzsza zywot-

nost skrzyni biegow i jeszcze wigksze obnizenie

zuzycia paliwa. Przy wysokich przebiegach
pojazdow, dzigki przejsciu na nowoczesny
produkt mozna znacznie obnizyc koszty oleju
w przeliczeniu na kazdy przejechany kilometr.
Nawet jesli wymiana srodka smarnego nastgpi
wezesniej, to niewqtpliwg korzyscig z zastoso-
wania innowacyjnych olejow bedzie duzo lepsza
ochrona ukladu mechanicznego i wydtuzona
Zywotnost skrzyni biegow, a w konsekwencyi
nizszy catkowity koszt eksploatacji. Pamigtaj-
my, Ze w transporcie dlugodystansowym nawet

niewielkie oszczgdnosci majg znaczenie.
Kluczowy element
Specjalisci marki Tedex podkreslaja,

ze dobér odpowiedniego $rodka smarnego
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do mechanicznych i automatycznych skrzyrn
biegéw to kluczowy element, ktéry bezpo-
$rednio wplywa na niezawodnos¢ i wydaj-
no$¢ pojazdéw. Dobry olej powinien przede
wszystkim zapewnia¢ skuteczng ochrong
przed zuzyciem i tarciem, co przektada sie
na dluzszg zywotnos¢ elementéw przektad-
ni. Jego wlasciwosci musza gwarantowaé
stabilno$¢ lepkosci nawet w ekstremalnych

warunkach pracy, gdzie wysokie obcigzenia

i zmienne temperatury stanowia codziennos¢.

Wskaznik lepkosci dostarczany przez pro-
ducenta oleju stanowi cenng informacjg¢ — im
wyzszy, tym lepiej olej radzi sobie ze zmia-
nami temperatur, zachowujac odpowiednig
plynnos¢ w niskich i stabilno$¢ w wysokich
warunkach termicznych. Nowoczesne oleje

muszg charakteryzowaé si¢ réwniez wysoka

odpornoécig na utlenianie i procesy starzenia.

Dzigki temu uktad przektadniowy pozostaje
czysty, wolny od osadéw i zanieczyszczen, co
minimalizuje ryzyko awarii.

Patrycja Danielewicz, specjalista ds.
marketingu Syntaco (Q8) wylicza szes¢
cech dobrego oleju do przektadni. Wyso-
kiej jakosci komponenty — sktad oleju musi
opierac si¢ na starannie dobranych, wysokiej
klasy bazach i dodatkach, ktére podnosza
jego wydajnos¢ i trwatosé. Wysokie stezenie
dodatkéw, mieszezace si¢ w gérnych limitach
dla danej specyfikacji olejowej, zwicksza
koszt wytworzenia, ale zapewnia lepsza
ochrone i wydajnos¢ produktu. Po trzecie,
wsparcie techniczne po sprzedazy. Dobry
produkt to takze wsparcie techniczne, ktére
umozliwia skuteczne doradztwo i pomoc
w rozwigzaniu ewentualnych probleméw, co
gwarantuje lepszg obstugg klienta.

Po czwarte, ochrona podzespoléw
w szerokim zakresie temperatur. Olej po-
winien zapewnia¢ niezawodng ochrong od
niskich temperatur podczas uruchamiania
(zapobieganie niedoplynieciu oleju) az po
wysokie temperatury pracy, gdzie kluczowe
jest utrzymanie filmu olejowego. Kolej-
ng kwesti¢ stanowi odpornos¢ na procesy
starzenia. Wysoka wytrzymalo$¢ na starzenie
oznacza dluzsza zywotnos¢ oleju, co przekta-
da si¢ na rzadszg koniecznos¢ jego wymiany
i nizsze koszty eksploatacyjne. I na koniec,
kompatybilnos¢ materiatowa. Olej musi by¢

neutralny dla materialéw, z ktérych sa wy-

konane uszczelnienia, weze i inne elementy
uktadu przekladniowego, co zapobiega ich

uszkodzeniom i wyciekom.

Stabilnos¢ przede wszystkim

— Pierwszg i jedng z najwazniejszych cech
oleju przekladniowego jest stabilnosc termicz-
na i oksydacyjna — podsumowuje Krystian
Pietrzykowski, Mannol Polska. — Podczas
intensywnej pracy przekladnia generuje wysokie
temperatury, prowadzgce do utleniania sig oleju,
czego efektem jest jego degradacja, powstawanie
osadow i zmniejszenie zdolnosci smarowania.
Przeciwdzialajg temu dodatki przeciwutlenia-
Jace, takie jak pochodne amin czy fenole.

Nastepna, istotng cechg dobrego oleju
jest zdolnos¢ do tworzenia filmu olejowego,
odpowiedzialnego za smarowanie i minimali-
zowanie tarcia. W tym celu wykorzystuje si¢
dodatki EP (Extreme Pressure), ktére pozwa-
laja na utworzenie stabilnej warstwy ochron-
nej na powierzchniach roboczych przektadni,
szczegdlnie pod duzym naciskiem. Dodatki
EP sktadajg si¢ z organicznych zwigzkéw
siarki, fosforu lub chloru, ktére tworza
mikroskalowe warstwy smarne, zapobiegajace
bezposredniemu kontaktowi metal-metal
w miejscach wysokiego ci$nienia.

Zwigzki cynku czy fosforany maja
z kolei zadba¢ o odpowiednie wiasciwosci
przeciwzuzyciowe oleju. Cynk w postaci
dithiofosforanéw pelni funkcje smarujaca,
zabezpieczajac powierzchnie robocze przed
$cieraniem i zmniejszajac zuzycie két zgba-
tych, tozysk czy synchronizatoréw. Istotng
role odgrywaja tez modyfikatory tarcia, takie
jak zwigzki boru, poprawiajace ptynnos¢
dziatania mechanizméw przektadniowych
i ograniczajgce ich zuzycie.

— Kolejnym istotnym skladnikiem sq
dodatki przeciwkorozyjne — kontynuuje Kry-
stian Pietrzykowski. — Olej musi zapobiegac
korozji elementdw przekladni, ktdre mogg
zostac uszkodzone przez wilgoc lub produkty
spalania, a takze przez zanieczyszczenia.

Z tego powodu stosuje sig w oleju srodki ochro-
ny przed korozjg, takie jak zwigzki baru, ktore
tworzq warstwg ochronng na powierzchni
metali, zabezpieczajqc je przed dziataniem

agresywnych substanci.
A whandlowej praktyce?
Czas na drugg sprawg, czym kieruja si¢

polscy przewoznicy przy zakupie.

Trzy, najpopularniejsze klasyfikacje lep-
kosciowe to 75W-80, 75W-90, SOW-90.
Patrycja Danielewicz (Q8) i Marek Klimo-
wicz (Neste) podkreslajg, ze czgéé nabywedw
zwraca uwage nie tylko na lepkos¢, lecz
réwniez na to, czy dany produkt spelnia od-
powiednie normy. Niestety, pomijanie specy-
fikacji producenckich jest powaznym bledem,
poniewaz lepko$¢ to tylko jeden z wielu
parametr6w, ktéry nie gwarantuje zgodnosci
z wymaganiami technicznymi pojazdu.

— Coraz wigcej klientow swiadomie
wybiera oleje posiadajgce konkretne dopuszcze-
nia producentow pojazdsw — moéwi Patrycja
Danielewicz. — Tz grupa swiadomych uzyt-
kownikow, ktorzy zwracajg uwage na zgodnost
oleju z wymaganiami technicznymi okreslonymi
przez ])roducenta, systematycznie sig po‘wigksza,
co jest pozytywnym trendem na rynku.

Z drugiej strony, w biznesowej praktyce
istotna jest uniwersalno$¢. Jak zaznacza
Krystian Pietrzykowski (Mannol), wielu
przewoznikéw aby ograniczy¢ koszty wy-
miany i ryzyko pomylki, stosuje tylko jeden
typ oleju do wszystkich swoich cigzaréwek,
czesto réznych marek. Wybieraja takg formu-
lacje, ktéra sprawdza sie w kazdym pojezdzie,
co pozwala z jeden strony otrzyma¢ lepsza
ceng produktu przy duzych zaméwieniach,

a z drugiej utatwia proces samej wymiany
oleju. Im mniej wytycznych, ktérymi muszg
kierowa¢ si¢ mechanicy na bazie, tym proces
obstugi pojazdu jest sprawniejszy.

Kupujacy coraz czesciej decydujg si¢ tez
na takie oleje przektadniowe, ktére moga sto-
sowaé nie tylko w skrzyni biegéw, ale réwniez
w innych czgsciach pojazdu jak zwolnice,
mosty, intardery, reduktory. Wszystko w imie
wickszej uniwersalnosci, ktéra utatwia eks-
ploatacje ciezaréwek, skraca czas niezbedny
do ich obstugi, a finalnie obniza koszty, jakie
ponies¢ musi przewoznik.

— Jesli chodzi o kryteria wyboru olejow
prekladniowych przez uzytkownikiw oraz
wiascicieli flot to sq one stafe — komentuje
Cezary Wyszecki, Shell Polska. — I¥ okresie
obowigzywania gwaranci na pojazd polegajg
na zaleceniach serwisow lub producentow, co po-
zwala na utrzymanie gwarancyi. Po tym czasie
czgS¢ przewoZnikow kieruje sig ceng, poszukujgc
produktow najtariszych. Inni pozostajg przy
oleju, ktory byt zalany w skrzyni biegow lub
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szukajg zamiennika podobnej klasy, podejmujgc  najlepszego oleju, dostgp do dokumentacyi i certy- Mozliwo$¢ konsultacji z doradca
decyzje na podstawie zaufania do marki oferu-  fikatow. Olej musi by rowniez latwo dostgpny, technicznym, ktéry pomoze dobraé odpo-
Jacej Rlasowe oleje. Tutaj, zwlaszcza w przy- aby ulatwic regularne serwisowanie loty. wiedni produkt do konkretnych warunkéw
padku wigkszych flot, liczq sig tez takie kwestie Na wsparcie techniczne ktadg nacisk pracy, jest dla przewoznikéw dodatkowym
Jak wsparcie techniczne, pomoc w doborze réwniez specjalisci z Tedexu. atutem.

CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

GuULF

Syngear 75W-90 to w pelni syntetyczny, stabilny termicznie olej do prze-
ktadni napedowych, zaprojektowany w celu spelnienia surowych wymagar
lekkich i cigzkich pojazdéw uzytkowych oraz sprzetu terenowego pracujacego
w najtrudniejszych warunkach. Powstaje z syntetycznych olejéw bazowych

i zaawansowanego technologicznie pakietu dodatkéw, zeby zapewnic nie-
zréwnang ochrone i przedtuzong trwalos¢ elementéw uktadu napedowego.
Charakteryzuje si¢ bardzo dobra plynnoscia w niskich temperaturach, zapew-
nia lepszg oszczednosé paliwa. API GL-5, MT-1, DAF, Eaton, Iveco, Mack
GO-J, MAN 342 51,341 Z2,MB 235.8, Scania STO 2:0 A FS (do osi), ZF
TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

Multi-Vehicle ATF to wysokiej jakosci syntetyczny plyn do automatycznych

skrzy1i biegéw wykorzystywanych przez wielu producentéw samochodéw. Zostat zaprojektowany wylacznie z zaawansowanych technologicz-
nie dodatkéw oraz skrupulatnie wyselekcjonowanych plynéw, wychodzac z konwencjonalnych ograniczer, jaki naktadaja na tego typu $rodek
smarny formulacje spetniajace normy Dexron III i Mercon. Spetnia lub przewyzsza wymagani praktycznie wszystkich producentéw pojazdéw
oraz automatycznych skrzyn biegéw z Europy, Ameryki Pétnocnej i Azji (wlaczajac w to standard JASO 1-A, Japoriskiego Stowarzyszenia
Producentéw Samochodéw). Aprobaty i normy m.in.: Allison C-4, ZF TE-ML 02F, 03D, 4D, 05L, 09, 11B, 14A, 14B, 16L, 17C.

ManNoOL

TG-2 Hypoid 75W-90 GL-4/GL-5 — catkowicie syntetyczny, uniwersalny,
caloroczny olej przektadniowy. Nadaje si¢ do wszystkich typéw synchronizowa-
nych i niesynchronizowanych, manualnych skrzyn biegéw (zwlaszcza do duzych
obciazen), skrzyn rozdzielezych i przektadni gtéwnych z przektadniami hipo-
idalnymi. Opracowany w oparciu o wymagania europejskich i amerykanskich
producentéw samochodéw ciezarowych, oparty na syntetycznej bazie z najnow- LUFIVERSAL
szym pakietem dodatkéw w wysokim stezeniu (do 7 proc.). API GL-5, GL-4, w I ?IEW .
MT-1, Eaton Europe, MAN 341 Z2, S1, MB 235.8, Meritor O-76-N, Scania e —
STO 1:0, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A. - :

FLARNVOL

TG-1 Universal 75W-80 GL-4 jest uniwersalnym, catkowicie syntetycznym,

calorocznym olejem. Przeznaczony do wszystkich synchronizowanych i niesynchronizowanych manualnych skrzyn biegéw pracujacych pod
duzym obcigzeniem i przy duzej predkosci w ekstremalnie niskich temperaturach. Cechuje go wyjatkowa stabilnos¢ termiczno-oksydacyjna
oraz odpornos¢ na degradacje termiczng, co pozwala wydtuzy¢ interwal wymiany az do 540 tys. km. API GL-4, Eaton Manual Transmission,
MAN 341 Z4, E3, Volvo 97307, ZF TE-MLO1L, 02L, 16K.

MoBsIL

Delvac 1 Gear Oil 75W-90 — w pelni syntetyczny srodek smarny do uktadéw przeniesienia napedu pracujacych w trudnych warunkach,

w cigzaréwkach, autobusach i samochodach dostawczych, takze w maszynach roboczych, m.in. w budownictwie. Nie jest zalecany do zastoso-
wan wymagajacych oleju klasy APT GL-4. Wyjatkowa stabilno§¢ termiczna i odpornosé na utlenianie w wysokich temperaturach daje dtuga
trwalos¢ przekiadni i tozysk ze wzgledu na minimalne osady oraz dlugg trwalo$¢ uszczelnieri. Dobra odpornos¢ na pienienie przyczynia si¢ do
utrzymania wytrzymalosci powloki, a tym samym do niezawodnego smarowania. API GL-5, MT-1, Daimler Truck DTFR 12B140, Meritor
0-95, Siemiens Traction Gears T7302, ZF TE-ML 21A.
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Delvac 1 ATF to w pelni syntetyczny plyn zalecany przez Allison Trans- Y s
mission Inc. i zatwierdzony wg specyfikacji Allison TES-295. Ptyn ten ﬁ

zaprojektowano, aby spelni¢ wysokie wymagania nowoczesnych przekladni

automatycznych do pracy w ciezkich warunkach. Skiad z zastosowaniem ’
Mobil

syntetycznego oleju bazowego umozliwia bardzo dobrg wydajno$¢ przektadni Mobil )
Delvacil

Delvac il

nawet w najtrudniejszych warunkach eksploatacyjnych. Oferuje on wyjatko-
wa tatwos¢ zmiany biegéw i efektywnos¢ przeniesienia energii. Naturalnie

wysoki, w poréwnaniu z konwencjonalnymi ptynami ATF, wskaznik lepkosci

i stabilnos$¢ Delvac 1 ATF chroni go przed rozktadem termicznym w wysokich
temperaturach, a jednocze$nie zapewnia wyjatkowsa skutecznosé¢ w ujemnych

temperaturach.

NESTE

Axle 80W-80 — olej ogélnego przeznaczenia, zawierajacy
dodatki EP. Jest produkowany z rafinowanych rozpuszczal-
nikiem parafinowych lub naftenowych baz. Ma efektywne
dodatki zapobiegajace utlenieniu, pienieniu, odporne na
wysokie ci$nienie, ktére poprawiajg film olejowy. Olej zalecany
do catorocznego stosowania w skrzyniach biegéw i przekiad-

niach, zwlaszcza w przektadniach hipoidalnych i redukeyjnych

samochodéw cigzarowych, osobowych oraz innych pojazdéw

wymagajacych oleju odpornego na cisnienie. Nadaje si¢ do wigkszosci przekiadni srubowych smarowanych olejem.Podczas wymiany nalezy
sprawdzi¢, czy w przekiadni nie ma wody (olej bedzie szary i ,zamglony”) i w razie potrzeby wymieni¢ uszczelki. API GL-5, ZF TE-ML 07A,
08, 24A.

Premium ATF Multi to w pelni syntetyczny plyn do automatycznych skrzyn biegéw (AT) oraz skrzyri bezstopniowych CVT. Zostat specjalnie
opracowany, aby spelni¢ wymagania wielu samochodéw osobowych, dostawczych i lekkich pojazdéw uzytkowych, charakteryzuje si¢ niezwykle
szerokim zakresem zastosowania. Premium ATF Multi odznacza si¢ bardzo dobra ptynnoscia w niskich i wysokich temperaturach, co zostato
osiagnicte gléwnie dzigki zastosowaniu wysokiej jakosci olejéw bazowych. Zapewnia to stabilnos¢ pracy podczas wszystkich okreséw miedzy

wymianami. Plynno$¢ tego oleju przektada si¢ na bezpieczng pracg zaréwno w bardzo niskich jak i wysokich temperaturach. Aisin Warner

AW-2, Allison C-4, C-3, TES-389, TES-295, Bosch TE-ML 09, Vickers M2950-S.

ORrLEN O1L
Gear GL-5 80W-90 nalezy do olejéw mineralnych wysokiej jakosci,

glebokorafinowanych. Jest przeznaczony do manualnych skrzyn oraz
innych przektadni pojazdéw mechanicznych pracujacych w trudnych
warunkach, tj. przy duzych predkosciach i malym momencie obro-
towym oraz przy matych predkosciach i duzym momencie obroto-
wym. Polecany réwniez do wszelkich maszyn, urzadzen i sprzetu,

do ktérych producent zaleca olej klasy GL-5. Posiada bardzo dobre
wlasnosci smarne, wysoka odpornos¢ na utlenianie, wysoka zdolnos¢

do przenoszenia obcigzen oraz znakomicie zabezpiecza przed dziata-

niem rdzy i korozji. API GL-5, aprobaty Zetor (Proxima, Forterra),
ZF TE-ML 16B, 17B, 19B, 21A, spetnia wymagania m.in. MAN 342
M1, MB 235.0.

Gear ATF III to pétsyntetyczny olej do stosowania w automatycznych przektadniach samochodéw osobowych, cigzarowych i autobuséw,

w ktérych producent zaleca olej typu Dexron III. Zalecany do urzadzen wspomagajacych uktady kierownicze, sprzegiel hydraulicznych aut cie-
zarowych i osobowych, do uktadéw hydraulicznych wymagajacych oleju typu ATF. Moze by¢ uzywany w przektadniach Powershift ciaggnikéw
i tadowarek, o ile producent sprz¢tu zaleca stosowanie oleju ATE. Jest produkowany w specjalnej technologii semisyntetycznej uzupetnionej
pakietem dodatkéw uszlachetniajgcych o dziataniu przeciwutleniajacym, przeciwkorozyjnym oraz poprawiajacym wlasnosci smarne i odpor-
noé¢ na pienienie. Dexron III H i III G, aprobaty: DTFR 13C170 (236.9), MAN 339 Z1, V1, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Q8 O1Ls

Super Gear V Plus 75W-90 to syntetyczny, wysokowydajny olej opracowany specjalnie w celu spetnie-
nia specyfikacji Volvo 97315, do recznych skrzyn biegéw w ciezaréwkach. Zapewnia oszczgdnosé paliwa
i plynng zmiang biegéw, utatwia rozruch na zimno, ogranicza zuzycie synchronizatoréw. Utrzymuje prze-
ktadnig czysta, chroni przed korozjg i zuzyciem, co skutkuje dtuzszg zywotnoscig sprzetu. Korzysci z jego
stosowania: znakomita ochrona przed zuzyciem i wydtuzenie Zywotnosci podzespotéw, zaawansowana
ochrona przed rdzg i korozja, latwo$¢ zmiany biegéw w niskich temperaturach, przedtuzona zywotnos¢
sprzgtu.

Auto 15 ED - syntetyczny, wysokowydajny olej do przektadni automatycznych o wydtuzonym okresie
miedzy wymianami, zatwierdzony dla ZF TE-ML 14B i Voith DIWA H55.6336.3X. Q8 Gwarantuje

dtugi okres miedzy wymianami i zwigkszong niezawodnos¢. Zapobiega tworzeniu si¢ kwaséw, osadéw

i zapewnia bardzo wysoki poziom ochrony przeciwzuzyciowe;j. Jest stosowany w skrzyniach biegéw Voith

i ZF w pojazdach uzytkowych, np. MAN, Volvo i Mercedes, a takze jako olej do wspomagania kierownicy
i medium hydrauliczne. Wydtuza zywotno$é¢ komponentéw. Odznacza si¢ wyjatkowa plynnoscia w niskich

Q83

temperaturach i szerokim zakresem temperatur pracy. Allison C-4, TES-389, MAN 339 Z2,V2, L1, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14B.

SHELL
Spirax S6 GXME Ultra 75W-80 jest zaawansowanym, paliwooszczednym, syntetycz-

nym olejem o wydluzonej trwalosci, zapewnia najwyzsza wydajno$c¢ i ochrong wysoko-
obcigzonych skrzyti biegéw. W pelni syntetyczna baza oraz unikalny pakiet dodatkéw
poprawiaja wlasciwosci smarne i wydluzaja eksploatacje. Odpowiedni wspélczynnik
tarcia i wysoka plynnos¢ oleju zapewniaja nizsze straty energii, nizsza temperature
pracy i wyzszg sprawnos$¢ mechaniczng. Produkt wyréznia znakomita ochrona przed
zuzyciem, pittingiem i powstawaniem wzeréw, a takze bardzo dobra zgodnosé¢ z syn-
chronizatorami skrzyni biegéw, przewyzszajaca wymagania wiodacych producentéw
podzespoléw. Dopuszczalny przebieg dla pojazdéw Volvo to 800.000 km. Specyfikacje
i dopuszczenia: APT GL-4, Volvo 97318, 97307, Voith Retarder Oil Klasa C.

Spirax S6 GXME 75W-80 — paliwooszczgdny, syntetyczny, do stosowania w nowoczesnych, synchronizowanych skrzyniach biegéw, wiaczajac

réwniez konstrukeje ze zintegrowanym retarderem oraz w srednio obcigzonych mostach napedowych, gdzie wymagany jest olej syntetyczny lub

mineralny. Zapewnia bardzo dobre osiagi i ochrong nawet przy diugich przebiegach. Poprzez znaczne obnizenie dodatkéw zawierajacych chlor

redukuje mozliwos¢ zanieczyszczenia srodowiska oraz utatwia recykling. Dzigki kompatybilno$ci z ré6znymi rodzajami uszczelnien zmniejsza

ryzyko wyciekéw. Specyfikacje i dopuszezenia: API GL-4, MAN 341 Z4, 341 E3, ZF TE- ML-01L, 02L, 16K.

TEDEX

Gear Synthetic SAE 75W-80 to wysokiej jakosci olej, opracowany w technologii syntetycznej, do wyso-
koobciazonych recznych skrzyni biegéw pojazdéw ciezarowych i osobowych. Uzycie specjalnych olejéw
bazowych oraz wykorzystanie nowoczesnego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych pozwolito otrzymaé
produkt charakteryzujacy si¢ wysoka stabilno$cig termiczna, szerokim zakresem temperatur stosowania,
wysokg odpornoscig na utlenianie, ktéry zapewnia odpowiednig, fagodng charakterystyke zmiany przeto-
zen. Specyfikacje: API GL-4, DAF, Eaton Extender Drain (300.000 km), Iveco, MAN 341 Z4, Renault
LKW, Volvo 97305, ZF-TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

ATTF Synthetic (S) — syntetyczny olej do przektadni automatycznych, o uniwersalnym zastosowaniu.
Znajdzie réwniez zastosowanie w automatycznych i pétautomatycznych skrzyniach biegéw konstrukeji
réznych firm europejskich i pozaeuropejskich, do ktérych sg zalecane oleje wg ponizszych specyfikacii,
w autach ciezarowych i osobowych. Produkowany z wysokojakosciowych, syntetycznych olejéw ba-
zowych i odpowiednio dobranego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych (przeciw utlenianiu, przeciw
korozji, poprawiajacych wtasnosci smarne, poprawiajacych odpornos¢ na pienienie). Allison C4, Cat
TO-2, Ford Mercon, General Motors Dexron II E, MAN 339 Z3/712, V3, MB 236.9, Voith 55.6336.
XX, 150.014524.XX, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14C, 16M, 168, 20C, 25C.
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Texaco

Delo Syn-AMT XV 75E-80 i 75W-90 s3 odpowiednie do stosowania w przypadku
wydluzonych okreséw migdzy wymianami oleju w mocno obcigzonych, synchronizo-
wanych, recznych skrzyniach biegéw cigzaréwek. Klasa lepkosci SAE 75W-80 zostata
zatwierdzona do uzytku w retarderach Voith. Diugie okresy migdzy wymianami moga
przekroczy¢ 450 tys. km, ograniczajg ilos¢ przegladéw i przestojéw spowodowanych
naprawami skrzyrni biegéw. Ptynnos¢ oleju w niskich temperaturach umozliwia jego
szybki obieg i ochrone przed zuzyciem podczas zimnego rozruchu. Dopracowana cha-
rakterystyka tarcia zapewnia ptynng zmiang biegéw. Skuteczna ochrona w warunkach
wysokich obcigzeri (EP) daje odpornoé¢ przektadni na zatarcie i zuzycie. API GL-4,
Volvo 97319, 97318, 97315, 97307.

Delo Syn ATF HD - syntetyczny olej przeznaczony do pracy w trybie wydtuzonych

przebiegéw w mocno obcigzonych automatycznych skrzyniach pojazdéw cigzarowych i autobuséw. Jest réwniez odpowiedni do pojazdéw
terenowych wyposazonych w automaty. Delo Syn ATF HD bardzo dobrze sprawdza si¢ w uktadach wspomagania kierownicy wymagajacych
plynu klasy ATF. Moze by¢ uzywany jako olej hydrauliczny o wlasciwosciach przeciwzuzyciowych w szerokim zakresie temperatur pracy,

w zastosowaniach mobilnych, przemystowych i okretowych. Zatwierdzenia: Daimler Truck DTFR 13C170, MAN 339 Z11,72,V2, L1, Voith
H55.6336.xx, Volvo 97341, ZF TE-ML 03D, 04D, 14B, 16L, 16R, 17C, 20B.

TotraL ENERGIES

Traxium Gear 9 FE 75W-80 jest syntetycznym $rodkiem smarnym do
zautomatyzowanych i recznych przekiadni, zar6wno synchronizowanych jak

i niesynchronizowanych, pracujacych w najciezszych warunkach obcigzenia,
predkosci i temperatury. Zostal opracowany specjalnie dla wszystkich prze-
ktadni ZF z intarderem lub bez intardera, co pozwala na interwal wymiany
do 540.000 km. Nadaje si¢ szczegélnie do najnowszych przektadni ZF

z synchronizatorami weglowymi (ZF TE-ML 01E) oraz z synchronizatorami
molibdenowymi (ZF TE-ML 02E). Zatwierdzenia: Iveco MGS2, MAN 341
75, MB 235.29, Voith Class C, Volvo 97307, ZF TE-ML 01E, 02E, 16P.

Traxium Dual 9 FE 75W-90 — przektadniowy, syntetyczny olej do skrzyn

manualnych, osi, przektadni redukeyjnych. Szczegdlnie dedykowany do mostéw napedowych MAN, Daimler Trucks, Iveco etc. na przebiegi
siegajace maksymalnie 500.000 km pomi¢dzy wymianami. Bardzo dobre wlasciwosci przeciwzuzyciowe, stabilnos¢ termiczna i bardzo niska
utrata lepkosci w wyniku $cinania. Zatwierdzenia: Arvin Meritor 076-N, DAF, Iveco RAS1, Mack GO-J Plus, MAN 342 §1, 341 Z2, MB
235.8, Scania STO 2:0 A FS, 1:1 G, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

VALVOLINE
Light & Heavy Duty ATF CVT - ptyn do skrzyri automatycznych typu

ATF i CVT, znajdujacy zastosowanie w réznorodnych pojazdach, m.in.
w lekkich cigzarowych. Zapewnia maksymalng ochrong i smarowanie w sze- ’a
rokim zakresie temperatur. Jego formuta zawiera starannie dobrane dodatki ren

uszlachetniajace i przeciwutleniajace, co zapewnia wymagang ochrone

w trudnych warunkach klimatycznych. Chroni mechanizm przekiadniowy

i zachowuje wydajno$¢ hybrydowych przektadni automatycznych. Utrzymuje
reaktywno§¢ automatu, zapewniajac ptynng zmiane biegéw. ZF TE-ML 02F, 03D, 04D, 05L, 09, 11A, 11B, 14A, 14B, 14C, 16N, 17C, 21L.

Heavy Duty Gear Oil Pro 75W-90 LD to w pelni syntetyczny olej klasy premium do samochodéw cigzarowych i autobuséw. Olej o $redniej
odpornosci na skrajne cisnienia, do skrzyi biegéw i zespoléw przenoszenia napedu, dla ktérych producent okreslil $rodek smarny zgodny ze
specyfikacja GL-4. Zapewnia znakomitg ochrong i smarowanie skrzyni biegéw w szerokim zakresie temperatur. Jego zwigkszona cyrkulacja
zapewnia bardzo dobre chlodzenie, zapewniajace dalsze oszczednosci paliwa. Nowoczesne dodatki chronig przed korozja, utlenianiem, pienie-
niem, odktadaniem si¢ osadéw. Poziomy sprawnosci: API GL-4, DAF, Eaton, Iveco, MAN 341 E3, Renault, Volvo 97305, 97307, ZF TE-ML

08, 13. Odpowiedni do stosowania ze zwalniaczami ZF Intarder.
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GENERACJA

CIAGNIKOW CIEZKICH

Trudne lata 80. nie spowolnity modernizacji ciagnikéw ciezkich, ale nowa generacja tych maszyn nie

pojawila si¢ w kolejnej dekadzie w planowanej od lat formie.

‘ N J 1985 roku Ursus sprzedal na zagra-

nicznych rynkach 1.267 ciagnikéw
cigzkich, w tym jeden w eksporcie we-
wnetrznym (za bony dolarowe). Kupowali je
Finowie, Dunczycy, Holendrzy, Egipcjanie,
Szwedzi, Norwegowie, Irlandczycy. Zrzesze-
nie zarobifo 22,9 min dol., a 3 lata p6Zniej
warto$¢ eksportu dewizowego wzrosta do
25,21 mln dol., za$ liczba ciagnikéw ciezkich
wzrosla do blisko 1,5 tys. sztuk. — W Danii
sprzedawalem przede wszystkim duze ciggniki
— przyznaje Kazimierz Deja, ktory byt dy-
rektorem technicznym w firmie Ursus-Bizon
w latach 1988-1991.

Cigzkie modele popularne byty takze
w Szwecji oraz Finlandii, mimo Ze mocng
pozycje na tamtejszym rynku miala lokalna
marka Valmet. — Czgsto bywalem w Finlandii,
tam reprezentowat naszq markg bogaty Viburi
— wspomina gléwny konstruktor Ursusa
Jerzy Wygladata.

Dodaje, ze Fin zarobit duze pienigdze
na produkcji blaszanych opakowan, m.in. do
polskiej szynki. — Importowat takze Ursusy
i mial ich kilka na farmie, sam nimi jeZdzil.
Powtarzal, ze lepszego ciggnika nie ma, bo
Jak sig zepsuje, samodzielnie mozna naprawic.
»A zamozny jestem, bo kupuje same dobre rze-
czy”. Finowie uzywali 120-konnych Ursusow
do wyciggania karpin. Giggnik z plugiem
talerzowym tnie korzenie, kurz i halas strasz-
ny, dla ciggnika to tez cos okropnego. Maszyna
pracuje dzieri i noc, mechanicy zmieniali tylko
Siltry. W latach 80. Finowie narzekali na
Ursusy. Wigc poradzilem im, zeby kupili Johna
Deere. ,Ale on kilka razy drozszy od Ursusa”

i temat wymiany marki upadf. Podobnie byto
w Irlandii: 150-konny Fiat stoi czysciutki,

a obok Ursus oblepiony gling tak, ze koloru
lakieru nie widac. ,Dlaczego nie pracujecie
Fiatem? Po deszczu bloto, slisko, szkoda Fiata,

bo bardzo drogi, a ten tariszy!” Nasze ciggniki
trafiaty do najcigzszych prac i nie zawsze byly

traktowane sprawiedliwie — uwaza Wygladata.

Przypomina takze wizyte w Grecji. —
Grecy byli szaleni uprzejmi, jednak trafil sig
Jeden klopotliwy klient. Wystali mnie do niego
i uprzedzili, ze bedzie u niego dyrektor Ursusa.
Jak dowiedzial sig, to nie cheial pokazac traktora.
Otkaza sig nieistotny, natomiast pojawit sig przy-
kryty obrusem stdl, na nim sery. Pytam, gdzie ten
ciggnik, ale klient cheial porozmawiac i poczuc
sig wazny. W koticu mechanik znalaz! ciggnik,
zacigta sig w nim pompa paliwa. Inny uzytkow-
nik Ursusa bronowat plazg modelem 1604. Taka
potegq? Niech ludzie wiedzg, Ze mnie na to sta’”

— wspominal z u§miechem Wygladala.

Brak ludzi, czesci i ciasnota

wigkszej modernizacji od kilkunastu lat, co
wlasciciele fabryk Ursusa i Martina zamie-
rzali zmieni¢. Zgodnie z postanowieniem
XX Sesji Polsko-Czechostowackiego Komi-
tetu Wspélpracy Gospodarczej i Naukowo-

Zmodernizowana w 1987 roku kabina
zapewniala glosnosé wewngtrzng

3 85 dBA. Ciggnik otrzymat tez (na

| 2gdanie) przedni WOM zdolny do
przenoszenia mocy 55 KM i tylny
WOM 0 moggcy przemest 1 00 K]W

-Technicznej strony opracowaty do korica

1983 roku projekt nowej umowy o wspét-
pracy i wzajemnych stosunkach w rozwoju
produkgii i eksporcie rodziny ciggnikéw
cigzkich po 1985 roku.

Zaktadaly modernizacje konstrukeji
i zwigkszenie produkcji z 13,5 do 18,5 tys.
rocznie, w tym 8 tys. kompletéw dla CSRS.
Osiagnigcie produkeyjnych zamierzen
nie bylo jednak Iatwe w rozregulowanej
gospodarce PRL polowy lat 80. Glos Ursusa
z lipca 1986 roku opisywal, ze ,Na linii
montazu ciagnika cigzkiego brakuje ludzi
i czgsci do montazu. Zanim majster zdola
skompletowac ludzi i czeéci mija sporo czasu
i zamiast o 6 ruszaja o 7.45. Nie bylo jeszcze
takiego dnia, kiedy mozna bylo rusza¢
z pracg o széstej z minutami po skomple-
towaniu podzespoléw itd. Jezeli zaczynamy
0 9 to jestesmy szczesliwi, jest zle, gdy o 10,
a tragicznie gdy o 11 — wtedy niemozliwe
jest wykonanie zadani dziennych” opisywala

gazeta zakiadowa.
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Przyznawata, ze powodéw jest kilka,

w tym brak rak do pracy. ,Z montazu mostu
tylnego odeszlo w ostatnich dwéch miesia-
cach 6 oséb. Na stan 21-22 pozostalo 13

i to ze wskazaniami lekarskimi”. Najczesciej
wing za brak wykonanych planéw zaktad
obarczat dostawcéw, zazwyczaj wroctawski
Archimedes i Pilmet. — Mielismy ciggle pro-
blemy z hydraulikg. Schodzqcy z tasmy ciggnik
na kontroli dzialania regulacji cisnieniowej nie
uzyskiwal zadowalajgcych wynikéw — tha-
maczy Edward Pawlikowski, ktéry w 1983

i 1984 roku byt gléwnym konstruktorem
ciggnikéw ciezkich.

Ryszard Bartz, ktéry prowadzit labora-
torium badan materiatowych w gorzowskim
zakladzie Ursusa zapewnia, ze jako$¢ me-
talurgicznych materialéw w latach 80. byta
dobra. — Trudno bylo je krytykowad, dostawy
z polskich hut byly na europejskim poziomie:
zardwno stale narzgdziowe jak i konstrukcyjne,
swietne odkuwki. Do dzisiaj nie ma sig czego
wstydzic, m.in. dzigki dobrym materiatom
ciggniki Ursusa sq niezniszczalne. W ZM Go-
rzow produkowalismy mechanizm kierowniczy
i napedzang os — wymienia Bartz.

Robotnicy skarzyli si¢ na trudne
warunki pracy. ,Hala montazu ciggnikéw
cigzkich przewidziana byla na produkeje 13
wozéw dziennie, tymczasem plan przewi-
duje 21-22. Ludziom doskwiera ciasnota
i brak wentylacji. Niedociagniecia rzutuja
na wysoko$¢ wynagrodzen. Pensja przy-
stosowana do produkgji 6 tys. ciggnikéw
rocznie, a schodzi 5 tys. Na licencji mozna
wigcej zarobi¢ niz na starym montazu”
opisywala problemy pracownikéw gazeta
zakladowa.

Dyrektor naczelny ZPC Ursus w la-
tach 1985-1990 Wojciech Zidtek przyznaje,
Ze rozwigzanie problemu montazu ciagni-
kéw ciezkich byto bardzo trudne. Zaktad
byl obcigzony inwestycja licencyjng i nie
mial wolnych funduszy na budowe nowej
hali montazu. — Nie bylo planéw przenie-
sienia produkcyi do innej hali. Cigzkie modele
stanowity powazny eksport dewizowy i fo byla
to wazna produkcja. Trzeba wzigc pod uwage,
ze rosto znaczenie cigzkich modeli: zmieniala
sig technologia rolnicza, coraz powszechniejsze
stawalo sig agregowanie maszyn — 0brob-

ka ziemi agregatami, co wymagato cigzkich

& Ciggnik Ursus 1634 mial mas¢ wilasng
5.190 kg, = obcigznikami 6.300 kg, a = wodg 554
w kotach tylnych o 832 kg wigcej. Maksymalny .

udzwig podnosnika wynosit 5.500 kg.

S A

ciggnikow z coraz mocniejszq hydraulikg
i podnosnikami coraz cigzszych narzedzi —

tlumaczy Ziétek.

Model 85

W 1980 roku ruszyta produkcja cig-
gnikéw cigzkich modernizacji A, cztery lata
pézniej modernizacja B i wreszcie w 1986
roku pojawil si¢ ,Model 85”. Faktycznie
produkeja ruszyta pod koniec 1985 roku,

a pojazdy wyréznial gruby dach kabiny. Jej
wygluszenie obnizylo poziom hatasu we-
wnatrz do 87 dbA, konstruktorzy wzmocnili
nawiewy i filtracje powietrza.

Wprowadzili regulowang w dwéch
plaszczyznach kierownice, a najwicksza
zmiang z punktu widzenia produkcyjnego
okazat si¢ hydrostatyczny uktad kierowniczy
typu Orbitrol.

W najcigzszych licencyjnych ciggni-
kach 4514 konstruktorzy Massey Ferguson
przewidzieli hydrostatyczny uktad kie-
rowniczy. Nie mial on wi¢zi mechanicznej
pomiedzy kolem kierownicy a sterowa-
nymi kotami. Byl wygodny do stosowania
w maszynach rolniczych, utatwiat takze
montaz ciggnikéw, stad inzynierowie Ursusa
postanowili wykorzysta¢ hydrostatyczny
mechanizm na rynkach eksportowych, gdzie
juz byt dopuszczony.

W drugiej kolejnosci taki mechanizm
kierowniczy otrzymaly cig¢zkie ciagniki na
kraj, w pierwszym rzg¢dzie U 1614 oraz
U 1014. Nastagpito to jednak na poczatku lat
90., gdy w Polsce zmienily si¢ przepisy.

Polscy konstruktorzy zetkngli si¢ z tym

rozwigzaniem juz w 1963 lub 1964 roku

w Czechostowacji. — Z Jurkiem Wolskim na
targach w Brnie natknglismy si¢ na przedsta-
wicieli dusiskief firnmy Danfoss. Wiedzieli, ze
pracujemy nad nowymi ciggnikami cigzkimi

i dali nam mechanizm wspomagania typu
Orbitrol z propozycig wyprébowania. Zapy-
talismy zastgpcg dyrektora osrodka ds. tech-
nicznych Czestawa Stawskiego co mamy z tym
2robié, a on polecil nam przekazac mechanizm
glownemu konstruktorowi Jaroslavowi Zezuli
—wspomina Deja.

Zaznacza, ze w tamtym czasie nie
mogli uzy¢ tego urzadzenia z uwagi na
przepisy, ktére zmienily si¢ dopiero w latach
90. — Sterowanie hydrostatyczne kladzie duze
wymagania wobec polgczeri hydraulicznych,
Jezeli peknie przewdd, to moze by¢ wypadek.
Zaletq jest brak przekladni mechanicznej. Or-
bitrol ma w Srodku krgzgce kitko, ktdre pompuje
olej. To amerykatiska konstrukcja przejeta przez
Danfoss i stosowana do wolnobieznych maszyn
— opisuje Deja.

Agromet kupit od Danfossa licencje
dla wroctawskiej Fabryki Maszyn Rolni-
czych Pilmet, produkcja Orbitrol ruszyta
w 1982 roku. ,,Uktad kierowniczy Orbitrol
ma szereg zalet, nalezy do nich tatwos¢
zastosowania w kazdym ciggniku. Nie ma
tu zadnych polgczen drazkami miedzy zawo-
rem rozdzielczym i uktadem trapezowym,
wystarczy zamontowa¢ na nim sifownik
hydrauliczny i potaczy¢ go przewodami
rurowymi z zaworem rozdzielczym” opisywat
prof. Politechniki Warszawskiej Zbigniew
Szydelski w ksigzce ,Zarys historii polskich

ciggnikéw rolniczych”.
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BYLY TANIE I MOCNE

Profesor przyznawal, ze i ta licencja,
podobnie jak Massey Ferguson, zostata
zaplanowana ponad miar¢ mozliwosci jej
wdrozenia. ,Koszty jej uruchomienia okazaly
si¢ znacznie wyzsze od planowanych i zaktad
zostal zmuszony do importu niektérych ele-
mentéw. Ponadto zbyt Orbitroli okazal si¢
znacznie mniejszy od oczekiwanego, a zakup
bardzo kosztownych obrabiarek obciazyt tak
zaktad, ze wpadt on w ktopoty finansowe.
Zaczely si¢ rozmowy w sprawie sprzedazy
wydzielonej tej czesci Pilmetu i pojawity sig
dwie firmy chetne do nabycia: Mannesmann
Rexroth i Danfoss. W rozmowach tych
bratem udziat w sktadzie przedstawicieli
Mannesmann Rexroth. Ostatecznie firma
Danfoss kupita Wydzial Hydrauliki Sitowej
Pilmetu i po polaczeniu z firmg Sauer-Sand-
strand utworzyla firm¢ Sauer Danfoss Sp.

z 0.0. z siedzibg we Wroctawiu. Firma ta sta-
ta si¢ producentem i sprzedawcg Orbitroli.
W modelach ciagnikéw cigzkich Ursusa juz
od lat 90-ych ten uktad kierowniczy byt co-

raz szerzej stosowany” wskazywal Szydelski.

Nowa generacja

W pierwszej potowie lat 80. Czecho-
slowacy z niepewno$cig podchodzili do
wspolpracy z Polska, ktéra nie byla w stanie
dostarczy¢ do Martina uzgodnionych liczb
tylnych mostéw i innych komponentéw.
Do Ursusa kilkukrotnie zajezdzaly delegacje
z Pragi czeskiej.

Pomimo okresowych ktopotéw, wspot-
praca Polski z Czechostowacja uktada si¢

dobrze. — Czesi byli rzetelnym partnerem, pro-

Najmocniejsze Ursusy mialy
155-konne silniki, 0 5 KM
. mocniejsze od Starow 244

dukcja ciggnikow ruszyla w Czechach (Brno),
a nastgpnie w Martinie (na Stowacji) na
bazie czeskiego przemystu zbrojeniowego wigc
zapewniona byta wysoka dyscyplina i jakosc —
zapewnia Zidlek.

Rzady PRL i CSRS uzgodnily dalszg
wsp6lprace przy produkeji ciagnikéw
cigzkich oraz ich modernizacj¢. Pojawiaty
sie coraz wyzsze wymagania homologacyjne:
konstruktorzy musieli obnizy¢ glosnos¢ oraz
zmniejszy¢ ilo$¢ toksycznych sktadnikéw
i sadzy w spalinach. Z kolei klienci doma-
gali si¢ ciagnikéw zdolnych do wspélpracy
z coraz cigzszymi maszynami rolniczymi.

Oczekiwali takze coraz wyzszego komfortu
pracy.

Wospdlna Polsko-Czechostowacka
Rada Naukowo-Techniczna zalecita na
posiedzeniu 15-16 wrzesnia 1987 roku dwu-
etapows modernizacj¢ ciggnikéw cigzkich
i przygotowanie modelu o mocy 130 kW
(180 KM).

Na XXVI posiedzeniu Polsko-Czecho-
stowackiej Komisji Mieszanej ds. wspéipracy
w przemysle ciagnikowym uzgodniono, ze
etap modernizacji M1 zostanie wdrozony do
produkeji w 1991 roku.

Zastepca dyrektora ds. technicznych
Polsko-Czechostowackiego Osrodka Ba-
dawczo-Rozwojowego Ciaggnikéw Bogumit
Bajdecki zarzadzat 52-osobowym zespolem,
w ktérym 20 konstruktoréw pochodzito
z Polski. Juz w 1987 roku zostaly wykonane
24 prototypy ciagnikéw nowej generacji,
ktére przechodzity intensywne badania. Baj-
decki zapowiadal, ze pod koniec 1987 roku
zaktady zbuduja prototypy przeznaczone do
homologacji. Ciagniki otrzymaly nawet nowg
stylistyke, a faworytem okazal si¢ projekt
T. Rutkowskiego. Jednak z powodu zapasci
gospodarczej i wydarzen politycznych, nie
udalo si¢ wdrozy¢ nowej generacji ciagnikéw
ciezkich w zaplanowanym ksztalcie.

Podzi¢kowania dla: Ryszarda Bartza,
Kazimierza Dei, Arka Pawlaka, Edwar-
da Pawlikowskiego, Jerzego Wygladaty,

Woijciecha Ziétka oraz Domu Kultury Por-
tiernia w Ursusie, ktéry kultywuje histori¢

producenta ciaggnikéw.
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KLUCZOWE ZMIANY W PRAWIE PRACY ORAZ

KADROWO-PEACOWE W 202§ ROKU.

I : ancelaria Prawna Viggen informuje, ze od 1
tycznia 2025 r. jedng z kluczowych zmian,

zaréwno dla zatrudnionych zaréwno w oparciu

o przepisy Kodeksu Pracy jaki Kodeksu Cywilnego
jest wzrost placy minimalnej. Zgodnie z rozporza-
dzeniem Rady Ministréw z wrze$nia 2024 roku
ustalono, ze od 1 stycznia 2025 roku minimalne
wynagrodzenie wynosi 4666 zt brutto, a minimalna
stawka godzinowa 30,50 zt brutto. Oznacza to
wzrost o odpowiednio 366 zt i 2,40 zt w stosunku
do kwot, ktére obowigzywaty od 1 lipca 2024 roku.
Warto réwniez doda¢, ze w 2025 roku bedzie tylko
jedna podwyzka placy minimalnej.

Oznacza to, ze wraz z poczatkiem stycznia
2025 roku pracodawcy bedg zobligowani do
podniesienia wynagrodzenia tym pracownikom,
ktérych dotychczasowe wynagrodzenie bedzie
ponizej nowo ustalonej ptacy minimalnej. Nastapi
réwniez wzrost wysokosci sumy sktadek na ubez-
pieczenia spoteczne (emerytalne, wypadkowe oraz
chorobowe) i skfadki na ubezpieczenie zdrowotne
odprowadzanych do ZUS oraz podatku dochodo-
wego.

Zmiany w minimalnym wynagrodze-
niu oczywiscie pociagaja za sobg modyfikacje
dotyczgce dodatkéw do wynagrodzenia. Obejma
one $wiadczenia, ktérych wysoko$¢ obliczana jest
na te podstawie tej wartosci — a wigc: dodatek
za prace w godzinach nocnych, wynagrodzenie
za czas przestoju, zasilek chorobowy, odprawy
pracownicze, §wiadczenie na czas praktyki absol-
wenckiej. Na podstawie minimalnego wynagro-
dzenia za pracg obliczana jest réwniez wysokos¢
odszkodowania za naruszenie zasady réwnego
traktowania.

Zgodnie z najnowszym, oficjalnym oglosze-
niem opublikowanym w Monitorze Polskim, prze-
cigtne prognozowane wynagrodzenie na 2025 rok
wynosi 8 673 zt. Podwyzka ta znaczaco wplynie
na koszty zatrudnienia kierowcéw w transporcie
miedzynarodowym.

Z dniem 1 stycznia 2025 r. weszly w Zycie
zmiany w przepisach dotyczacych zglaszania
miedzynarodowego przewozu drogowego rzeczy
w ramach Systemu Elektronicznego Nadzoru
Transportu (SENT). Nowe regulacje rozszerzyly

obowigzek zgloszeniowy na podmioty zagranicz-

ne z paristw cztonkowskich Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej oraz Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu (EFTA).

Przepisy te nie dotyczg polskich przewoz-
nikéw, ktérzy majg siedzibe w Polsce i wykonuja
przewozy migdzynarodowe, nawet jesli wymagaja
one zezwolenia lub sg z niego zwolnione. Zglosze-
nie w SENT nie jest réwniez konieczne dla prze-
woznikéw z UE, Szwajcarii i EFTA, jesli realizuja
transport zgodnie z przepisami rozporzadzenia
(WE) nr 1072/2009 dotyczacymi wspélnych zasad
dostepu do rynku miedzynarodowego transportu
drogowego.

Prezydent podpisal tez (12 grudnia 2024
r.) nowelizacj¢ Kodeksu Pracy. Na jej mocy do
obowigzujgcego systemu prawnego wprowadzony
zostanie nowy rodzaj urlopu. Mowa o uzupelniaja-
cym urlopie macierzyriskim, z ktérego beda mogli
skorzysta¢ rodzice dzieci urodzonych przedwcze-
$nie. W $wietle zapiséw ustawowych wymiar tego
urlopu bedzie si¢ wahat od 8 do 15 tygodni. Warto
takze zaznaczy¢, ze zasitek macierzynski za okres
trwania tego urlopu bedzie wynosit 100 proc.
podstawy wymiaru.

1 stycznia 2025 jest réwniez dniem wej-
$cia w zycie Ustawy z dnia 20 czerwca 2024 r.
o ukfadach zbiorowych pracy i porozumieniach
zbiorowych. Nowe przepisy majg pogodzi¢ interesy
zwigzkéw zawodowych oraz pracodawcéw i zrze-
szajacych ich organizacji.
Dotycza one:
* zakresu tresci uktadu pracy:
» zasad okreslania zobowigzan stron,
* zasad rejestrowania uktadéw zbiorowych do Kra-
jowej Ewidencji Uktadéw Zbiorowych (KEUZP);
* mozliwosci skorzystania z pomocy mediatora
* czasu obowigzywania uktadu
* zasad wystgpienia z ukladu
* procedur rozszerzania uktadéw ponadzaktado-
wych

Zgodnie z zatozeniami Kodeksu pracy
w 2025 roku zostanie podwyzszona maksymalna
kwota pozyczki na utworzenie stanowiska pracy
dla osoby niepelnosprawnej, z 45 242,16 zt do 75
403,60 zt. Dodatkowo, do 25% wartosci pozyczki
bedzie mozna przeznaczy¢ na koszty osobowe

zatrudnionego pracownika.

Kolejno na po-
czatku listopada 2024 roku, przediozono projekt
ustawy majacy na celu ustanowienie Wigilii
dniem ustawowo wolnym od pracy. Jednoczesnie
zapewniono, ze trzy niedziele poprzedzajace
dzieni 24 grudnia 2025 roku beda tzw. niedzielami
handlowymi. Zmiany wejda w Zycie 1 lutego 2025
r. W nastepstwie zapowiadanej zmiany liczba dni
$wigtecznych wzrosnie bowiem do 14.

W tym miejscu warto zaznaczy¢, ze TANIA,
LEGALNA, SPRAWDZONA formg zatrudnie-
nia, bezpieczng DLA KIEROWCOW I PRA-
CODAWCOW jest Umowa o Swiadezenie Ushug
Kierowania Pojazdami, przygotowana przez Kance-
lari¢ Prawng Viggen Sp.j., ktéra zostala pozytyw-
nie zweryfikowana w kilkudziesigciu kontrolach
drogowych oraz PIP, ZUS, pozwala na zatrudnianie
obcokrajowcéw spoza UE (zgtaszanie do A-1)

https://jazdaprawna.pl/25-minut-ktore-mo-
ze-uratowac-firmy-transportowe/

Z calg pewnoscig stanowi realng alterna-
tywne przed mozliwym bankructwem wielu firm
transportowych, w ktérych to koszty drastycznie
rosng od 2022 r. poprzez najpierw wprowadzenie
przepiséw Pakietu Mobilnosci, kolejno goracz-
kowo nowelizowanie ustawy o czasie pracy kie-
rowcéw oraz wprowadzenie systemu ulg w sposéb
malo spéjny i chaotyczny.

Szukanie rozwigzari w obliczu nawarstwia-
jacych si¢ kosztow staje si¢ naturalne i chcemy
pomoéce w odnalezieniu wlasciwego panaceum
tak aby dalej prowadzone przedsigbiorstwo byto
wydolne finansowo, bo dopiero wtedy jego dalsze
funkcjonowanie ma sens. Prawo przewiduje takie
mozliwosci dlatego oprécz rozwigzan w zakresie
optymalizacji czy nowych typéw umowy posta-
nowilismy takze umozliwi¢ paristwu korzystanie
z naszego oprogramowania VTS Project na
niezwykle preferencyjnych warunkach, o ktérych
wigcej po kontakcie

biuro1@viggen.pl 509-982-577

jak@viggen.pl 519-140-984

Opracowala: Karolina Grzelec — Kierow-

nik Dziatu Silnik Prawny; Anna Nie¢-Mrzygléd
— Dyrektor Generalny Kancelarii Prawnej Vig-
gen; Kancelaria Prawna Viggen Sp. j. Mariusz
Migsko, Malgorzata Miasko
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Cigzarowe opony budowlane sg projektowane z mysla o pracy w trudnych warunkach. Muszg Iaczy¢

wytrzymalo$¢ na nieréwnym, agresywnym podlozu z odpowiednimi osiggami na asfaltowych drogach.

ksperci niekiedy maja rézne spojrzenie,
rézne doswiadczenia i tak jest w przy-
padku sezonowosci sprzedazy opon budow-
lanych do pojazdéw cigzarowych. Tomasz
Steyer, regional sales manager w Kumho Tire
Europe GmbH oddziat w Polsce odpisat
krétko. ,W przypadku opon budowlanych nie
wystepuje sezonowos¢”. Menedzerowie Magny
nie zauwazaja zdecydowanej sezonowosci, jesli
chodzi o sprzedaz opon cigzarowych. Ciezsze
warunki na placach budéw wrecz bardziej
sktaniaja przedsigbiorcéw do montazu nowych
opon z glebokim bieznikiem, zapewniajacym
lepsze prowadzenie i trakcje. Przemystaw Trza-
skowski, mobility solutions manager, Bridge-
stone East Europe wypowiada si¢ odmiennie:
— Sezonowos¢ w sprzedazy opon do
budowlanych pojazdow cigzarowych jest wy-
ragnie zauwazalna, niezaleznie od lagodnosci
zim. Wynika to przede wszystkim z cyklicz-
nego charakteru branzy budowlanej w Polsce.
Aktywnosé spada juz w listopadzie, poglebia
sig w grudniu i 0sigga minimum W styczniu.
Oprécz niesprzyjajgcej pogody wplyw na to ma
rowniez okres swigteczny, kiedy firmy budowla-
ne ograniczajg dziatalnosc. Naturalne ozywienie
rynku nastgpuje wiosng. Aby zmniefszyé wptyw
sezonowosti, producenci i dystrybutorzy opon
powinni postawic na edukacjg klientdw. Wazne
Jest uswiadamianie korzysci plyngcych z posiada-
nia opon przystosowanych do calorocznej pracy,
niezaleznie od pogody. Atrakcyjne oferty cenowe,
rabaty i rozszerzone programy serwisowe
w miesigeach zimowych mogq dodatkowo zachg-
cic do zakupow. Kluczowe jest rowniez budowa-
nie dtugofalowych relacji z klientami, opartych
na doradztwie i zrozumieniu ich potrzeb.
Jeszcze inaczej podeszli do sprawy
specjalisci z Prometeon Tyre Group Polska,
Wojciech Syga, sales manager Poland &
Baltics i Michal Kaminski, quality manager.
Chociaz zimy sg obecnie tagodne, sezono-
wos$¢ w sprzedazy tych opon wynika gléwnie
z harmonogramu inwestycji budowlanych,
a nie tylko z warunkéw pogodowych. Czesto
koniec kalendarzowego roku wiaze si¢ z za-
mykaniem budzetéw i planowaniem nowych
projektéw, co moze powodowac wzrost

zaméwien na opony.

Drugie pytanie naszej redakeji do-

tyczylo tego, czym takie opony réznia si¢

od ogumienia do transportu regionalnego
albo dalekobieznego? W tym przypadku
przedstawiciele oponiarskich koncernéw byli
w zasadzie jednomyslni.

— Roznig sig przede wszystkim prze-
znaczeniem — odpowiada Tomasz Steyer
z Kumho. — Konstrukcja opony oraz wzor
bieznika umozliwiajg uzytkowanie tych opon
w kopalniach odkrywkowych, terenie gorskim, na
Pplacach budowy. Opona oczywiscie ma homolo-
gacje, tak Ze istnieje mozliwost przemieszczania
sig 2 ladunkiem po drogach publicznych. Trzeba
Jednak pamigtac, ze opony budowlane majg
znacznie wigksze opory foczenia, co powoduje
zwigkszone spalanie i 2 tego wzgledu zalecane
Jest ich uzytkowanie na krotkich dystansach.

Jak dodaje Jacek Kusmierkowski, pro-
duct manager z Hankook Tire Polska, opony
budowlane muszg réwniez by¢ bardzo odpor-
ne na uszkodzenia. Wojciech Syga i Michat
Kamiriski (Prometeon) zwracaja uwagg, ze
w przeciwienstwie do opon transportowych
optymalizacja oporéw toczenia i poziomu
hatasu w oponach budowlanych nie jest prio-
rytetem. W przypadku regionalnych i daleko-
bieznych kluczowe sg niskie opory toczenia,
redukcja hatasu i trwalos¢ na dtugich trasach,

natomiast konstruktorzy opon budowlanych

ktada nacisk na trwatos¢ i funkcjonalnos¢
w trudnych warunkach. Dzi¢ki temu moga
one sprosta¢ wyzwaniom, przed ktérymi staja
pojazdy pracujace w sektorze budowlanym.
Wiarto pamietaé, ze wybér odpowiednich
opon ma bezposredni wplyw na efektywnos¢
pracy i bezpieczeristwo, dlatego ich dobor
powinien by¢ dostosowany do specyficznych
warunkéw uzytkowania.

— Opony budowlane muszg radzic sobie
z nierdwnym, grzqskim, blotnistym lub kamie-
nistym terenem, czgsto przy duzym obcigzeniu —
podkresla Przemystaw Trzaskowski z Bridge-
stone’a. — Odmienne wymagania przekladajg
sig na kluczowe roznice w konstrukeji. Opony
budowlane majq glebszy, bardziej agresywny
bieznik, ktdry zapewnia niezbedng trakcje
w trudnym terenie. Karkas i sciany boczne sq
znacznie bardziej wzmocnione, aby zabezpie-
czyC je przed przecigciami, przebiciami i innymi
uszkodzeniami mechanicznymi. Opony budow-
lane wykorzystujq specjalne mieszanki gumowe,
charakteryzujgce sig zwigkszong odpornosciq na

Scieranie, przecigeia i uszkodzenia.

W styczniu 2025 r. Bridgestone wpro-
wadzil na rynek nowg generacje opon drogo-
wo-terenowych, M-Steer 002 i M-Drive 002,
zaprojektowanych dla pojazdéw poruszajg-
cych sie zaréwno po drogach utwardzonych,

jak i w terenie, na osie skretne (Steer) i nape-
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RYNEK

dowe (Drive). Opony Bridgestone M-Steer
002, opracowane w Europie, sa dostepne
w trzech rozmiarach: 315/80 R22.5, 13
R22.51385/65 R22.5. Model M-Drive 002
jest wpierw oferowany w dwéch rozmiarach:
315/80 R22.5,13 R22.5. Kolejne rozmiary
zostang wprowadzane w ciggu br. Opony
bedg réwniez dostgpne w ramach programu
Bridgestone Fleet Care — zintegrowanego
pakietu rozwigzar, ktéry umozliwia flotom
dostosowanie kombinacji opon premium,
rozwigzari oponiarskich, serwisu i narzedzi
do zarzadzania flotg. Bridgestone Fleet Care
pomaga zoptymalizowa¢ dziatalnos¢ i obnizy¢
koszty, niezaleznie od wielkosci i rodzaju floty.
Modele te wykorzystuja nowa mie-
szanke, ktéra zapewnia im zwigkszong
wytrzymalos¢ i lepsze osiagi. Ich eksploatacja
ma wigzad si¢ z szeregiem korzysci. Wydtu-
zona zywotnos¢. Bridgestone M-Steer 002
i Bridgestone M-Drive 002 oferuja flotom
o ponad 20 proc. wigksza trwalos¢ w po-
réwnaniu z poprzednig generacja. Zwiek-
szono efektywno$¢ paliwowa. Nowe opony
charakteryzujg si¢ o ponad 10 proc. nizszymi
oporami toczenia, co bezposrednio przekta-
da si¢ na mniejsze zuzycie paliwa i pozwala
flotom obnizy¢ koszty. Oba procentowe
poréwnania dotycza wewnetrznych ocen
i testéw terenowych przeprowadzonych przez
Bridgestone Technical Center, poréwnuja-
cymi opony M-Steer 002 i M-Drive 002
z M-Steer 001 i M-Drive 001 w rozmiarze
315/80 R22.5. Poprawiono przyczepnosc.
Model M-Drive 002 wykorzystuje zoptyma-

lizowany wzér bieznika charakteryzujacy sie

glebokimi rowkami centralnymi, co przektada
si¢ na lepsza przyczepnos$¢ w terenie i wysoka
wydajnos¢ przez catg eksploatacje. Wigksza
jest tez wytrzymatos¢. Obie opony odznaczaja
si¢ wytrzymalym bieznikiem i wzmocniong
osnows, a to zapewnia lepszg ochrong przed
mechanicznymi uszkodzeniami, takimi jak
odpryski, przeciecia czy wyszczypania.

Poza tym obie opony zostaty zaprojek-
towane z mysla o wielokrotnym biezniko-
waniu. Pozwala to flotom wydtuzy¢ zywot-
no§¢ ogumienia, zmniejszy¢ ilos¢ odpadéw
i obnizy¢ ogélne koszty operacyjne, a takze
przyczynia sie do ograniczenia negatywnego

wplywu na $rodowisko.

Grupa Goodyear proponuje linie opon
do transportu budowlanego we wszytkach
swoich markach. Goodyear to linia Omni-
trac, Dunlop — SP382, SP482, SP282, Sava
— Mixedservice, Fulda — Varioforce, Debica
— DMS II, Kelly — Armorsteel KMS MSD
KMT.

Opony Goodyear Omnitrac MSS II
i MSD 1I sa przeznaczone, odpowiednio,
na of sterujacg oraz napedows i wyrézniajg
si¢ zastosowaniem technologii Omnitrac
Max. To zaawansowany zestaw rozwigzan
konstrukeyjnych i materiatowych, obejmujacy
mieszanke bieznika odporng na uszkodzenia,
wytrzymalg konstrukcje osnowy i zoptyma-
lizowany wzér bieznika. Dzieki temu opony
maja wyjatkowo dluga zywotnoéé zaréwno
na drogach utwardzonych, jak i nieutwardzo-
nych, a takze lepsze wlasciwosci trakeyjne

w poréwnaniu z wezesniejszymi modelami.

Cechujg si¢ szerszym bieznikiem dla dtuz-
szych przebiegéw, ochrong przed zakleszcza-
niem kamieni, rozwigzaniami wspomagaja-
cymi samooczyszczanie z blota oraz wysoka
podatnoscia na bieznikowanie, co zwigksza
efektywnos¢ floty. Ulepszenia w konstrukeji
bieznika obejmuja réwniez poprawe parame-
tréw hamowania i redukcje hatasu. Kluczo-
wa cechg jest odporno$¢ na uszkodzenia,
niezbedna w trudnych warunkach pracy, gdzie
gumy s3 szczegblnie narazone na rozcigcia

i przebicia, ktére moga uniemozliwi¢ p6ézniej-
sze bieznikowanie karkasu.

Zoptymalizowana konstrukcja osnowy
zapewnia wyzszg odpornos¢ na uszkodzenia
i wysoka trwalos¢, co oznacza lepsza podat-
no$¢ na bieznikowanie. Wydtuzenie przebie-
gow, odpornos¢ na uszkodzenia, odpornosé
na rozwdj korozji, ograniczenie ,,puchnigcia”
iwyzsza trwalo$¢ to rezultaty zastosowania
wysoce odpornej na zuzycie i starzenie mie-
szanki bieznika, specjalnych materialéw opa-
sania i bardzo elastycznego materiatu osnowy.
Daje to wigksza niezawodnos¢ i ekonomike
oraz zmniejszenie przestojéw. Technologia
ta moze réwniez zapobiec jezdzie z niedo-
statecznym ci$nieniem, co stanowi jedng
z gléwnych przyczyn przedwezesnego zuzycia
opon.

Omnitrac MSS II na o§ kierowana
charakteryzuja si¢ szerokim bieznikiem ze
»slalomowymi” rowkami centralnymi i solid-
nymi zebrami barku. Opony na o$ napedows
Omnitrac MSD II posiadajg szerszy bieznik
dla wydtuzenia przebiegéw. Inne wlasciwo-
$ci to masywne zebro centralne (poprawia
charakterystyke zuzycia opony). Z kolei
Omnitrac MST II na o§ wleczong otrzymata
szeroki bieznik oraz wielokatowa budowe, co
zapewnia réwnomierne zuzycie i wydluzenie

przebiegéw.

Firma Magna oferuje produkty
o charakterystyce budowlanej, naleza do nich
opony M-Truck CO10, CO20 i CO30 w kil-
ku najpopularniejszych rozmiarach, takich
jak 315/80 R22.5,13 R22.51 385/65 R22.5.
Wszystkie nosza zimowe symbole 3PMSE,
oznaczenia M+S i majg piecioletnig gwaran-
cje od daty produkji.

Model M-Truck CO10 to rozwigzanie
dla pojazdéw uzytkowych w réznych zasto-
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sowaniach, on-road i off-road. Konstrukcja
rzezby bieznika predestynuje je do montazu
na wszystkich osiach popularnych wywrotek
eksploatowanych w poblizu placéw budowy
czy zaktadéw przemystowych. Model ten
gwarantuje wydtuzong zywotnos¢ bieznika,
poniewaz laczy w sobie wytrzymale mie-
szanki i optymalny ksztalt klockéw bieznika.
Szerokie rowki obwodowe i poprzeczne zebra
gwarantuja przyczepno$¢ réwniez w terenie,
a wzmocniony i zamkniety bark ulatwia ste-
rownos¢ pojazdu przy montazu na przedniej
osi. Dzigki polgczeniu catorocznej mieszanki
i zebrowanego wzoru bieznika uzytkownik
zyskuje wyjatkowa wydajno$é przez caly rok.

M-Truck CO20 to ogumienie klasy
premium do pojazdéw uzytkowych do réz-
nych zastosowari on-road i off-road. Gleboki,
agresywny bieznik znakomicie sprawdza
sie¢ wszedzie tam, gdzie od opony wymaga
sie bardzo dobrej trakeji i przyczepnosci
w warunkach terenowych, na placach budowy,
w kopalniach, przy budowie drég. Mocny
i zebrowany bark opony wraz z odpowiednig
mieszankg gumy zapewnia odpornos¢ na
boczne poslizgi i uszkodzenia. Model posiada
mocniejsza, wewngtrzng konstrukeje, ktéra
nie pozwala na odksztalcanie si¢ pod obciaze-
niem, co umozliwia przenoszenie wigkszego
obcigzenia.

M-Truck CO30 to catoroczna opona,
do montazu na osiach naczep pojazdéw
uzytkowych w zastosowaniach typu on-road

i off-road. Nadaje si¢ takze na o§ kierowang.

Prometeon sprzedaje Pirelli G02
Eco Pro Multiaxle, najnowsza generacje
opon do uzytku mieszanego. Pro Multiaxle
wyréznia si¢ niskim oporem toczenia oraz
niskimi kosztami eksploatacji. Innowacyjny
projekt i materialy zmniejszaja wplyw na
$rodowisko poprzez redukcje zuzycia paliwa
i emisji. Zwiekszony indeks nosnosci pozwala
przewozi¢ wieksze ciezary i zapewnia wigksza
swobodg zatadunku. Wzmocnione klocki
bieznika poprawiaja réwnomierne zuzycie
i wydluzaja zywotnos¢ opony. Dodatkowo
zoptymalizowane krawedzie klockéw po-
zytywnie wplywaja na komfort jazdy. Nowy
wz6r bieznika zapewnia zwrotnos¢ w trud-
nym terenie i lepsze odprowadzanie blota,

$niegu, kamieni.

Wysokie ,bloki trakcyjne” z otwarta,
centralng rzezbg zapewniajg automatyczne
oczyszczanie. Lepsza wytrzymalos¢ karkasu
i mozliwo$¢ bieznikowania. Nowa mieszanka
bieznika zwigksza odpornos¢ na przecigcia
i wykruszenia. To charakterystyka opony
Kumho KMD31, na osie napgdowe. Model
KMA12 jest rekomendowany na osie steru-
jace, moze byc¢ takze na osiach wleczonych.
»Wyrzutniki” kamieni na §rodkowym rowku
zwickszaja trwalos¢ karkasu, zapobiegajac
uszkodzeniom spowodowanym wlasnie przez
kamienie.

Hankooki Smart Work wyrézniajg sie
bardziej agresywnym bieznikiem (szczegdl-
nie widocznym na oponach napedowych)
niz ogumienie do transportu regionalnego
czy dalekobieznego. Dzigki czemu moga

pokonywaé nawet najbardziej niedostgpne

podloza, réwniez te w kamieniotomach,
lesnych drogach i innych. AM11 to model na
osie sterujace, DM11 na napedowe, TM11 na
wleczone.

Continental ma w ofercie opony Conti
CrossTrac. Dzieki nim przewieziesz urobek
po drogach asfaltowych i w terenie. Z powodu
zwigkszonej odpornosci na wyszczerbianie
i ubytki CrossTrac to prawdziwe ,konie
pociagowe”, radzace sobie w kazdym terenie,
w najtrudniejszych warunkach.

Opony te spelniaja réwniez wszelkie
wymagania zwigzane z jazdg po asfalcie.
Wytrzymaty karkas o wyjatkowo stabilnej
konstrukeji to jeden z powodéw, dla ktérych
opony Continental s3 tak ekonomiczne.
ContiTrac HS3 nadajg si¢ na osie prowa-
dzace, HD3 na osie napedowe, HT3 na osie

naczepowe.
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RYNEK

Rok

Jacek Dobkowski: — Jakie produkty marki
Mecalac sg obecnie najwazniejsze na pol-
skim rynku? Kto (jakie grupy odbiorcéw)
jest nimi zainteresowany?

Andrzej Getler: — Typoszereg oferowanych
maszyn Mecalac jest szeroki. Rozwdj techno-
logiczny Grupy Mecalac w zakresie sprzetu
budowlanego jest od wielu lat poszerzany po fo,
aby jak najlepiej dostosowywac sig do potrzeb
klientow na calym swiecie. Obecnie kazda

z kategorii maszyn ma swojego odbiorce, kidrego
mozna scharakteryzowac w nieco odmienny
sposéb. Ograniczajqc sig jednak tylko do klucza
sprzedanych jednostek, opowiem o trzech gru-
pach maszyn.

Dla rynku polskiego najwigksze znacze-

nie (i zapotrzebowanie) majg nadal nasze
wyspecjalizowane koparki kolowe. To o nie
najczgscief pytajq klienci i decydujq sig na ich
zakup w zaleznosci od potrzeb. Dla uzytkow-
nikdw poprzedniej serii koparek przegubowych
12 MXT/MTX nickwestionowanym wyborem
Jest dalej ten sam model 12 MTX ale w naj-
nowszej odstonie. Rok 2025 przyniesie pod tym
wzgledem jeszcze wigcej, bo pojawiq sig modele
oznaczane jako 12 MSX, 12 MTX oraz 12
MRX. Kazdy z modeli mozna skonfigurowac
pod swaoje potrzebny i doposazyc w opcje, ktd-
rych wezesnief nie byto. Jest w czym wybierac!
Standardem staly si¢ rdwniez modele serii
MWR, gdzie do wyboru mamy tonaze koparek
w pelni obrotowych 7, 9, 11 i 15 ton masy
wilasnej. Kto je kupuje? Brukarze, drogowcy,
instalatorzy, deweloperzy, sekcje kanalizato-
réw, firmy komunalne, ustugodawcy o wielopro-
Selowym charakterze dzialalnosci.

Drugg grupg maszyn wiodgcych w sprzedazy
sq wozidla. Tu oferta ladownosci zaczyna si¢ od
1 tony ’wy&okim wysypem, przez 2 i3 tony,
przez wszechstronng ,szostkg” i najwigksze
9-tonowe wozidlo. Wszystko z obrotowym
kiprem, a coraz czgsciej z kabing. Nowoscig jest
wozidlo Revotruck 6 i 9 ton. Charakteryzuje sig

obrotowg kabing i obrotowym kiprem.

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

NOWOSCI

Z Andrzejem Getlerem, dyrektorem operacyjnym Mecalac Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

R e e——
Getler: — Mecalac to

rozwigzania inZynieryjne

w opakowaniu premium

o

Bez wgtpienia Revotrucki bgdg jednostka-

mi, o0 ktore w 2025 bedziemy mieli najwigeej
zapytari i liczymy na to samo przefozenie w ich
sprzedazy.

Nasze wszechstronne tadowarki to trzecia grupa
na podium sprzedazy. Obrotowe maszyny serii
AS nadal budzq podziw i roxwigzujg wiele
potrzeb naszych klientdw przy czynnosciach
zwigzanych % zatadunkiem.

JD: —Mecalac to...? Z czym powinna koja-
rzy¢ si¢ ta marka, na jakie jej cechy, zalety
stawiacie najbardziej?

AG: — Mecalac to rozwigzania ingynieryjne
w opakowaniu premium. Mecalac kojarzony
Jest z wielofunkcyjnoscig, niestandardowymi
rozwigzaniami technicznymi i wszechstronno-

scig. To wszystko w oparciu o jakos¢ oferowanych

produktow i dobrg obstuge posprzedazowg.

JD: - Wspomniane wozidto Revotruck

z obracang kabina, bedzie przebéj?

AG: — Revotruck jest wyznacznikiem
2mieniajqgcych sig oczekiwar klientdw co do
uzytkowania dotychczasowych wozidel bezka-
binowych i naszej obserwacyi rynku. Stworzenie
wozidla wyposazonego w obrotowq kabing oraz
obrotowy kiper, czyni z tego wozidia maszyng
zdolng przewozic urobek w sposob bezpieczny

i komfortowy. Oscylacyjny przegub pozwala za-
chowac trakcje w najtrudniejszych warunkach,
a dwie osie skrgtne dajg wysokq zwrotnosc. Tak
— Revotruck jest teraziniejszoscig i standardem
premium w naszej ofercie.

JD: - W jakim kierunku péjdzie rozwéj

marki?
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AG: — Nowostig na 2025 bedzie z pewnoscig
roxszerzenie serii 12, a w szczegolnosti pojawie-
nie sig modelu 12 MIRX oferujgcego znacznie
wigce] wyczekiwanych przez uzytkownikiw
opeji wyposazeniowych, dostgpnych w standar-
dzie. Pojawiq sig rowniez odswiezone modele fa-
dowarek kotowych, a fani rozwigzari elektrycz-
nych bedg mogli liczyc na rozwdj oferty maszyn
zeroemisyjnych, obok juz istniejgcych modeli e12,
6 EMDX oraz es1000. Szykuje sig takze rewo-
lucyjna innowacja w gamie koparko-tadowarek,
0 ktdrej na pewno bedzie glosno. Ale o tym bede
mdgl opowiedziec dopiero za jakis czas. ..
JD:—Maszyny elektryczne. Maja sens?
Czym nakloni¢ klienta do zakupu maszy-
ny o wiele drozszej i bardziej klopotliwej

w eksploatacji (dotyczy to wszystkich
marek)?

AG: — Maszyny elektryczne majq sens weedy

i tylko wtedy, gdy istnieje wspolny mianownik
potrzeb w zakresie ich wykorzystywania i Swia-
domosci ochrony srodowiska. Jezeli pojawig

sig po stronie zapisdw umow wykonawczych

wymagania stosowania maszyn zeroemisyj-

nych, wredy bedziemy mowili o rzeczywistej
transformacji w tym zakresie. Zmiana sposobu
pracy takg maszyng, nawet w biorgc pod uwage
ich dyspozycyjnosc” (8 godzin pracy i 8 godzin
ladowania) jest istotnym czynnikiem rewolu-
¢ji pracy na budowach. Dzis nadal ,gonimy”

za godzinami pracy, aby zakoriczyc projekty
budowlane na czas. Mozna by powiedziec, Ze
nie ma czasu na Zatankowanie koparki, a co
dopiero na jej doladowanie. To wymaga szeroko
pojete] zmiany myslenia i stosowania. Wystarczy
spojrzec na branzg automotive. Nadal borykamy
sig 2 elektromobilnoscig i przysparza to wiele
trudnosti, chociaz w Chinach samochody elek-
tryczne sq powszechne. Czas pokaze. ..

JD: — Méwi sig, ze pierwsze auto sprze-
daje sprzedawca, a kolejne serwis. Jak jest
w przypadku maszyn budowlanych? Jak
przedstawia si¢ organizacja serwisu Meca-
laca, réwniez mobilnego?

AG: — Serwis jest niezbgdny do funkcjonowa-
nia sprzedazy maszyn budowlanych. W szcze-
golnosci fachowost tego serwisu ma kardynalne

znaczenie. W Mecalac Polska najwigksze

zatrudnienie dotyczy wlasnie serwisu i admi-
nistracji serwisu. Bazujemy na dwdch lokaliza-
cjach stacjonarnych (Laziska Gorne i Wroclaw),
gdzie swiadezymy ustugi serwisowe. W Gdari-
sku, Warszawie, Poznaniu funkcjonujeny

w oparciu o mobilnych mechanikiw, ktorzy
dysponujg petnym warsztatem serwisowym ,na
kolach®. W 2025 uruchomimy serwis w obszarze
wojewddztwa lubelskiego i Podkarpcia. Cheemy
byé blisko naszych klientdw i swiadcezyc najwyz-
szy poziom obstugi serwisowej i zaopatrzenia
w czesti zamienne.

JD: - Czego zyczy¢ na nowy rok? Moze
lojalnych klientéw, wiekszych funduszy

z KPO, wyjscia gospodarki z recesji, uspo-
kojenia sytuacji politycznej?

AG: — Przyjmujemy wszystkie Zyczenia. Chege
sig nadal rozwijac, potrzebujemy sprzyjajg-
cych wiatrow w ekonomii, polityce i relacjach
migdzyludzkich. Efektywnosé przemieszczania
sig okrgtu Mecalac Polska wymaga tych czynni-
kow, jak i zdrowej i zadowolonej zalogi, kidra
z nami plynie i plyngc bedzie.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE DIAGNOSTYKA

;0‘ WYMAGAN KLIENTA Pomiar mocy i kopia
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptacji
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych
wedle mozliwos$ci maszyny. ustawien.

ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY
OPROGRAMOWANIA (‘ | PRZEKAZANIE

Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka
przygotowany w sposéb i pomiar mocy, jazda prébna
indywidualny do danej maszyny i wystawienie karty gwaran-
na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami

i ponownie zapisany w jednostce maszyny.

sterujace;j.

ENGIN POWER

MODYFIKACJE
OPROGRAMOWANIA SILNIKA

10%  20%

obnizenie spalania  Wzrost mocy

® Darmowy test

@ Dozywotnie wsparcie
techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
®© www.enginecopower.pl
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DLA ROLNIKOW

Corocznie, w styczniu do Poznania zjezdzaja przedstawiciele sektora rolniczego. Tak bylo i tym razem, na

terenie Migdzynarodowych Targéw Poznariskich odbyly sie targi Agro — Premiery. W imprezie uczestni-

czyli uznani producenci i dostawcy maszyn i urzadzeri oferujacy produkty dla tej branzy, ale nie tylko.

: -7‘ badania wykonanego w ubr. przez Polska
Tzbe Gospodarcza Maszyn i Urzadzen

Rolniczych, na temat koniunktury w bran-
zy wynika, ze indeks obrazujacy nastroje
w sektorze maszyn i urzadzen rolniczych
pozostaje wyjatkowo niski. Rolnicy ograniczajg
inwestycje czego wynikiem jest spadek sprze-
dazy maszyn towarzyszacych na poziomie 30
a nawet 40 proc.

Wedlug oficjalnych danych rejestra-
cyjaych na rynku ciagnikéw, od stycznia do

sierpnia ubr. zanotowano spadek o prawie
jedna piata w stosunku do 2023 1., podobnie na
rynku przyczep. Nie oznacza to, ze producenci
i dostawcy maszyn ,sktadaja bror”. Na po-
znanskich targach pokazano maszyny rolnicze,
systemy automatyzacji i robotyzacji, technolo-
gie precyzyjne i cyfrowe.
Naprad...

Na targach zobaczy¢ bylo mozna m.in.

niewielka, uniwersalng tadowarke z napedem

elektrycznym Avant e527. — To maszyna
nowej generacji, zdolna do pracy nawet w eks-
tremalnych, zimnych warunkach — podkreslano
na stoisku zaznaczajac jednoczesnie, ze na
razie zainteresowanie maszynami z nap¢dem
elektrycznym nie jest w Polsce duze, poten-
cjalnych nabywcéw zniechecaja relatywnie
wysokie koszty zakupu, a takze ewentualne
problemy zwigzane z fadowaniem. Nowe
tadowarki wyposazono w akumulatory Avant

OptiTemp (27 kWh) produkowane przez
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spétke zalezng, Avant Power. System zarzg-
dzania temperaturg ma gwarantowac taka
samg wydajno$¢ w wysokich, jak i ekstremal-
nie niskich temperaturach.

Po petnym natadowaniu baterii, maszyng
mozna uzywaé przez caly dzieri (czas pracy
maszyny przy zadaniach §rednio ciezkich
wynosi ok. 6 godzin). Avant €527 to maszyna
adresowana m.in. do firm budowlanych, np.

wykonawcéw prac rozbiérkowych.

Teleskop uniwersalny

Sifg nosnikéw teleskopowych jest ich
uniwersalnos¢. W praktyce, jedna maszyna
moze wykonywa¢ zadania przeznaczone dla
kilku innych: Zurawia, wézka teleskopowe-
go czy podnosnika koszowego. To dlatego
»teleskopy” znajduja zastosowanie nie tylko
w sektorze rolniczym, ale tez z ,budowlance”,
czy branzy komunalnej. Dostawca maszyny
Merlo MF34.7CS podkreslat, ze taczy ona
moc ciggnika z wszechstronnoscig tadowarki
teleskopowej. Wbudowany system zarzadzania
obcigzeniem jest w standardzie. MF34.7CS
dzwiga 3,4 t (masa robocza siega 8 t),a wyso-
kos¢ podnoszenia to 7 m. Do napedu majacej
niemal 5,5 m dtugosci, 2,2 m szerokosci
i prawie 2,5 m wysokosci maszyny stuzy silnik
wysokoprezny marki Deutz generujacy moc
maksymalng 136 KM. Ciagnik jest prawdzi-
wym no$nikiem osprzetu, dostepne sg rézno-
rodne narzedzia funkcjonalne, takie jak: tyzki
tadowarkowe, czerpaki, wycinaki, i chwytaki.
Moga to by¢ tez wysiegniki czy kosze robocze.
Dostepny jest mechaniczny WOM.

Kolos na pola

Spore zainteresowanie budzit ciagnik
Xerion 12.650 firmy CLAAS, okrzykniety
niedawno najlepszya maszyng w kategorii
Tractor Of The Year 2024. — 10 najmocniejszy
model tej marki, imponuje komfortem, wydajno-
stig i relatywnie niewielkim zuzyciem paliwa.
Traktor ma prawie 4 metry wysokosci i niespelna
8 m dlugosci, dysponuje mocg 653 KM. Jego
zbiornik paliwa pomiesci 1.400 [, a masa wlasna
bez obciginikow wynosi 24 ¢ — informowano na
stoisku, zaznaczajac, ze pomimo olbrzymich
gabarytéw kolos jest tatwy w obstudze. Wynika
to m.in. z zastosowania bezstopniowej prze-
ktadni Cmatic najnowszej generacji, o czterech
zakresach mechanicznych. Przektadni¢ wspo-
maga system informatyczny Cemos, poma-

gajacy optymalizowa¢ trakcje i balastowanie.
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Uzytkownicy maja mozliwo$¢ zastosowania

MF34.7CS
znajduje zastosowanie

w budownictwie, rolnictwie
czy Jkomunalce” Ty | zmiennego dawkowania (VRA). W obstudze
P !

réznych systeméw z zakresu rolnictwa precy-

zyjnego, ze sterowaniem sekcjami i aplikacjg

pomaga 12-calowy terminal.

AgroEcoPower to firma specjalizu-
jaca si¢ w modyfikacjach oprogramowania
w samojezdnych maszynach rolniczych, m.in.
ciagnikach, opryskiwaczach, kombajnach, czy
urzgdzeniach uzywanych do prac lesnych.
— modyfikujemy oprogramowanie w maszy-
nach réznych marek, mamy certyfikat czeskie-
go ministerstwa transportu — departamentu
pojazdéw drogowych. obejmuje on modyfika-
cj¢ oprogramowania w silnikach spalinowych
euro 3, euro 4, euro 5 i euro 6. w jednostce
sterujgcej zmianie podlega charakterystyka
wtrysku, stosunek powietrza do paliwa, czas
wirysku, ilo§¢ samego paliwa i ograniczenia
momentu obrotowego. dzicki optymalizacji
mozna zwigkszy¢ wydajnos¢ motoru do 20
proc. i momentu obrotowego do 30 proc.
wyzszy moment obrotowy i moc na nizszych
obrotach pozwalaja na bardziej wydajna prace.
dzigki tym krokom zuzycie paliwa moze
zmniejszy¢ si¢ nawet o 20 proc.
— zachecal dostawca tego rozwigzania.
Zmiany parametréw pracy silnikéw pojazdéw
mozna dokona¢ bez koniecznosci wprowadza-
nia mechanicznych modyfikacji. Wykorzystuje
si¢ pozostawiong rezerwe mocy, dzigki czemu
mozna podnies¢ osiggi maszyny bez jej nad-
miernego obcigzania.
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NOWA GENERACJA CIEZAROWEK DAF

Powering
VOUr SUCCESS

ODKRYJ NOWA GENERACJE POJAZDOW
DAF XF, XG ORAZ XG+ DO TRANSPORTU
DLUGODYSTANSOWEGO | CIEZKIEGO.

Nowe modele XF, XG i XG+ reprezentujg nowg generacje pojazdow ciezarowych DAF
do transportu dtugodystansowego i ciezkiego, ktdre sg gotowe na przyszte wyzwania.
Wszystkie warianty kabiny zaprojektowano, wykorzystujac mozliwosci, jakie dajg nowe
europejskie regulacje dotyczace masy i wymiarow. Dzieki temu te pojazdy wyrdzniaja
sie piekng stylistyka i niezwykle aerodynamiczng konstrukcjg, oferujgc przy tym ogrom
przestrzeni wewnetrznej, ktora zapewni kierowcom niedoscigniony poziom komfortu.
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